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1. DENTIFIKACNI UDAJE

Zadavatel:

Zpracovatel:

Statutarni meésto Olomouc

se sidlem: Horni namésti 583, 779 11 Olomouc

779 11 Olomouc

IC: 00299308, DIC: CZ 00299308

odpovédny zastupce ve vécech smluvnich:

Ing. arch. Jana Kirenkova, povérena zastupovanim vedouciho
dboru kancelar architekta mésta

tel.: +420 588 488 387, mobil: +420 731 643 469

e-mail: jana.krenkova@olomouc.eu

odpoveédny zastupce ve vécech technickych:

Ing. Martin Lunacek, zaméstnanec povéreny organizaci prace
tel.: 588 488 382, 732 124 926

e-mail: martin.lunacek@olomouc.eu

Ing. Linda Smitalova - Atelis

se sidlem: Rokycanova 781/13, 779 00 Olomouc
IC: 74276361

ID datové schranky: x7xh8nz

tel. kancelar: +420 739 774 019

navrhl:

Ing. Petr Smital

CKAIT 1202264 - obor dopravni stavby IDOO
Povoleni Ministerstva dopravy k vykonu €innosti
auditora bezpeénosti pozemnich komunikaci ¢. 054
tel.: +420 603 980 299

e-mail: atelis.smital@gmail.com

Odbor kancelare architekta mésta
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2. Uvod, 3. Zakladni principy navrhu pési a cyklistické infrastruktury

Tento technicky manual slouzi jako zavazny podklad pro projektanty, spravce komunikaci a dal$i odborné
subjekty pfi navrhu, posuzovani a realizaci pési a cyklistické infrastruktury na Uzemi statutarniho mésta
Olomouce. Jeho cilem je sjednotit pfistup k navrhovani jednotlivych prvkd dopravniho prostoru, zajistit
jejich vzajemnou koordinaci a pfispét ke zvySeni bezpe¢nosti, srozumitelnosti a uZivatelského komfortu pro
vSechny ucastniky provozu.

Dokument stanovuje preferovana technicka a prostorova feseni jednotlivych typ komunikaci a dopravnich
rezim(, a to jak v intravilanu, tak v extravildnu. Uvedené zasady vychazeji z platnych technickych norem,
legislativnich pozadavk( a osvédéené praxe. V odivodnénych a specifickych pripadech je mozné uplatnit
i alternativni feSeni, vzdy vSak na zakladé individualniho posouzeni a se souhlasem zadavatele. Nékteré
konstrukéni a technickeé prvky jsou v dokumentu uvedeny pouze u vybranych kategorii, pficemz jejich pouziti
je analogicky uplatnitelné i v dalSich pfipadech.

Manual neni koncepénim dokumentem a nenahrazuje strategické materialy mésta, jako jsou Koncepce
vefejnych prostranstvi nebo Generel cyklistické dopravy. Naopak na né navazuje a rozpracovava jejich
principy do konkrétni technické podoby. Slouzi tak jako prakticky nastroj pro implementaci schvalenych
koncepci v kazdodenni projektové a realizacni praxi.

Dokument se nevztahuje na Uzemi méstské pamatkové rezervace, kde je nutné postupovat individualné s
ohledem na specifické pamatkové hodnoty a pozadavky ochrany historického prostredi.

-~

3. ZAKLADNI PRINCIPY NAVRHU PESI
A CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Tato kapitola shrnuje hlavni zasady vyplyvajici z technického manudlu a slouzi jako orientacni podklad pro
pfipravu zadavacich dokumentaci. Nenahrazuje vlastni text manualu, ktery je pro navrh zavazny.

1. Preferencni principy

= Pfi navrhu vzdy upfednostiiovat bezpeénost a srozumitelnost feSeni pro vSechny uzivatele.

= Minimalizovat konflikty mezi pé&si, cyklistickou a motorovou dopravou.

= Preferovat feseni odpovidajici pfirozenému pohybu uzivatell (bez zbytecnych objizdék, preruseni tras
apod.).

2. Hierarchie reseni cyklistické dopravy

= Vedeni cyklisti mimo hlavni dopravni prostor (samostatné nebo pfidruzené stezky) je preferovano
zejména na komunikacich s vy$simi intenzitami a rychlostmi motorové dopravy, kde pfispiva ke zvySeni
bezpeénosti.

=V prostiedi s nizsimi rychlostmi a intenzitami dopravy (zejména zklidnéné komunikace) je naopak vhodné
vedeni cyklistl v hlavnim dopravnim prostoru, které zajistuje lepsi prehlednost a navaznost tras.

= Volba konkrétniho feSeni musi vzdy vychazet z mistnich podminek, zejména z intenzity dopravy,
rychlostniho rezimu, charakteru komunikace a poctu kfizeni.

3. Vztah pési a cyklistické dopravy

= Chodnik je primarné uréen pro pési — jeho komfort nesmi byt navrhem zhorsen.

= Spolecné stezky navrhovat pouze tam, kde nelze zajistit dostateény prostor pro oddélené vedeni.

= Vzdy fesit bezbariérovost a navaznost na pfechody a mista pro prechazeni.

:. 6 kam.olomouc.eu



4. Krizeni a napojeni

= Preferovat bezpecné a prehledné formy kfizeni (zejména s vyuZzitim ochrannych ostravka).

= ZajiStovat ndvaznost tras bez bariér a zbyteénych vyskovych rozdil(.

= U sjezdu a napojeni zachovat prioritu pési a cyklistické dopravy, pokud to situace umoznuje.

5. Prostorové usporadani

= Dodrzovat minimalni Sitkové parametry dle pfislusnych norem a manualu.
= UZSi feSeni navrhovat pouze ve vyjimecnych a odtvodnénych pfipadech.
= Zohlednit intenzity provozu a o¢ekavané zatizeni Uzemi.

6. Povrchy a stavebni reseni

= Volit povrchy s ohledem na komfort, bezpe¢nost a bezbariérové uzivani.

= Minimalizovat vyskové rozdily a nevhodné detaily (napf. nevhodné osazené obrubniky).

= Respektovat poZzadavky na hmatové prvky a orientaci osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

7. Dopravni znaceni a vybaveni

= Preferovat prehledné a Usporné feseni dopravniho znac¢eni (omezovat vizualni smog).
= Pouzivat znaceni pouze tam, kde je nezbytné — nevytvaret nadbytecné prvky.

- Resit osvétleni v kontextu celého uliéniho prostoru, nikoliv izolované.

8. Koordinace a navaznosti

= Navrh vzdy koordinovat s ostatnimi slozkami vefejného prostoru (zelen, mobiliaf, technicka infrastruktura).
= Zohlednit vazby na Sir$i dopravni sit a koncepéni dokumenty mésta.

= Respektovat specifika Uzemi, zejména v exponovanych lokalitach.

3. Z&kladni principy névrhu pési a cyklistické infrastruktury

Odbor kancelare architekta mésta 7 :.



4. EXTRAVILAN - CYKLISTICKA DOPRAVA

NA SILNICI / MiSTNi KOMUNIKACI S DOVOLENOU
RYCHLOSTI VETSI NEZ 50 KM/H

Spole¢né s motorovou dopravou mohou byt cyklisté vedeni pfi zachovani limitnich hodnot uvedenych
v CSN 73 6110, tedy v pFipadech nizkého podilu cyklistické dopravy a nizkych intenzit motorové dopravy.
V z4sadé se jedna pouze o extravildnové mistni komunikace, pfip. nékteré silnice lll. tfidy. Cyklisté vyuZzivaji
zpevnénou krajnici oddélenou vodici ¢arou nebo pfimo okraj jizdniho pruhu. Specifickym pfipadem, ktery
v ramci Cyklogenerelu neni na uzemi Statutarniho mésta Olomouce navrzen, ale pro Uplnost je zde uveden,
je vedeni jizdnich pruhtd pro cyklisty v Sifce minimalné 1,25 m, kdy jadrova vozovka miize mit $ifi pouze
3,00 m, stfedova cara neni vyznacena. Motorova vozidla projizdéji jizdnim pruhem uprostfed vozovky, v
pfipadé protijedoucich vozidel se pak vyhybaji vpravo prijezdem pres jizdni pruhy pro cyklisty. Nutné je
snizit dovolenou rychlost na 70 km/h.

Ptiklad vedeni jizdnich pruhii pro cyklisty v extravilanu. (Silnice 111/0523, Mikulov).

4. Extravilan - Cyklistick& doprava na silnici / mistni komunikaci s dovolenou rychlosti vétsi nez 50 km/h

Obecné je nepfipustné navedeni cyklisth na silnice I. a ll. tfidy a zatizenych silnicich Ill. tfidy v extravilanu bez
vybudovani opatfeni zvysujici jejich bezpecnost.

:. 8 kam.olomouc.eu



5. EXTRAVILAN - SAMOSTATNA STEZKA

U extravilanovych komunikaci v pfipadé prekro&eni limitnich hodnot uvedenych v CSN 73 6110 je nutné
pristoupit k segregaci cyklistd do samostatnych komunikaci, které jsou funkéni podskupinou mistnich
komunikaci D2.

5 1. Zpusoby vedeni
Soubézne s jizdnim pasem za silni¢nim odvodnovacim zafizenim. Jedna se o nejbéznéjsi vedeni stezek
v extravilanu. Bézn4a vzdalenost pfilehlych hran silnice a stezky dosahuje dle mistnich podminek 4,5-6,0
m. Idedlnim feSenim je doplnéni soubézného stromoradi ve vzdalenosti 2,0 m od hrany stezky smérem
k obdélavanym pozemkim (s ochrannou kofenového systému v Sifi 3,0 m, cozZ Ize fesit napf. vécnym
bfemenem). Navrh nového stromoradi mezi silnici a stezkou se z hlediska BESIPu nedoporucuije, Ize takto
ale ponechat stavajici silniéni stromoradi dle ¢l. 8.19.4 CSN 73 6101, pfip. je nutné dodrzet odstupovou
vzdalenost stromoradi od hrany silnice min. 5,0 m (pak se zvétSuje i vzdalenost stezky od hrany silnice);

= Soubéznés jizdnim pasem pro motorovavozidlafyzicky oddélenym zvySenym obrubnikem, bezpe¢nostnim
odstupem, pfip. bezpe€nostnim zafizenim, tedy svodidlem. Tento zplisob vedeni se uplatfiuje v mistech
vjezdu do zastavéného Gzemi, pfip. lokalné z divodu nefesitelné situace majetkopravniho vyporadani;

= Jako nezavisle trasovana stezka pro chodce a cyklisty;

= Vyuzivani u€elovych komunikaci, tedy polnich a lesnich cest.

V koncové casti stezky, v aseku, kde se stezka dostava do intravilanu je dostatecné oddéleni
silniénim obrubnikem s odraznou funkcisfazi 15-17 cmazvyraznénym provedenimbezpeénostniho
odstupu, toto usporadani Ize akceptovat po urovein dovolené rychlosti 70 km/h. (Horka nad
Moravou smér Skrben.)

i wwéﬁm.w,

Odbor kancelare architekta mésta 9 :.
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5. Extravilan — samostatna stezka

V asecich, které maji neresitelné majetkopravni vztahy a je nutné priblizit stezku k silnici, je
oddéleni viéi motorovému provozu zrealizovano pomoci svodidel. PFip. se svodidla uplatni
u stezek vyskové umisténych vyrazné pod niveletou silnice. (Uni¢ov, smér Dolni Sukolom.)

Bézna poloha stezky viici soubézné extravilanové komunikaci za odvodhovacim pfikopem ve
vzdalenosti prilehlych hran zpevnéni 4,5-6,0 m. Polni sjezdy musi byt opatreny Sikmymi ¢ely na
propustcich (max. ve sklonu 30° od vodorovné roviny). V ideéalnich pfipadech je mozné vysadit
doprovodné stromoradi a stezku vybavit vefejnym osvétlenim. (Ujezd - Haukovice.)

:. 10 kam.olomouc.eu



5. 2. Dopravni rezimy, svislé dopravni znaceni

Stezky v extravilanu je nutné navrhovat s ochledem na obé skupiny uzivateld. Musi byt umoznén legalni pohyb
nejen cyklistl, ale i chodcl. V redlnych podminkach chodci vyuzivaji véechny tyto bezpeéné trasy. V pripadé
striktniho vykladu zékona o provozu na pozemnich komunikacich by v pfipadé soubéhu stezky pro cyklisty
(C8) a silnice, museli chodci vyuzit k pohybu okraj silni¢ni komunikace, coz je samoziejmé s ohledem
na BESIP znacné rizikové a neodpovida pfirozené logice chovani. Proto stezky s ozna¢enim pfikazovymi
znackami C8 bez dodatkové tabulky povolujici vstup chodciim se nedoporucuje viibec zfizovat.

Do doby zagatku platnosti nové normy CSN 73 4001 Pfistupnost a bezbariérové uzivani se navrhovaly
stezky C9 v pfipadech, kdy byly spinény podminky Vyhl. 398/2009 Sb., o bezbariérovosti. V pfipadech
napf. prekro¢eni max. podélného sklonu se navrhovalo oznaceni C8+dodatkova tabulka E13 ,Chodciim
vstup povolen®. Obecné tyto dvé moznosti znaceni stezek v extravilanu jsou ponechany. Doporucujeme,
aby se stavby oznacovaly prioritné znatkami C9 a s ptihlédnutim k &lanku 8.1.1 CSN 73 4001 se hmatové
Upravy nebudou provadét. Stavba se povazuje za bezbariérovou, kdy podélny sklon je nejvyse 12,5 % a
pricny sklon nejvyse 4,0 %. Hodnota podélného sklonu pak odpovida i béznému limitu pro cyklisticke stezky
danému CSN 73 6110, hodnota pro mimoradné podminky 15 % v délce max. 50 m se v lokalité Olomouce
nepredpoklada vyuzit.

Dopravni znacka €. C 9a ,Stezka
pro chodce a cyklisty spole¢na*

Dopravni znacka €. C 8a ,Stezka
pro cyklisty* + E 13 ,Chodciim
vstup povolen®

Dopravni znacka €. C 9b ,Konec
stezky pro chodce a cyklisty
spole¢na*

Dopravni znacka ¢&. C 8b ,Konec
stezky pro cyklisty*

Velikost znacek se voli vzdy jako zmensend, tedy v priméru 500 mm a osazuje se zpravidla na jeden sloupek
s prihlédnutim k §2 odsst. (3) Vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. Cilem je tak eliminovat vizualni smog a preznackovany dopravni prostor.

V pfipadé umoznéni mimoradného vjezdu motorovym vozidlim spravce napft. vodniho toku, drahy, lesu jsou
znacky doplnény o dodatkovou tabulku E13 ,Text" ve znéni napf. ,Vozidlim Povodi Moravy vjezd povolen®.

e 0 FendiMorasy o
JezipoEn Dopravni znacka €. E13

5. Extravilan — samostatna stezka
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5. Extravilan — samostatna stezka

5. 3. Vodorovné dopravni znaceni

S ohledem na smérové vedeni chodcl a cyklistli zejména v podminkach se sniZzenou viditelnosti a dale pro

usmernéni jejich provozu, zejména v pfipadé skupiny chodcl, ktefi jsou pak disciplinovanéjsi a nevyuzivaji

tak cely jizdni pas, se zasadné doporuduje zfizovani stredni délici ¢ary pro oba rezimy stezek v extravilanu.

= V2a (1/3/0,125 m) - oddéleni protismérnych cyklistickych pruht; pro zdtiraznéni zamezeni vjezdu do
protisméru cca 10 m za zacatkem stezky a 10 m pied koncem stezky se provadi souvisla ¢araV1a (0,125 m).

= Pro orientaci na zacatku useku v pfislusném jizdnim pruhu se navrhuje symbol jizdniho kola se Sipkou
V14 a V15 v provedeni symbolu chodce ze znacky C7a. V opa¢ném jizdnim pruhu bude navrzeno V15
v provedeni P4 ,Dej pfednost v jizdé!".

Provedeni dopravniho znaceni u specifickych mist je popsano v pfislusnych kapitolach.

5. 4. Povrch a stavebni provedeni
Preferuje se uziti asfaltobetonu bez lemovani betonovymi obrubniky. V nékterych pfipadech se mizeme
setkat se zapu$ténym chodnikovymi obrubniky, ale jejich trvanlivost z hlediska stability osazeni je
v extravilanech problematicka, protoze se Casto ¢asem vychyli. Technologicky je v obdobnych pfipadech
nutné provést profiznuti a zaliti asfaltovou zalivkou.

Do oteviené spary mezi chodnikovym Osetirena a utésnéna spara asfaltovou zalivkou.
obrubnikem a asfaltobetonem zatéka srazkova
voda a konstrukce tak degraduje.

VG¢i asfaltobetonu se miize zridit krajnice ze Stérkodrti / recyklatu fr. 0-22, pfip. ohumusovani provést
az k hrané zpevnéni, doporucuje se, aby krajnice ¢i ohumusovani bylo vySkoveé o 4-5 cm nize, nez horni
povrch obrusné vrstvy. Vhodnou alternativou v(ic¢i asfaltobetonu mize byt uziti cementobetonu, ktery je
odolnéjsi vici prorustani kofen( a z hlediska barevnosti je vyrazné svétlejsi. Pro zpevnéni pésin a cesticek
je ucelné vyuziti mlatu, ktery musi byt v projektech specifikovan jako dodavany vyrobek. Konstrukce v mlatu
je vodopropustna. Pro obrusnou vrstvu se urcuje min. 3,6 I/m2/h, pro dynamickou 36 |/m2/h. Jedna se
o ekologicky material bez pouziti jakychkoliv pojiv a barviv. Pfi pokladce je nutné dodrzet technologicky
postup dodavatele (kropeni a hutnéni statickym valcem).

Ugelové komunikace uréené pro cyklisticky provoz nemusi byt nutné asfaltobetonové, ale u $térkovych
povrchii je nutné volit finalni povrch v jemné frakci. Na zahutnénou vrstvu z SD 0/32 se natéhne vrstva DK
0/4 (Sotolina) v tl.do 5 cm a ta se znovu zahutni, vhodné je i zakropeni.
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Cementobetonovy povrch stezky. (Cernovir — Stépanov — Chomoutov.)

- -

Stezka s krajnicemi a soubéznym stromoradim. (Cernovir — Stépanov — Chomoutov.)

d = P

5. Extravilan — samostatna stezka
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5. Extravilan — samostatna stezka

Stezka bez krajnic a ohumusovani az k hrané zpevnéni. Tento zpisob provedeni vyzaduje
pravidelnou Gdrzbu seéenim. (Namést na Hané — Drahanovice).

Pésina Sire 1,0-2,0 zpevnéna mlatem. DiilezZité je v projektové dokumentaci precizné specifikovat
provedeni mlatu, preferuje se provadéni z dodavanych propustnych matriali presné dané zrnitosti
odpovidajici némeckym normam (v nasich podminkach neni mlat normové definovan). (Cernovir
— Stépanov — Chomoutov.)
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Uéelova komunikace provedena ve finalni krytu zjemnozrnné frakce DK 0/4. (Cernovir — Stépanov
- Bohunovice.)

Zacatky a konce Usek( stezek v misté kfizeni nebo zausténi do nadfazené komunikace se v délce 10 m
provadi v dlazbé Cervené dlazby bez fazety pro zddraznéni nutnosti dat prednost v jizdé, pfip. s vyraznéjSim
provedenim vodorovného znacéeni (kombinace symbolu P4 ,Dej prednost v jizdé!" a pfi¢nych ¢ar optické
psychologické brzdy (¢. V 18), pak Ize stavebné provést napojeni v asfaltobetonu. Nutné je provedeni
stavebniho detailu styku dlaZby a asfaltobetonové vozovky bez zvyseného prvku. Nesmi se bez od{vodnéni
provadet silni¢ni obrubnik s vySkou +2 cm, coz je v praxi stale zazité. Idealnim provedenim je jeho Uplné
vypusténi, dlazbu je mozné stavebné podrzet pomoci jednofadku ¢i dvojfadku zulové kostky, ktera tvori
vodici prouzek silnice. Ten musi byt fadné osazen na zhutnény podklad a ulozen do betonové loze s opérkou
C20/25nXF3. V pripadé uziti silniéniho obrubniku, musi byt zapustén na uroven 0 cm. Divodem tohoto
pozadavku je komfort jizdy pro specificka kola (méstska, détska kola) a zejména riziko padu pfi Sikmém
najeti na mirné zvySeny obrubnik pfi desti.

5. Extravilan — samostatna stezka
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5. Extravilan — samostatna stezka

Schematické provedeni zaulsténi stezky do nadiazené dopravni sité bez vySkovych rozdili

z

v pripadé provedeni koncové casti v dlazbé.
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Pro Useky zejména samostatné trasovanych stezek nezavisle na silnicni siti, kde hrozi nelegalni vyuziti stezky
dvoustopymi motorovymi vozidly, je zapotiebi provést opatieni, které této Cinnosti zabrani. Bud' se provede
rozdéleni pasu na dva pruhy vegeta¢nim ostrivkem, ktery je vSak naro¢néjsi na udrzbu, nebo se vlozi do
zde vzniklé zpevnéné kapsy s vyskovym prevySenim zahrazovaci sloupek. Ten mdze byt bud' pruzny nebo
sklopny pro pfipad stezek, kde musi byt za urcitych podminek umoznén vjezd vozidel spravce soubézné
infrastruktury. Druhou variantou mizZze byt vlozeni typizované zavory splhujici prijezd cyklovoziku, tedy Sife
1,20 m se zapusténim spodniho profilu do zlabku ve vozovce. Nepfipustné je ponechani piavodnich zavor
Casto osazenych na protipovodnovych hrazich, kdy spodni trubkovita ¢ast vyrazné vystupuje nad povrch.
Toto provedeni je pric¢inou pomérné castych zranéni zejména starsich cyklistd vyuzivajicich elektrokola.

Schematické provedeni zadsténi stezky s navrhem opatreni proti vjezdu dvoustopych motorovych
vozidel.
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Zakonéeni stezky bez silnicniho obrubniku, pouze proveden dvojradek zulové kostky tvorici
odvodiovaci prouzek navazujici silnice. (Horka nad Moravou — Skrben).

Analogické provedeni s betonovou pridlazbou. (Velka Bystfice — Praslavice).

Odbor kancelare architekta mésta 17
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5. Extravilan — samostatna stezka

llustrativni provedeni zalsténi stezky stykem asfaltobeton stezky na asfaltobeton vozovky (bez
stavebniho oddéleni), v pfipadé neprovadéni hmatovych tGprav namisto varovného pasu provést
pFiénou ¢aru souvislou se symbolem ,,Dej prednost v jizdé!* (¢. V6a), pFip. optickou psychologickou
brzdu (&. V 18). (Ujezd — Haukovice).

V pfipadé uziti silni¢niho obrubniku je nutné dodrzet jeho vyskové osazeni na 0 cm. (Mladéjovice.)
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V koncové casti stezky je navrzeno opatieni proti nelegalnimu najeti dvoustopych motorovych
vozidel, jedna se o sklopné sloupky, které umozni mimoradné najeti spravce trati i spravce vodniho
toku pFi vykonu éinnosti. Vychyleni trajektorie cyklistim zaroven zdirazni povinnost dat prednost
v jizdé na zakoncéeni stezky. (Velka Bystrice.)

5. Extravilan — samostatna stezka
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5. Extravilan — samostatna stezka

Standardizované provedeni zavor zabranujici vjezdu dvoustopych motorovych vozidel. Bezpecna
forma pro cyklisticky provoz, dolni pasnice musi byt zcela zapustén do profilu umisténém v
asfaltobetonu. (Cernovir — Stépanov - Chomoutov.)

5. 5. Krizeni

= Kfizeni se silnicemi, mistnimi komunikacemi

Formy napojeni stezky na nadifazenou komunikacni sit jsou popsany v kap. 3.4. Povrch a stavebni provedeni.
Obdobné by se fesilo i kfizeni stezky se silnicemi v extravilanu s tim, ze na hlavni pozemni komunikaci je nutné
provést dopravni znaceni, které bude o této skutecnosti informovat fidice motorovych vozidel. Kfizované
misto musi splnovat zejména pozadavek na dostate¢né rozhledy. Standardni schéma spociva v provedeni
svislého znacéeni A19 ,Pozor, cyklisté" + IP5 ,Doporucena rychlost 70 km/h“ 150 m pred mistem kfizeni a
nasledné provést vodorovné znaceni V15 se symbolem znacky A19 cca 120 m pred kfizenim. Cykloprejezd
(V8a) se nezfizuje.

KFiZzeni stezky se silnici v extravilanu. Zduraznéni tohoto mista je nutné provést jak na stezce,
tak pomoci dopravniho znaceni i na silnici. Stezka musi byt vzdy ukoncena i svislym dopravnim
znacenim. (Litovel — TFi Dvory.)

EL——_——a
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Dopravni znaéeni na silnici. (Litovel — Tfi Dvory.)

waw

Forma kfizeni stezky s mistni komunikaci v oblasti kfizovatky bez zmény povrchu na stezce
z divodu nizkych intenzit provozu na této vétvi mistni komunikace. Stezka k¥iZzuje nadfazenou
komunikaci, proto je ukonéena svislym dopravnim znac¢enim. (Velka Bystrice — Praslavice).
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5. Extravilan — samostatna stezka

= KrFizeni s ucelovymi komunikacemi

Jedna se o nejproblematicté;si kfizeni, které je Casto z hlediska dopravniho znaceni preznackovano. Stezka
byva ukon&ena svislym znagenim, coz byl dasty pozadavek PCR DI, aby bylo zaji$t&no ,rychlé" opusténi
zemédélského vozidla ze silnice. Tedy velmi ¢asto je toto kFizeni provedeno jako misto pro prechazeni, tedy
ve stejné Upravé jako kfizeni s nadfazenou infrastrukturou. Je treba nelézt shodu s PCR DI a tato kfizeni
znacit stfizlivéji a vice formu vyznaceni pribliZit polnim sjezd(im. Tedy provoz na stezce bude bez preruseni.
V pripadé, Ze sjezd ucelové komunikace je zpevnény (Uprava napojeni byva ¢asto soucasti projektu stezek),
ale nasledné pokracuje jako nezpevnéna polni cesta, pak je zfejmé, ze pro fidice motorovych vozidel na
silnici nemUze dojit k zdméné tohoto napojeni s kfizovatkou, proto se neznaci napojeni ¢ervenymi sloupky
Z11g, a proto se doporucuje provedeni z hlediska stezky shodné jako v pfipadé samostatnych sjezdu.

V pfipadé zpevnénych ucelovych komunikaci, které maji kvalitni provedeni a do silnice jsou zaustény
komfortné, tedy mize dojit k zaméné za kfizovatku, pak je toto dopravni pfipojeni potvrzeno dvojici
Cervenych sloupkd Z11 g, v pfipadé vyznamnéjsi funkce Ucelové kombinace je mozné i osazeni znacky
P4. U stezky, ktera nemusi mit s ohledem na ¢l. 8.1.1. normy CSN 73 4010 provedeny hmatové Gpravy
nedochazi k ukon&eni platnosti pfikaz(l vyplyvajicich ze znadek pro stezky, tedy neosazuje se zadné svislé
dopravni znac¢eni C8a,b (resp. C9a,b). Vodorovné znaceni se provadi dle schémat obr. 34 TP 179. Tedy
pribézna stfedova Cara, symboly chodce a cyklisty otocené o 90° vici stezce, vodici Cary pfi okraji stezky a
barevné ¢ervené podbarveni jen u vyznamnych ucelovych komunikaci.

wrw

Bézna podoba kFizeni stezky s Giéelovou komunikaci, kterou vyzadovala PCR DI a SFDI. Formalné
spravné, ale s ohledem na vyznam Géelové komunikace zcela nadbyteéné provedeni. (Cervenka
- Novy Dvur.)
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Navrh podoby kfizeni stezky (bez provedenych hmatovych uprav) s uéelovou komunikaci,
preference cyklistického provozu.
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= Kfizeni s hospodarskymi sjezdy

Na volnou trasu silnice je pfipojen hospodarsky sjezd na pole, ktery neni nijak oznacen. Tedy na dopravni
napojeni se neosazuji sloupky Z11g. Stezka neni nijak pferusena, v pfipadé provadéni hmatovych Uprav je
varovny pas orientovany rovnobézné s osou stezky a umistén na jeji okraj smérem k silnic. Mohou se zde
provést symboly jizdnich kol, pfip. chodce ve formé VDZ. Stfedova Cara je pribézna.

Polni sjezd stérkovy, neosazuji se sloupky Z11g, neosazuje se zadné preruseni stezky svislym
znacenim. (Litovel — TFi Dvory.)
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Polni sjezd asfaltobetonovy s propustkem se Sikmymi natoky, neosazuji se sloupky Z11g,
neosazuje se zadné preruseni stezky svislym znacenim, vodorovné znaceni se symboly kola /
chodce je mozné provadét. Hmatové Gpravy, tedy varovny pas se nyni dle ¢l. 8.1.1 CSN 73 4001
nemusi zfizovat. (Cervenka — Novy Dviir.)

S =
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= Kfizeni dvou stezek

V lokalitach s rostouci hustotou infrastruktury pro cyklisty se bézné stezky kfizi ve formé stykové nebo
prasecné kiizovatky. V obecném principu by se zde mélo uplatrovat pravidlo prednosti zprava. Problematické
je ale toto pravidlo v pripadé dlouhych Usek( paternich stezek, u kterych intenzity fadové prevazuji nad
intenzitami cyklistG napojujicich se z méné vyznamnych kratSich Useku. Tito uzivatelé jsou si veédomi toho, ze
se zafazuji do dominantniho dopravniho proudu. Funkénim feSenim pak byva provedeni pouze vodorovného
dopravniho znaceni, které potvrdi, Ze paterni stezka je ,hlavni* stezkou a napojeny kratSi Usek stezky pak
stezkou ,vedlejsSi“.

Podpofreni realného chovani cyklisti za pomoci pouze VDZ, kdy cyklisté na patefni stezce by
neuplatiovali prednost zprava viéi cyklistiim pFipojujicim se z propojky ze sousedni obce.
(Olomouc - Sternberk.)

5. 6. Sitkové usporadani
Sitka stezky se spoleénym provozem chodctl a cyklistti (minéno jak rezim C9, tak i C8+E13) se navrhuje
zejména v zavislosti na soucasné i vyhledové predpokladané intenzité bezmotorového provozu (pésiho,
cyklistického, bruslaiského). Rozdéleni dle TP 179:
= Svétla sitka stezky 2 4,0 m — zakladni (komfortni):
* intenzita provozu presahujici 300 chodcu a bruslait za hodinu v obou smérech (dohromady);
= predevSim vyznamné rekreacni a rekreaéné-dopravni trasy.
= Svétla Sitka stezky 2 3,0 m - zakladni (bézna), standardni Sife vétsiny stezek:
= intenzita provozu nema presahnout cca 300 chodcU a bruslaft za hodinu v obou smérech (reélné je
tato hodnota v regionu prekrac¢ovana ve $pickovou hodinu u nejvice zatizenych useku jednou / dvakrat
za rok);
= Sitka umoznujici bézny spolecny pési, cyklisticky i bruslafsky provoz.

5. Extravilan — samostatna stezka
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5. Extravilan — samostatna stezka

= Svétla sifka stezky 2 2,0 m — minimalni (vyjimecna), Sife 2,0 m je nedostate¢na Sife v husté
osidleném Gzemi, urcitym kompromisem byva volba Sire 2,5-2,75 m:
* intenzita provozu nema presahnout cca 120 cyklistt/h a 150 chodcli/h v obou smérech;
= Feseni pfipustné pouze v odlvodnénych pripadech (typicky pfi majetkopravné problémovych vztazich),
umoznuje pouze velmi omezeny doplfikovy pohyb bruslaru;
= Svétla Sitka stezky = 1,0 m — nouzova (zcela vyjimeéna):
= v extravilanu, pokud existuje moznost vyhnuti v dohledove vzdalenosti;
= v zasadé se jednd jen o zpevnéné pésinky provedené v mlatu, které jsou dle Cyklogenerelu bézné
navrzeny v pfirodnich ¢astech mésta.

Rozsifeni jizdniho pasu je nutné navrhovat v souladu s TP 179, tedy v pfipadé volby vnitiniho poloméru
smérového oblouku mensiho nez 22 m a v piipadé klesani prud$im nez 6 %.

S ohledem na mistni podminky je nutné mistné pfizplsobit stezku omezenim danymi izemnimi podminkami,
presto stezka i v téchto lokalné zizZenych parametrech je bezpeénou trasou. Jeji vystavba ma smysl a lokalni
omezeni nemuze byt argumentem proti vzniku samotné stezky.

Lokalni zGzeni okolo stromu. (Olomouc - Sternberk.)
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Provedeni s plnou stiredovou ¢arou (dovybavenou SolarEye) v misté smérového oblouku s mirné
omezenym vyhledem, psychologické zabranéni vjezdu do protisméru. (Mladéjovice.)

5. 7. Osvétleni

U spadovych stezek v okoli Olomouce Ize objektivné
prepokladat, Ze budou vyuzivany pro pravidelnou
dojizdku i v klimaticky méné pfiznivych obdobich.
Pro zvySeni atraktivnosti a zejména bezpecnosti
za snizené viditelnosti je vhodné do stfedove &ary
aplikovat SolarEye, coz je svételny LED zdroj.
Doporuéuje se uzivat knofliky prdméru 80 mm,
o teploté chromati¢nosti (tepla bila, 2700 K),
v provedeni tzv. ,Bat Hat" - snizeni Uniku svétla
smérem nahoru az o 98 %. Typ Setrny ke zvifatim.
Knofliky se standardné osazuji po 8,0 metrech,
u ukonceni a ve smérovych obloucich poloméru
mensich a rovno 45 m po 4,0 metrech.

Bodové osvétleni stezky v jejim stredu.
(Olomouc - Sternberk.)

5. Extravilan — samostatna stezka
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6. Intravilan - obecné

Dal$i moznosti je provedeni osvétleni béznymi stozary s LED svitidly, na jejichZ rozte¢ a volbu konkrétnich
svitidel byl proveden svételny vypocet dle TKP 15.

Posledni moznosti je pfisviceni specifickych mist na stezce, typicky lavek nebo kfizeni stezek. V téchto
pfipadech je mozné vyuzit solarni svitidlo. Tato svitidla v aktualni dobé nespliuji poZzadavky TKP 15, proto
se nedoporucuje jejich uziti na liniové osvétleni stezky. Pro orienta¢ni oznacenim bodovych mist, mize byt
jejich uplatnéni efektivni.

Osvétleni lavky dvojici LED stozari. (Olomouc - Sternberk.)

6. INTRAVILAN - OBECNE

Intravilanu se uplatfiuji dva zpusoby vedeni:

=V hlavnim dopravnim prostoru (HDP)

= Mimo hlavni dopravni prostor (v pfidruzeném prostoru (PP) nebo samostatné)

Oba zpusoby se mohou vzajemné doplhovat a mohou byt navrzeny i jako soubézna opatreni, kdy kazdy
princip pfinasi své vyhody a nevyhody pro kazdou specifickou skupinu uzivatel(l. Volba opatfeni je dana
doporugenimivyplyvajicimi z CSN a z hlediska koncepce byla na izemi Statutarniho mésta Olomouce uréena
bud Cyklogenerelem nebo zpracovanymi investi¢nimi zdmeéry. Rozhodovaci kritéria nejsou predmétem
tohoto technického manualu.

Osvétleni stezek se resi v rdmci celého uliéniho prostoru dle TKP 15.

Velikost pfikazovych znacek se voli vzdy jako zmenseng, tedy v priméru 500 mm a osazuje se zpravidla na
jeden sloupek s prihlédnutim k §2 odst. (3) Whlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich. V pripadé, kdy prechazi jedna stezka v jinou (napfiklad stezka pro chodce a
cyklisty spolecna prechazi ve stezku pro chodce a cyklisty délenou), neni potfeba v misté zmény stezky
umistovat dopravni znacku pro ukonceni jedné stezky.

Prikazové znacky C 14, které definuji povinnost sesednout z kola na cyklotrasach a stezkach pro cyklisty,
jsou dle o¢ekavani nerespektované, tedy nadbyteéné. Osadit je Ize pouze v odlvodnénych mimofadnych
pfipadech.
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7. STEZKA PRO CHODCE A CYKLISTY SPOLECNA

Urcena pro spolecny pési a cyklisticky provoz v jednom prostoru. Provoz je standardné obousmerny pro obé
skupiny, uzivatelé se zpravidla pohybuji vpravo, rychlejsi mijeji pomalejsi zleva. Prostorové efektivni feSeni
zejména v podminkach, kdy nelze zajistit minimalni Sifkové parametry pro stezku délenou, ktera ¢ini min.
4,00 m (vyjimec¢né 3,75 m). Timto rezimem je vhodné proznadit i stavajici chodniky pfi Sifce cca 3,00 m i pfi
stavajicim stavu krytu, ale za podminky provedeni bezbariérovych najezdu. Toto usporadani na tzemi mésta
Olomouce prevazuje. Mlze se jednat o doplnkové cyklistické komunikace vici napt. vedeni cyklistd v HDP
pod ochranou jizdnich pruht pro cyklisty.

7 1. Zpusoby vedeni
Soubézné s jizdnim pasem pro motorova vozidla oddélenym zvySenym obrubnikem, bezpeénostnim
odstupem, pfip. postrannim délicim pasem; nedoporucuje se v mistech ¢astého kfizovani s chodci (vstupy
do nemovitosti) v tésné blizkosti fasady;

= Jako nezavisle trasovana stezka pro chodce a cyklisty.

7. 2. Svislé dopravni znaceni

Dopravni znacka €. C 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty spoleéna*

7. Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na

Dopravni znacka ¢. C 9b ,Konec stezky pro chodce a cyklisty spole¢na*

7. 3. Vodorovné dopravni znaceni

= Vintravilanu se nevyznacuje oddéleni protismérnych pruht stfredovou ¢arou.

= Pro orientaci na zacatku usekll a v mistech kfizeni s chodniky se v pfisluSném jizdnim pruhu navrhuje
symbol jizdniho kola bez Sipky ze znac¢ky V14 a V15 v provedeni symbolu chodce ze znacky C7a. Tedy je
vhodné provadét symboly jak chodce, tak jizdniho kola, aby bylo zfejmé, ze jde o spole¢nou stezku pro
obé tyto skupiny.

=V misté kfiZzeni nebo zausténi stezky do nadifazené komunikace je mozné provést pro zddraznéni V15
v provedeni P4 ,Dej pfednost v jizdé!".

= V20 ve formé zmen$eného piktogramu cyklisty bez smérove Sipky se uplatiiuji v mistech, kde ma stezka
vétsi Sirku a je vhodné urcit trajektorii jizdnich kol, napf. u autobusovych nastupist nebo pro oddaleni u
vjezdl.
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7. Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na

Standardni provedeni symboli chodce a jizdniho kola pro stezky C9.

Provedeni dlazby neodpovida standardim
Manualu pro mésto Olomouc.

Zduaraznéni povinnosti dat prednost v jizdé v mistech napft. s limitnimi rozhledovymi podminkami
- provede se VDZ se symbolem P4 (Dej prednost v jizdé!). (Olomouc, Frajtovo nam.)
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Foto zdiiraznéni trajektorie vedeni cyklisti v prostoru zastavek ve formé V20 zmensené.
(Sternberk, ul. Olomoucka.)

Provedeni dlazby neodpovida standardim Manualu pro
mésto Olomouc. Na nastupisti ma byt 40x40 a na smiSené
stezce optimalné 20x20 bez fazety, vse \ prlrodnl sede

7. 4. Povrch a stavebni provedeni

U novostaveb a stavebnich prestaveb se preferuje betonova dlazba 20x20 cm bez fazety Sedé barvy pfi
splnéni vdech podminek pro bezbariérové uzivani staveb. Hmatové Upravy se provadi pfednostné z dlazby
bilé barvy. Alternativni ¢ervené provedeni jen se zdlvodnénim u pfizplsobeni se podminkdm v fe$ené
lokalité. Hmatovy kontrast je dle &l. 6.2.2.1 CSN 73 4001 vzhledem k uziti dlazby bez fazety spinén. Lemovani
na §itku 250 mm od hmatovych prvk{ neni nutné zfizovat. Alternativnimi povrchy jsou: bezfazetova dlazba
10x20 kladena podélng, coz je vyhodné zejména v Usecich s kfivolakym smérovym motivem, a asfaltobeton
zrnitosti ACO 8 lemovany chodnikovymi obrubniky, jednostranné zvySenym pro vytvoreni pfirozené vodici
linie. Alternativni uziti cementobetonu je pripustné i v méstském prostfedi, napf. pfi feSeni uceleného
rozvojového Uzemi. V pfipadé vyznacéeni stezky na stavajicim chodniku je mozné povrch do¢asné akceptovat
a doplnit pouze svislé a vodorovné dopravni znaceni.

Vzorova skladebnost stezky pro chodce a cyklisty spolecné samostatné trasované nebo za
postrannim délicim pasem.
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7. Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na

V pripadé primknuti k silnicnimu obrubniku bez moznosti ziizeni postranniho déliciho pasu

vw s

(vegetacniho) u zatizenych komunikaci je vhodné bezpeénostni odstup provést ze troj/étyiradku
Zulové kostky drobné pro zdiiraznéni pohybu dale od komunikace.

dvojiadsl 2ulove kostky 1010 0cm - -

.50 3.00

SILNICE
+
e

chocn oy obrubnik 102285700 cm
zvydery <6 cm jako vodle! linie,
prerusovany oo 2,00 m na & 10 em pra
diok wody betonowow daFbou 106108 em

oL
+

t._dladta 200200 mm Sedd bez fazety

sinitni obrubnik 15256100 em |
vigemy +12 tm o b

'I e slisnénysh padminkask

| bezpeénostni odsbup min, 35 m,

| pdetug provedeny 2 Fulové
| kestky da betanu neta ve

| gkladebnosti stezky

V pripadé aplikace asfaltobetonu se hmatové prvky doporucuje provést z elastomeru oproti drive
aplikovanému seriznuti asfaltobetonu a viozeni dlazby.
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Provedeni bezpeénostniho odstupu celkové Sife 0,50 m (méfeno vé. obrubniku) ze zulové kostky.
(Petrov nad Desnou.)

A

Nutné je provedeni stavebniho detailu styku dlazby a asfaltobetonové vozovky bez zvy$eného prvku. Nesmi
se bez odlvodnéni provadét silni¢ni obrubnik s vyskou +2 cm. S ohledem na provadéni hmatovych Uprav
(varovného pasu) je vypusténi silnicniho obrubniku prakticky neuplatnitelné, proto musi byt zapustén na
uroven 0 cm. Odvodnovaci prouzek je provadén nejéastéji jako jedno / dvojfadek zulové kostky s ohledem na
pozadavek spravce komunikace. Jeho osazeni musi byt kvalitné provedené na zhutnéné vrstvy ze Stérkodrti
do betonu s opérkou tiidy C20/25nXF3. Alternativné muze byt uZita i fezana kostka. Betonova pridlazba je
volena s ohledem na navaznost stavajiciho stavu, osazeni je obdobné jako u zulové kostky.

Detail osazeni silniéniho obrubniku na nulovou vyskovou uroven. Aplikace maltové smési Ergelit.
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7. Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na

Usporadani stezek v lokalitdch s roztrousenou zastavbou, resp. v pfirodnim prostfedi napf. podél vodnich
toku se pak fidi usporadanim dle kapitoly vénované extravilanu.

7. 5. Krizeni

= KfFizeni se zatizenymi komunikacemi

Preferované oddélené vedeni chodcl a cyklistl v dostatecnych prostorovych podminkéach je forma prejezdu
pro cyklisty pfimknutého k pfechodu pro chodce V8b. Minimalni Sife tohoto usporadani je 3,00 m pro
prechod pro chodce a 2,00 m pro cykloprejezd. Pivodni verze provedeni dopravniho znaéeni s mezerou
mezi prechodem a cykloprejezdem se nedoporucuje zfizovat, ani obnovovat:

Prejezd pro cyklisty
kombinovany s
prechodem pro chodce

S ohledem na formu kfizeni, kdy kazdému uZivateli jsou dle Zakona o provozu zfejma jeho prava a povinnosti
neni nutné osazovat ukoncovaci zna¢ku C 9b. Osazeni znacky C 9a se voli dle mistnich podminek, obecné
neni nutnd v pfipadech, kdy je ziejmé, Ze se jedna o smisenou stezku s kvalitné provedenym vodorovnym
dopravnim znacenim.

Usporadani kolmého prekonani silnice ve formé V8b, ¢ervené provedeni hmatové dlazby se
prizplisobovalo podminkam v lokalité, obecné se preferuje barva bila. (Olomouc, Frajtovo nam.)

Varovny a signalni pas — standardné bilé, Cervena barva jen
se zdlvodnénim, kdyzZ se pfizplusobuje okolnimu provedeni
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Usporadani kolmého prekonani mistni komunikace ve formé V8b na dlouhém zpomalovacim
prahu. (Olomouc, ul. Dlouha.)

Pfrikazové znacky C9 a,b jsou zbytné.

e el
i %

Ve stisnénych podminkach pfi fadném zdiivodnéni miize byt aplikovan sdruzeny pfechod pro
chodce a prejezd pro cyklisty V 8c. (Olomouc, ul. Polska.)

7. Stezka pro chodce a cyklisty spolec¢na
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Sdruzeny pifechod pro chodce a piejezd pro cyklisty V 8c na kfiZzovatce vybavené SSZ. (Olomouc,
ul. L.P.Paviova.)

V urcitych pripadech je G¢elné rozdélit provoz chodcu a cyklistl jiz ve vyckavacich plochach. To se provadi
pomoci VDZ se symboly chodce a jizdniho kola.

llustrativni schéma navedeni chodcu a cyklisti do prislu§né vyckavaci plochy.

7. Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na

6
}\:

Tt TRETRGERT IV oLOW
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V pfipadé vybaveni kfizovatky svételnym signalizacnim zafizenim, se uplatni soustava S11
se signaly pro chodce a cyklisty, po novelizaci Vyhldsky ¢ 294/2015 Sb., kterou se provddéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich, pak pouze dvoubarevna.

To se tyka obou forem provedeni VDZ, tedy jak pfimknutého cykloprejezdu tak sdruzeného
(V8biV8c).

= Kfizeni s nezatizenymi komunikacemi

Zpravidla se jednd o kfizeni s kolmo napojenymi komunikacemi do hlavni komunikace, podél které je vedena
smiena stezka. Preferuje se forma mista pro pfechazeni (pfekonavani vozovky) bez zadného vodorovného
dopravniho znaceni (minéno V7, V8). V urditych pripadech, kdy na sebe navazuje pfirozena vodici linie a je
splnéna délka vedeni do 8-mi metr(, je mozné odsazené signalni pasy vypustit, usporadani je pak jednodussi.
Dle nasich legislativnich podminek je nutné vzdy osazovat dva pary znaceni C 9a,b (zmensena velikost a
osazeni na jeden sloupek) i v ptipadech, kdy vétev mistni komunikace je vjezdem do zény 30 provedena na
dlouhém zpomalovacim prahu. Tato mistni komunikace funkéni skupiny C je nadfazena stezce pro chodce
a cyklisty (mistni komunikace funkéni skupiny D2). Nutné je v navrhu vyskového feseni dbat na komfortni
usporadani pro pési a cyklisty bez nadbyte¢nych rampovych ¢asti.

Typické usporadani kiizeni stezky pro chodce a cyklisty s mistni komunikaci (nadfazena), kdy je
nutné v nasich legislativnich podminkach stezku ukoncovat. VySkové provedeni navrhovat, co
nejvice plynulé / pozvolné. (Olomouc, ul. Dlouha.)
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7. Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na

Typické usporadani kfizeni stezky pro chodce a cyklisty s mistni komunikaci (nadfazena), kdy
je nutné v nasich legislativnich podminkach stezku ukoncovat i v pripadé zfizeni dlouhého
zpomalovaciho prahu. (Olomouc, ul. Jilova.)

HERARRess

Varovny a signalni pas — standardné bilé, Cervena barva jen
se zdlvodnénim, kdyzZ se pfizplusobuje okolnimu provedeni

Usporadani bez svislého dopravniho znaceni ukonéovani stezky je mozné pouze v pripadé aplikace V 8b,
resp. V 8c jako u vyznamnych kfizeni.

V pfipadé nutnosti volby limitniho poloméru narozi, u kterého hrozi riziko najeti na betonovy silni¢ni obrubnik
rozmérnéj$imi vozidly (typicky pro svoz komunalniho odpadu), tak se doporucuje provést zpevnéni vné
z dvojradku Zulové kostky.

Zpevnéné narozi kiizovatky velkou zulovou kostkou. (Olomouc, ul. V kotliné.)
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= KrFizeni s vyjezdy ucelovych komunikaci

Jedna se o vyjezdy z parkovist, tovaren, Cerpacich stanic, z pozemk( nebo z jinych ucelovych pozemnich
komunikaci. Nejbéznéji jsou tato napojeni provedena jako asfaltobetonové sjezdy s narozimi, kdy se pro
pési zfizuje misto pro pfechazeni, coz vede k tomu, Ze i cyklisticky provoz je timto kiizenim prerusen. Bézné
vlastnici téchto napojeni pozaduji, aby na kfizeni byla stezka ukoncena, coz dava tyto sjezdy na Uroven
mistnich komunikaci. Vhodna forma kfiZeni neni zatim bézné aplikovang, ale jako vhodné provedeni se jevi
zfizeni chodnikového pfejezdu. Tedy v misté kfizeni se sjezdem neprerusovat ani pé&si ani cyklisticky provoz,
neuplatiovat svislé dopravni znacky a provést radné vodorovné dopravni znaceni dle schémat obr. 34 TP
179. Tedy prubézna stiedova ¢ara, symboly chodce a cyklisty oto¢ené o 90° viiéi stezce, vodici &ary pfi okraji
stezky a barevné ¢ervené podbarveni jen u vyznamnych ucelovych komunikaci.

razové zreadio
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7. Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na

Optimalni provedeni kfizeni stezky spole¢né s vyjezdem z parkovisté. (Zlin.)

= Kfizeni se samostatnymi sjezdy

Samostatny sjezd musi mit maximalni siti 3,50-4,00 m pro rodinné domy a 5,00 m pro bytové domy. Varovny
pas se provadi rovnobézné s hranou prejizdného silni¢niho obrubniku. Rampova ¢ast se provadi prioritné
jako najezd pro vozidla tak, aby stezka byla pro své uzivatele komfortni v jedné vyskové urovni. Rampy kolmé
k chuzi / jizdé se zfizuji pouze pfi zdlvodnéni mistnimi podminkami napf. z divodu slozitosti vyskového
navazani samotné nemovitosti. Z hlediska bezpecnosti pfi manévrech vyjizdéni vozidel z nemovitosti je
vhodné mit polohu stezky s cyklistickym provozem od brany oddalenou o 1,50 m, min. 1,00 m. Pokud jsou
mistni tzemni podminky stisnéné a stezka je vedena pfimo u oploceni, Ize oddaleni cyklistického provozu
provést ve formé VDZ.

Komfortni usporadani stezky pro pési a cyklisty Ize provést i v pripadé, kdy se brana nachazi pod
urovni silnice, musi se v§ak spinit normové hodnoty sklonu vjezdu. (Petrov nad Desnou.)
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Oddaleni cyklistického provozu od bran na kfizeni se samostatnymi sjezdy pomoci VDZ. (Sternberk,
ul. Olomoucka.)

= Kf¥izeni dvou stezek
S ohledem na mnozstvi kfizovani v méstském prostiedi, které je pro uZivatele ocekavatelné, je uplatnitelna
pfednost zprava.

= Vedeni u autobusovych zastavek

Stezka pro chodce a cyklisty musi byt vedena mimo prostor nastupisté, tedy vné pristiesku na bezpecnostni
odstup. Nastupisté mize mit provedené zpevnéni jako bézny chodnik v dlazbé rozméru 40x40 cm. Pohyb
cyklistd je pak proveden ve formé zmensenych symbol( V20.

Usporadani autobusové zastavky s vedenim stezky pro chodce a cyklisty mimo nastupisté, vhodné
jesté doplnit vedeni cyklisti pomoci zmensenych symboli V20. (Olomouc, ul. Okruzni.)
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7. Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na

7. 6. Sirkové usporadani
Pokud Uzemné-technické podminky umoznuji fizeni stezky o Sifi vétsi nez 4,00 m, resp. 3,75 m, pak se
doporucuje provoz chodcU a cyklistd oddélit varovnym pasem a volit dopravni rezim stezky C10.

= Svétla sitka stezky 2 3,0 m (do 3,75 m) — zakladni (bézna), standardni Sife vétsiny stezek:
= intenzita provozu nema presahnout cca 300 chodcu a bruslaf(i za hodinu v obou smérech;
= Sitka umoznujici bézny spolecny pési, cyklisticky i bruslarsky provoz.
= Svétla Sitka stezky 2 2,0 m — minimalni (vyjimecna):
* intenzita provozu nema presahnout cca 120 cyklistti/h a 150 chodcli/h v obou smérech;
= feSeni pfipustné pouze v oddvodnénych pfipadech, jedna se zejména o kratké propojky stezek, pfip.
stezky na okraji zastavéného uzemi.

s wrw

= Svétla sitka stezky 2 1,0 m — nouzova (zcela vyjimeéna):
= vzasadé se jedna je zpevnéné pésinky provedené v mlatu, které jsou dle Cyklogenerelu bézné navrzeny
v pfirodnich lokalitach mésta.
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8. STEZKA PRO CHODCE A CYKLISTY
S ODDELENYM PROVOZEM

Nejkomfortnejsi a nejkapacitnéjsi forma vedeni chodcu a cyklistld segregované vici motorovému provozu.
Jedna se o nejbéznéjsi formu pro novostavby v Usecich s dostate¢nymi Sitkovymi parametry uli¢niho profilu.
Cyklisticky provoz mUze byt pouze jednosmeérny v pfipadech, kdy logicky navazuje na pravostranny zpisob
jizdy v hlavnim dopravnim prostoru. ZplUsoby vedeni jsou shodné jako u stezek C9, tedy v pfidruzeném
prostoru od motorového provozu oddélené bezpecnostnim odstupem nebo postrannim délicim pasem
nebo jako samostatné trasované.

8. 1. Svislé dopravni znaceni

Dopravni znacka €. C 10a ,Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na“

Dopravni znacka €. C 10b ,Konec stezky pro chodce a cyklisty spolena“

Vyobrazeni symbolu chodcll a jizdniho kola na svislych dopravnich zna¢kach musi z pohledu uzivatele
odpovidat redlnému provoznimu usporadani pfislusnych past pro chodce a cyklisty.

Vyznaceni prejezdd pro cyklisty IP 7 a pfechodl pro chodce IP 6 se provadi svislym zna¢enim zejména
tam, kde by jej fidic jinak neoCekaval. V prostoru kfizovatky jsou v méstském prostfedi jsou ocekavatelné
zejména u kfizovatek se SSZ a u okruznich kfizovatek.

8. 2. Vodorovné dopravni znaceni

Chodnikové pasy se zpravidla nedoplfuji vodorovnym zna¢enim. Jizdni pruhy pro cyklisty se nazacatku tseku
a v mistech kfizeni vétvi opatfuji symboly jizdniho kola se Sipkami V14. V mistech zausténi do komunikace,
kde neni provedeno VDZ cyklopfejezdu, se navrhuje V15 v provedeni P4 ,Dej pfednost v jizdé!". Kfizeni
s chodnikovymi trasami se opatfuje pfechodem pro chodce. Navrhuiji se uzsi pasy pfechodu v sifi 0,25 m.
Na kFizeni s vyznamnéj$imi (samostatnymi) sjezdy se zfizuje dvojice znac¢ek V14 bez Sipek otocenych o 90°.
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8. Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem

Provedenivodorovného znac¢eninacyklistickém pasu, orientace dle Sipek, nak¥izeni s chodnikovym
pasem piechod pro chodce. (Olomouc, ul. Kmochova.)

8. 3. Povrch a stavebni provedeni

Pési a cyklisticky pas maji byt navzajem zietelné a nezaménitelné odliSeny barevnosti a rozdilnym

materialovym provedenim:

= preferovany je cyklisticky pas z cervené dlazby bez fazety rozméru 10x20 cm (v pripadé krivolakého
smérového motivu se doporucuje skladebnost do podélného radku), pfip. ¢tvercovy format 20x20 cm;

= alternativné je umoznéna aplikace asfaltobetonu jemnozrnného (ACO 8), barevné (Cervené) podbarveni
asfaltobetonu se nedoporucuje uzivat;

= alternativné je mozné vyuzit barevnosti antracitové, ktera je vizualné decentngjsi; vyuziti bude
v architektonicky exponovanych mistech vzdy se zohlednénim na navaznosti stavajiciho délenych stezek;

= pési pas se provadi z bézné chodnikové dlazby 40x40 cm v pfirodnim Sedém provedeni ve skladebnosti
fad kolmo k chodnikovému obrubniku a s vystfidanim spar v podéiném sméru;

= oddéleni pasti pro chodce a cyklisty bude varovnym pasem v $ifi 30-40 cm dle ¢l. 6.2.2.1.7 CSN 73 4001
v provedeni bilé hmatné dlazby rozméru 10x20 cm kladenou podélné s prekryvem;

= v tomto usporadani neni splnén hmatovy kontrast, proto je nutné dle ¢l. 6.2.2.1 jej zajistit viozenim 2 rad
dlazby 20x20 Sedé bez fazety, ktera navazuje na skladebnost plosné dlazby chodniku, pfip. zaéit aplikovat
dlazbu 40x40 cm s mikrofazetou 2 mm dle obr. v kap. 9.3.

Pfi usporadani cyklistického pasu blize vozovce je mozné na vnéjsi strané chodnikového pasu vici vegetaci
provést zvySenou chodnikovou obrubu +6 cm tvofici pfirozenou vodici linii. Vhodnéji se pak napojuji
zastavek nebo nutnost vytvareni vyckavacich ploch u mist pro prechazeni, resp. pfechodl pro chodce
v pfipadech umisténi stezky pfimo na bezpecénostni odstup v(ci vozovce.

Alternativou muze byt zfizeni umélé vodici linie podél varovného pasu, coz vSak neni zcela v souladu
s pozadavky na pristupnost staveb a na toto usporadani nelze aplikovat prispévek ze SFDI. Vyhodou tohoto
usporadani je vedeni chodniku blize ke komunikaci, kde pak vhodnéji navazuje na nastupisté autobusovych
zastavek.
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V urcitych specifickych pfipadech (napf. ve vyskoveé slozitém usporadani pfidruzeného dopravniho prostoru)
je vyhodné provest oddéleni pésiho a cyklistického provozu vegetacéni plochou, pfip. zpevnénym ostrivkem,
ktery tvofi pfirozenou vodicilinii. Na zpevnéni pouzivat betonovou dlazbu nebo zulovou kostku, nedoporucuje

se prostor provadét v kacirku.

Vzorova skladebnost stezky pro chodce a cyklisty délené samostatné trasované nebo za
postrannim délicim pasem (piehled v§ech moznosti skladebnosti dlazeb).

il

dizZta 20007100 mm

Esrvend | anfracilovs bez fazely 1

chodnikowvy obrubnik 10:20x100 cm
zapustény +0 cm

dlaczba 200w 100 rm -
fervena ! anfracitova bez fazety .-

dlafba 200200 mm

genvena / anlracitova bez fazely |

e
|....

10 2.00

" 0.40 5 0.40 1.20

11

i
. B8
Illll
VArovTY pas ife 2004900 mm, |
hmatova diafba 2000100 mm bila |
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Typické usporadani stezky pro chodce a cyklisty délené v dostate¢nych prostorovych podminkach,
kdy je splnén i vyckavaci prostor u prechodu pro chodce. Pro osoby se snizenou schopnosti
orientace je zajiSténa prirozena vodici linie, ze které pak vychazi signalni pasy oznacujici misto
odboceni. Na fotografii neni z diivodu data vystavby dodrzen hmatovy kontrast vi¢i varovnému
pasu. (Olomouc, ul. Polska.)

V pripadé primknuti stezky pro chodce a cyklisty pfimo na silnicni obrubnik je vhodné bezpecnostni
odstup (zde odpovidajici i pfevisu vozidel u kolmého Fazeni pfi parkovani) provést v rozdilné
barevnosti a provedeni — dlazba 10x20 cm Seda nebo zulova kostka drobna. Na fotografii neni
zdlvodu data vystavby dodrzen hmatovy kontrast vii¢i varovnému pasu. (Olomouc, ul. Kmochova.)

8. Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
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Aplikace dlazby 20x20 cm, kdy je nepravidelny odstup od pevné prekazky proveden z zulové
kostky drobné. (Olomouc, ul. Foerstrova.)

Vyhodou skladebnosti dlazby 10x20 cm do podéinych fadkl pro cyklisticky pas je moznost
kopirovat obloukovy smérovy motiv bez dofezi. (Olomouc, ul. Kmochova.)
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Specifické usporadani, kdy podél varovného pasu je ziizena uméla vodici linie. Na fotografii neni

z diivodu data vystavby dodrzen hmatovy kontrast vii¢i umélé vodici linii (jedna se také o hmatovy
prvek). (Olomouc, ul. 17. listopadu.)

=

Oddéleni vegetacnim pasem je vyhodné zrizovat ve vySkové slozitém (zemi pridruzeného
dopravniho prostoru. (Olomouc, ul. Chvalkovicka.)
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Piipadné Ize do obdobného vegetaéniho pésu umistovat technické vybaveni komunikace, napr.

K oddéleni cyklistického pasu a chodniku Ize ve zdivodnénych pfipadech pouzit i zvySeny
zpevnény ostriivek (napf. i zadlazdén zulovou kostkou drobnou), ktery tvofi pfirozenou vodici linii.
V pFiéném usporadani je vyhodou moznost vedeni chodniku blize u komunikace, a tedy odboceni
smérem k pfechodu mit provedeno regulérné s ohledem na pfistupnost staveb. (Olomouc, ul.

Holicka.)

8. Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
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Cyklisticky pas v asfaltobetonu, spravné provedeni lemovani hmatovych prvki. Chodnikovy

74

obrubnik vytvari vodici linii a je pferusovan pro odtok srazkovych vod. (Olomouc, ul. Okruzni.)

Nutné je provedeni stavebniho detailu styku dlazby a asfaltobetonové vozovky bez zvySeného prvku.
V pfipadé aplikace kamenného obrubniku je osazeni na nulovou vy$ku snadno splnitelné. Silni¢ni betonovy
obrubnik je vhodnéjsi zcela vypustit a dlazbu dovést az pfimo k betonové pfidlazbé nebo zulovému dvojifadku
vytvarejici vodici prouzek. Pozadavky na provedeni odvodnovaciho prouzku jsou shodné jako u predeslych
typl cyklistickych komunikaci.

Detail osazeni kamenného obrubniku na nulovou vyskovou urovei. (Olomouc, ul. Videnska.)

8. Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
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Zapusténi betonového silnicniho obrubniku u délené stezky na nulovou vyskovou uroven. Klinek
vyplnény maltovou smési Ergelit. Provedeni odvodnovaci prouzku komunikace je voleno dle
navaznosti (Olomouc, ul. Rooseveltova.)

Vypusténi silnicniho obrubniku u Sikmého najezdu pro cyklisty je zasadni pro bezpecné najeti.
(Olomouc, ul. Jakoubka ze Stfibra.)

N

&
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8. Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem

Silniéni obrubnik u najezdi na délenou stezku Ize zcela vypustit. (Olomouc, ul. Viderniska.)

8. 4. Krizeni

= Kfizeni se zatizenymi komunikacemi bez / se stfednim délicim ostrivkem

Plati principy uvedené v &asti uréené pro spole¢né stezky pro chodce a cyklisty, protoZze uspradani prejezdu
pro cyklisty pfimknutého k pfechodu pro chodce V8b je shodné. Sitkové uspoiadani bude navazovat na
Sitkové usporadani stezky. S ohledem na formu kfizeni, kdy kazdému uZivateli jsou dle Zakona o provozu
zfejma jeho prava a povinnosti neni nutné osazovat ukonéovaci zna¢ku C 10b. Forma kfizeni se stfednim
délicim ostrivkem souvisi zejména s prostorovymi moznostmi v konkrétnim misté, jde o preferované feseni
zajistujici vySSi roven bezpecnosti zranitelnych ucastnikd silni€niho provozu.

KFizeni stezky pro chodce a cyklisty pres komunikaci s tramvajovym pasem, v prostoru krizovatky
vhodné bez IP 6 a IP 7 a bez ukonéovacich zna¢ek C10. (Olomouc, ul. Havli¢kova.)
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Krizeni stezky pro chodce a cyklisty pres dvoupruhovou komunikaci. M¥iz uli¢ni vpusti ma lamely
v obou smérech. (Olomouc, ul. Schweitzerova.)

KFizeni stezky pro chodce a cyklisty pres dvoupruhovou komunikaci u okruzni krizovatky, vhodné
se uplatnilo oddéleni chodcti a cyklistii zvySenym ostrivkem, doporucuje se jeho zpevnéni pro
zajisténi beziudrzbového stavu. (Olomouc, ul. Okruzni.)

Silniéni obrubniky provést jako zapustény na 0 cm.

i | f
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Oddélovaci ostrlivek provést
jako zpevnény (bez kacirku).
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KFizeni stezky pro chodce a cyklisty pres dvoupruhovou komunikaci. (Olomouc, ul. Rooseveltova.)

Prikazové znacky C10 a,b jsou zbytné.

= Krizeni se zatizenymi komunikacemi na kfizovatkach se svételnym signalizacnim zafizenim
V pripadé vybaveni kfizovatky svételnym signaliza¢nim zafizenim, se uplatni soustava S11
se signaly pro chodce a cyklisty, po novelizaci Vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadé;ji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich, pak pouze dvoubarevna. Samostatné signaliza¢ni
soustavy pro pési a cyklisty mohou byt zejména v pfipadé uZiti poptavkovych tlagitek pro
uzivatele méné komfortni a mohou vést k nespravnému dopravnimu chovani, kdy mistné
neznaly uZivatel si tla¢itko neaplikuje a jde pak na signal volno druhé skupiny uZivateld.

KFrizeni délené stezky v krizovatce se SSZ, doporucuje se uplatnit vzdy soustavu S11 dvoubarevnou.
(Olomouc, ul. Velkomoravska.)

Provadét soustavou S11 dvoubarevnou.
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= KfFizeni s nezatizenymi komunikacemi

Zpravidla se jedna o kfizeni s kolmo napojenymi (zejm. mistnimi) komunikacemi do hlavni komunikace,

podél které je vedena délena stezka. Dle mistnich podminek jsou aplikovatelné tfi moznosti usporadani

dopravniho znaceni. Ve vSech pfipadech dochazi ke kfizeni s nadiazenou komunikaci (mistni komunikaci,

pfip. silnici), kdy cyklistim (i pésim) nezaklada Zakon o provozu na pozemnich komunikacich prednost

v jizdé pred ostatnimi vozidly. Vodorovné znaceni na cyklistickém pasu je provedeno vzdy se symbolem

jizdniho kola a pfislusné Sipky sméru jizdy.

= v pfipadé formy mista pro prekonavani vozovky bez Zadného vodorovného dopravniho znac¢eni (minéno
V 8b) je nutné osazovat vzdy dva pary znacek C 10a,b, vhodné je zdlraznit povinnost uplatnéni prednosti
v jizdé ostatnim vozidlm ze strany cyklistd provedenim symbolu P4 na stezce;

= v pfipadé aplikace samostatné provedeného cyklopiejezdu V 8a vedle mista pro prechazeni (bez zadného
vodorovného znaceni) se nemusi osazovat svislé znaceni C 10a,b;

= v pripadé aplikace znaceni V20 v trajektorii pro cyklisty a uplnym provedenim vodorovného znaceni na
stezce, tedy zejména symbolu P4, se nemusi osazovat svislé dopravni znaceni pro velmi malo zatizené
kfizované komunikace;

= |ze provést i prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce V8b, v tomto pfipadé neni nutné
osazovat ukonceni stezky C10b; zacatek stezky je pak zfejmy ze stavebniho provedeni, proto i znageni
C10a je zbytné.

vvvvv

tedy misto pro prechazeni ma jiz kratSi délku nez cyklistické kFizeni.

= Kfizeni s vyjezdy ucelovych komunikaci

Obdobné jako u spole¢nych stezek prioritné stavebné provadét jako chodnikové prejezdy, tedy jako
kiizeni se sjezdy. U UcCelovych komunikaci, které se svym vyznamem a charakterem usporadani blizi
malo zatizené mistni komunikaci Ize uplatnit nékteré usporadani platné pro tyto komunikace. V pfipadé
jednoznaéného usporadani, kdy se napf. na rozhrani vefejného a soukromého prostoru nachazi brana, se
nesmi upfednosthovat provoz motorovych vozidel a stezka ukon€ovat svislym znacenim. Prioritné se tedy
nemaji uplathovat svislé dopravni znacky a je nutné provést radné vodorovné dopravni znaceni dle schémat
obr. 34 TP 179. Tedy prabézna stfedova ¢ara, symboly cyklisty otoéené o 90° viéi stezce, vodici ¢ary pfi
okraji stezky a barevné Cervené podbarveni u vyznamnych Gcelovych komunikaci. VySkové vedeni stezky
ma byt privétivé pro pési a cyklisty bez zbytnych rampovych ¢asti.

ooracove orcadio

& =
stisnére pomiry
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8. Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem

Uprednostiované usporadani bez nutnosti provadét svislé dopravni zna¢eni. Doporucené je navic
zfidit souvislou éaru v hrané stezky smérem do vozovky. Cervené podbarveni pouze pfi nutnosti
zdiraznéni. Dva piklady. (Olomouc, ul. Cadova a ul. Rooseveltova.)
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= KFizeni se samostatnymi sjezdy

Plati obdobné zasady jako pro spole¢né stezky. Varovny pas se provadi jako souvisly vzdy na rozhrani
chodnikového pasu a cyklistického pasu, v pfipadé polohy chodnikového pasu blize ke komunikaci, pak
i rovnobézné s hranou prejizdného silni¢niho obrubniku. Z hlediska bezpecnosti pfi manévrech vyjizdéni
vozidel z nemovitosti v tésné blizkosti stezky je vhodné mit polohu cyklistického pasu mezi chodnikem a
komunikaci.

v wvs

Na kFizeni se sjezdy se vzdy preferuje stavebni preference pési a cyklistické dopravy, 3 priklady
vhodného provedeni. (Olomouc, ul. Holicka, Kmochova, Cadova.)

8. Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
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= Kfizeni dvou stezek

S ohledem na mnozstvi kfizovani v méstském prostiedi, které je pro uzZivatele ocekavatelné, je uplatnitelna
pfednost zprava. Nutné je v8ak uvazovat s nutnymi prostorovymi naroky, kdy vyckavaci prostor nesmi byt
kolizni vi¢i motorovému provozu, ¢imz by mohlo dojit k ohroZeni cyklisty.

Optimalni prostorové usporadani, kdy cyklista ma dostatek mista ve vyckavacim prostoru pro
uplatnéni pfednosti zprava pfijizdéjicimu cyklistovi. (Olomouc, ul. Kmochova.)

8. Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
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= Vedeni u autobusovych zastavek

Cyklisticky pas ma byt veden mimo prostor nastupiste, tedy vné pfistreSku. Vaci nému je nutné dodrzet
bezpecnostni odstup, resp. navrh smérového vychyleni provést tak, ze bude plynulé bez psychologického
rizika najeti do pristresku. V urcitych stisnénych tzemnich podminkach, kdy se nachazi v navazujicich Usecich
stezka blize vozovky a chodnik déle s pfirozenou vodici linii, mize byt vhodnéjSim usporadanim zmeéna na
rezim stezky spole¢né, kdy je pohyb cyklistll proveden ve formé& zmensenych symboll V20 na jednotné
stavebné provedené plose mimo plochu nastupiste, kde se kumuluji pé&si cestujici.

Prostorové naroc¢né usporadani, kdy je nastupisté oddéleno od cyklistického pasu stejné jako
chodnik varovnym pasem, propojeni pak provedeno signalnim pasem a vyznac¢enou zmensenou
formou zebry. (Olomouc, ul. Hnévotinska.)

V mistech, kde odbocuje signalni
pas jako zvlastni forma umélé vodici
linie, musi byt vyznaceno pFerusenim
vodici linie rovinnou plochou zajiStujici
hmatovy kontrast

-
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Oddéleny prostor chodniku s pfirozenou vodici linii navazujici na nastupisté, cyklisticky pas
oddéleny vegetaci. (Olomouc, ul. Holicka.)

Moznost prevedeni chodniku, ktery se nachazi u nemovitosti smérem na nastupisté. (Olomouc,
ul. Chvalkovicka.)

8. 5. Sitkové usporadani

Sitka pasu pro chodce se navrhuje podle zasad pro chodniky, b&7né se uvazuje nékolikanasobek (nemusi
byt celé ¢islo) Sitky 0,75 m. Voli se dle soucasnych a predpokladanych intenzit pésiho provozu. | pfi relativné
nizkych intenzitdch pésiho provozu je pravdépodobné, Ze chodci budou chodit vedle sebe, a ne za sebou.
Min. sife chodnikového pasu je 1,50 m + (0,25 m) 0,50 m boéni bezpecnostni odstup od cyklistického
provozu, ktery se pohybuje po jizdnim pasu pro cyklisty min. Sife 2,00 m. Celkova min. Sife stezky pro chodce
a cyklisty delené tak Cini s ohledem na modul dlazeb 3,80 m, preferuje se vSak min. 4,00 m.

V exponovanych lokalitach se rozsifuje zejména chodnikovy pas. Max. Sife cyklistického pasu se doporucuje
volit do 2,50 m, SirSi usporadani v mezikfizovatkovych Usecich jiz nema prakticky vyznam.
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9. STEZKA PRO CYKLISTY

Samostatné stezky pro cyklisty, pokud k nim neexistuje paralelni trasa chodniku, neni vhodné navrhovat
z provoznich ddvodu. Preferuje se navrh stezek pro chodce a cyklisty délenych, a¢ mohou byt oddéleny i
SirSim vegetacnim pasem. Dle praktickych zkuSenosti samostatné trasované stezky pro cyklisty budou vzdy
vyuzivany z ddvodu atraktivity vedeni i ur€itou skupinou chodct. Jedna se zejména o usporadani, kdy na
jedné strané komunikace je zfizen chodnik a na protilehlé pouze stezka pro cyklisty. Ti se pak nelegalné
po téchto komunikacich pohybuiji, coz vede k vzajemnym nevrazivostem mezi témito skupinami uzivateld.
Proto je vhodné zde legalizovat i provoz chodcli pomoci dodatkové tabulky (obdobné jako v extravilanu),
pfip. pfimo navrhnout stezku pro chodce a cyklisty. V pojeti tohoto Manualu tak stezkami pro cyklisty jsou
minény kratké propojky a sjezdy ze stezek délenych do hlavniho dopravniho prostoru.

9. 1. Svislé dopravni znaceni

S ohledem na jejich pfimou navaznost na stezky délené, stavebni provedeni a disledné provedeni
vodorovného znaceni byva Casto bézné svislé znaceni C8 zbytné.

% Dopravni znacka €. C 8a ,Stezka pro cyklisty*

Dopravni znacka €. C 8b ,Konec stezky pro cyklisty*

9. 2. Vodorovné dopravni znaceni
Jizdni pruhy pro cyklisty se na zacatku usekl a v mistech kfizeni vétvi opatfuji symboly jizdniho kola se
Sipkami V14, V mistech zausténi do komunikace se navrhuje V15 v provedeni P4 ,Dej pfednost v jizde!".

9. 3. Povrch, stavebni provedeni
Cyklisticky pas / pruh se provadi prioritné z cervené dlazby bez fazety rozméru 10x20 cm ve skladebnosti do
podélného radku, pfip. rozméru 20x20, alternativné asfaltobetonovy.

9. 4. Sirkové usporadani

Jednosmeérny jizdni pas s ohledem na moznost jizdy s détskym vozitkem, pfip. cargokolem zfizovat v min.
$ifi 1,25 m, obousmérny min. 2,00 m, v pfipadé vétsich intenzit cyklistického provozu pak 2,50 m (zvétsen
0 bezpecnostni odstup mezi protismérnymi cyklistickymi proudy). V mistech kfizeni s nadfazenymi
komunikacemi, kde cyklisté musi uplathovat pfednost v jizdé motorovym vozidlim, je nutné uvaZovat
s SirSimi parametry pro moznost kumulaci vice jizdnich kol. V mistech zaudsténi do hlavniho dopravniho
prostoru, kdy pak cyklisticky provoz pokracuje v ramci integrovaného opatreni je nutné stavebné provést
detail napojeni pod ochranou vysazené plochy. Zausténi je pak plynulé a bez rizika ohrozeni cyklisty, a¢
samoziejmé prednost v jizdé musi vi¢i motorovym vozidlim uplatnit.

9. Stezka pro cyklisty
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Zausténi jednopruhové stezky do hlavniho dopravniho prostoru, pokracuje jako jizdni pruh pro

cyklisty. Zfizeni symbolu P4 je zde zamérné z dliivodu k¥iZzeni s vyfazovacim klinem autobusové
zastavky. (Olomouc, ul. Rooseveltova.)

Jednosmérné vétve provadét v Sifi min. 1,25 m

Obdobné usporadani, kdy na pruh pro cyklisty odpojeny od délené stezky v pridruzeném
prostoru pfimo navazuje jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru. (Olomouc, ul.
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Kmochova.)
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Stavebné dobfe provedené zausténi. (Olomouc, ul. Zikova.)

g

Osazeni svislého znaceni C8b je zbytné.

: h.:i: " -".. ol e
- - i

o A Gl 4
,. -

Jednosmérné vétve
provadét v Sifi min.
1,25 m.

Cyklisticky pruh miize zacinat i v prostoru kfiZzovatky, uzivatelsky intuitivni stavebni provedeni
s vodorovnym dopravnim znacenim, neni treba osazovat svislé znaceni C8a, protoze za nékolik
metru se stezka stava délenou. (Olomouc, ul. Foersterova.)

s i

i i e
Jednosmerné vétve Pl WL SR
provadét v Sifi min. —
1,25 m.
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9. Stezka pro cyklisty

waw

Cyklistickou stezku Ize zaustit do stykové krizovatky jako ,,étvrté” rameno, pro zajisténi rozhledu
provedeny vysazené plochy. (Olomouc, ul. 17. listopadu.)
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10. CHODNIKY

V tomto manualu jsou popsany jak bézné chodniky urc¢ené vyhradné péSimu provozu, tak specifické Useky,
kde je povolen vjezd jizdnich kol. Do priichoziho prostoru, zejména u vodici linie nesmi zasahovat zadné
prekazky, zejména reklamni poutace nebo nadoby na komunalni nebo tfidény odpad. Tyto prekazky nesmi
v zadném pfipadé branit rozhledu na vy¢kavaci plochy u kfizeni komunikaci.

10. 1. Svislé dopravni znaceni
Na béZzné chodniky se neosazuje, tyka se pouze oznaceni Usekd s povolenym vjezdem cyklistd. Ukoncovaci
znacka musi mit vzdy ukoncenou (pfeskrtnutou) i dodatkovou tabulku.

Dopravni znacka ¢&. C 7a ,Stezka pro chodce® s dodatkovou tabulkou E13 ,Vjezd cyklistim
povolen®,

WIERD FOAMOLEN

@

Dopravni znacka €. C 7b ,Konec stezky pro chodce® s rezimem povoleného vjezdu cyklist.
VZzdy musi byt sestava v€. ukoncovaci dodatkové tabulky E13

10. Chodniky

10. 2. Vodorovné dopravni znaceni
Trajektorie pohybu cyklistd miZe byt provedena ve zmenseném formatu znacky V20 zejména pro chodniky
vétsi Sire.
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10. Chodniky

Pro zvySeni prehlednosti dopravniho rezimu cyklistického provozu u nemovitosti je vhodné

v wvs

trajektorii cyklistii oddalit od vstupl a vytvorit bezpeénou zénu pro pési.

whird sba ek, 15eSat) en ,/"/
Tekary vjon

feofftdek hubmebkosty Wa W or T

T

VETUP 00 KEW

10. 3. Povrch, stavebni provedeni

Dosud standardizovanou betonovou dlazbou na Uzemi Statutarniho mésta Olomouce je format 40x40 cm
s fazetou (ta ¢ini cca 8 mm, spara pak dosahuje 16 mm). Toto provedeni tak nespliuje pozadavek normy
CSN 73 4001 ¢l. 6.2.2.1, kdy musi mit véechny hmatové prvky (uméla vodici linie, signalni pas, vodici linie
s funkci varovného pasu, varovny pas, varovny pas na specialni draze) do vzdalenosti nejméné 250 mm od
nich zajiStén hmatovy kontrast - povrch musi byt rovinny, bez vystupkd, drazek a podobnych tvarovych tprav
a s dodrzenim pozadavku na protiskluzné vlastnosti. Sitka spar smi byt nejvyse 4 mm. Vzdalenosti spar ani
pocet spar neni omezen.

Moznym uspoiradanim je lemovat povrch dvojici dlazby formatu 20x20 bez fazety nebo standardizovat novy
vyrobek spliuji ve formatu 40x40 cm srazeni fazety jen 2 mm.

Novy typ dlazby 40x40 spliujici pozadavky CSN 73 4001 él. 6.2.2.1, dodavany v tl. 6 a 8 cm.
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Hmatova dlazba je aplikovatelna vyhradné v barvé bilé. Pouze se zdGvodnénim, tedy pfi realizaci drobné

stavby v Uzemi, kde je jsou provedeny bezbariérové upravy dle plvodni Viyhl. 398/2009 Sb., Ize uzit barvu

Cervenou s ohledem na navaznost stavajiciho vyhovuijiciho stavu.

Lemovani chodnikové dlazby se bézné navrhuje chodnikovym obrubnikem §. 0,10 m. Pokud ma funkci

prirozené vodici linie a je prerusovan pro odtok vody, tak se doporucuje uziti obrubniku 10/25/100 cm.

Mezera pro odtok vody ma $ifi 0,10 m, je vyplnéna betonovou dlazebni kostkou 0,10x0,10. Moznosti je i

lemovani jednoiradkem Zulové kostky do betonu (bez funkce pfirozené vodici linie).

Pro perspektivni stromy se navrhuje ochrana kofenového systému kompozitnimi rosty s naslednym

technologickym ochrannym opatfenim:

= Rucni vykop v blizkosti kofen(i nebo pouziti neinvazivni technologie (pneumaticky ry¢ — air spade).

= Ochrana kofenového systému napi. pomoci kompozitnich rostd (rost je umistén na betonové patky
ziizené mimo koreny).

= Preklenuti kofenového systému pomoci obrubnikl na patkach.

= K obnazenym kofenlm doplnit strukturalni substrat — moznost hutnéni na droven vhodnou pro realizaci
zpevnéneé plochy.

= U stromU pfed détskym domovem nesmi po novém vysvahovani terénu dojit k pfihrnuti kofen zeminou.

Dle CSN 73 4001 PFistupnost a bezbariérové uzivani je pozadovana pFiéna mezera ve sméru chiize pouze

12 mm (dle Vyhl. ¢. 398/2009 Sb. bylo 15 mm).

Ochrana kofenového systému stromi — kompozitni rost. (Olomouc, ul. Jilova.)

U zvysenych horizontalnich prvki na komunikaci (zvy$ena plocha kfizovatky, dlouhy zpomalovaci prah) jsou
preferované povrchy s mensim negativnim vlivem na hlukovou zatéz okoli pfi prejezdu vozidel. V pfipadé
integrace horizontalniho prvku s mistem pro prechazeni nebo prechodem pro chodce se preferuje rovinaty
povrch z divodu zajisténi komfortu chiize. Mdze jit i kombinaci, kdy najezdové rampy jsou provedeny
v odliSném materidlu nez horizontalni plocha. Volba konkrétnich materiald podléha schvaleni spravce
komunikace.

10. Chodniky
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10. Chodniky

10. 4. Sitkové usporadani

Zakladni doporuc¢ena Sife chodnikd se stanovuje na hodnotu 2,00 m. UzSi parametry chodnikd musi byt
zdGvodné&né omezenim danymi Gizemné-technickymi podminkami. Minimalni $ite chodniku dle CSN 736110
ma byt vétsi nez 1,50 m, tedy s ohledem na modul dlazby se v mistnich podminkach Olomouce uplatfuje
hodnota 1,60 m. Uzsi chodniky nez 1,50 m Ize provadét pouze dle podminek danych CSN 73 4001, tedy
lokalné s Fadnym oddvodnénim.

10. 5. Krizeni

Prechod pro chodce / misto pro prechazeni se strednim délicim ostriivkem

Bezpecna forma kfizeni péSiho provozu. Stavebni Sife ostrivku by méla byt optimalné 2,50 m, uzsi
parametry jen pfi zdlvodnéni. Délka ostrivku by méla byt co nejvétsi na ukor dopravniho stinu, min. 12 m.
Obrubniky jsou voleny prioritné jako kamenné vyrobené dle kladeciho planu, vyska podstupnice je 20 cm
v Cele, v misté bezbariérove trasy je provozneé pro vSechny uzivatele vhodnéjsi, kdyz se blizi 0. Prechod mezi
témito vySkami musi byt pozvolny na délku cca 1,0 m. Nesmi vzniknout Zadna svisla hrana na obrubnicich
v Urovni pfechazeni. Vnéjsi hrany viéi vozovce mohou byt bud svislé nebo mirné zkosené. Sitka obrubniku
s ohledem na odolnost vici vylomeni je potfeba 0,25-0,30 m a stavebni vy$ka min. 0,35 m. Nedoporucuji
se ochranné ostrivky z béznych betonovych silni¢nich obrubnikd, které nejsou ve vnitini ploSe zpevnény a
jsou zde provedeny pouze vegetacéni Upravy, z divodu jejich snadného poskozeni pfi najeti, ani z betonovych
robustnich prefabrikatd, které jsou nachylné na odstipnuti betonovych kouskd pfi najeti vozidlem. Cela
ostrivkil v prostoru, kde se osazuje dopravni znaceni Z4e - Smérovaci deska se Sipkou doprava, je vhodné
zpevnit zulovou kostkou, zbyvajici prostor provést jako vegetacni. U zatizenych komunikaci, kdy je nutno na
stfedovy ostrlivek zvla$t upozornit, mlze byt uZito tabule v provedeni, kde je bila barva nahrazena retroreflexni
Zlutozelenou fluorescenéni barvou. Horni hrana obrubniku je vzdy opatfena vSesmérovymi retroreflexnimi
c¢ockami.

Prostor samotného ostrivku se provadi v obdobné skladebnosti jako navazujici Usek stezky nebo chodniku
v pfidruzeném dopravnim prostoru, tedy hmatové prvky a dlazdény povrch. Alternativné Ize provadét cely
vyckavaci prostor v asfaltobetonu ve skladebnosti navazujici vozovky bez zapusténych obrubnik(, hmatové
prvky pfi tomto usporadani provést v elastomeru.

Vzor vS§esmérového retroreflexniho oka — obrubnikového knofliku, provedeni z tvrzeného skla.
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Kamenné obrubniky plynule nabihaji z nulové durovné u prechazeni na vysku podstupnice 20
cm. Cela ostrivki u zatizenych komunikaci je vhodné zpevnit, aby byla zajistén odolnost viéi
vyklopeni obrubniku. (Olomouc, ul. Krapkova.)

Cela ostriivkii osazena véesmérnymi oky a smérovaci deskou Z4e. P¥i dostateéné sifce ostrivku,
kdy Ize provést u mista pro prechazeni odsazeny signalni pas, se nemusi provadét vodici linie pro
prechazeni, protozZe trasa pro prechazeni neni pak del$i nez 8,00 m. (Olomouc, ul. Kmochova.)

10. Chodniky
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10. Chodniky

Zpevnéna cela ostriivki v pfipadé, kdy jsou provedeny z betonovych obrubnikii. (Olomouc, ul.

Velkomoravska.)

o o AT
ah

Sitkové parametry stfedniho déliciho
ostrivku neumozAuji provést
signalni pas min. délky 1,00 m, proto
by méla byt zfizena vodici linie pro
prechazeni, pfechazeni prekracuje
délku 8,00 m.

N e
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= Prechod pro chodce / misto pro pfechazeni

Standardni provedeni pfechodu pro chodce nedéleného, min. Sife 3,00 m, optimalni 4,00 m, provedeni
hmatovych Uprav v bilé barvé. Signalni pas v ose pfechazeni vychazi z vodici linie. Svislé znaceni IP6 zfidit
v mimokFizovatkovych Usecich, kde by jej Fidi¢ jinak neocekaval. V prostoru kfizovatky jsou oéekavatelné,
tedy osazeni znaceni IP6 vyhodnotit dle mistnich podminek. (Olomouc, ul. Tomkova.)

= Prechod pro chodce / misto pro prechazeni integrované na dlouhém zpomalovacim prahu
Prechod integrovany s dlouhym zpomalovacim prahem, ktery je proveden z ¢ervené betonové
dlazby. (Olomouc, ul. Lidicka.)

==
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10. Chodniky

Misto pro prechazeni v prostoru zvysené plochy kfizovatky, dva ptiklady. (Olomouc, ul. Dobnerova,

Pionyrska.)

el o g W e,
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Provedeni hmatovych uprav na izkém chodniku, kdy je signalni pas pfimknut k pfrirozené vodici
linii. Pokud na sebe primo navazuje prirozena vodici linie a neni moznost odboceni z trasy
z 24dného sméru, je regulérni provedeni i bez signalnich pasi. (Olomouc, ul. Cajkovského.)

_

Provedeni hmatovych dprav na Gazkém chodniku, kdy jsou signalni pasy vypustény, protoze
prirozena vodici linii na sebe navazuje a Ize dodrzet smér prechazeni. Zde s ohledem na nadlimitni
délku prechazeni doplnéno o vodici linii prechazeni.
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10. Chodniky

= KfFizeni se samostatnymi sjezdy

V pfipadé uziti pfirodniho kamene na cely sjezd je nutné zajistit hmatovy kontrast vlozenim rovinatého prvku
rozmeéru min. 25 cm. V piipadeé volby betonové dlazby se pfipousti uziti rozméru 40x40 cm s fazetou 2 mm,
ale tl. 8 cm, pak je chodnik v misté vjezdu z hlediska uZivatelského zcela identického provedeni. DlaZzba ve
vjezdu mUze byt provedena i v betonové dlazbé 20x20 bez fazety, kterd ma polovi¢ni modul, ale vzdy Sedé
barvy (barevné rozliSovani vjezdu se nepfipousti). Varovny pas by mél byt proveden vné Sife navazujiciho
chodniku. Prostor vjezdu smérem do komunikace Ize provést ze shodné betonové dlazby nebo z Zulové
kostky drobné. V piipadé pfimknuti chodniku na silni¢ni obrubnik musi byt vySkovy nabéh proveden v rampé
vjezdu, nikoliv kolmymi rampami ve sméru chlze. Chodnik se zfizuje prioritné pro pési, pro které musi byt
jeho uzivani privétivé, bez zbyteénych vyskovych rozdild. Samostatny sjezd mdze mit maximalni $ifi 3,50-

4,00 m pro rodinné domy a 5,00 m pro bytové domy.

Vjezd proveden v Zulové kostce drobné ve skladebnosti do krouzku / véjite.
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Vjezd proveden dlazbé bez fazety.
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Chodnik primknuty ke komunikaci, reSeni rampovych ¢asti.
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10. Chodniky
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Cely vjezd proveden v pfirodnim kameni (Zulova kostka drobna), varovny pas viozen mimo S§ifi
chodniku a zajisténo lemovani rovinnym prvkem. (Olomouc, ul. Norska.)

Lemovani varovného pasu rovinnym
prvkem se preferuje umistit mimo
Sifi chodniku.

Dlazdéné provedeni vjezdu. Vyskoveé je snaha o vedeni chodniku v jedné vyskové arovni bez ramp,
ty jsou vytvoreny pro najezd vozidla ve sklonu do 12,5 %. Betonova dlazba 20x20 cm pri uziti ve
vjezdu musi byt bezfazetova, resp. s mikrofazetou velikosti do 2 mm. (Olomouc, ul. Pionyrska.)

>
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Vjezdy maiji byt provedeny ve shodné
barevnosti jako navazujici chodniky,
tedy pfirodni Sedé.
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10. Chodniky

= Vedeni u autobusovych zastavek

Samotné autobusové zastavky se prioritné provadi v cementobetonovém krytu. Provedeni v Zulové kostce
muUZe zpUsobovat vétsi miru hluku a vibraci, pfi uziti asfaltového betonu / koberce neniv prostiedi s provozem
MHD zajisténa dlouhodoba zivotnost bez projevu vyjetych koleji. Oddéleni vidi asfaltobetonu je na pracovni
sparu, kterou je vhodné oSetfit profiznutim a zatmeleni. Obrubnik se zfizuje jako ,kasselsky" s vySkou
16 cm. Kontrastni pas na nastupisti je proveden v bilé betonové dlazbé 10x20 cm kladené rovnobézné
s nastupistém. Bezpecnostni odstup v¢. horni hrany obrubniku ma byt 0,50 m, v pfipadé kasselského
obrubniku se tak provadi na $ifi 0,30 m. Minimalni Sife nastupisté (napf. i po hranu bocnice pfistresku) je
1,70 m. Véi oznacniku se ve vzdalenosti 0,80 m (£0,20 m) zfizuje signalni pas vychazejici z vodici linie,
ktery urcuje misto nastupu do prvnich dvefi autobusu.

Usporadani zastavek

Na rozhrani asfaltobetonu a cementobetonu nezrizovat dvojradek ani jiny oddélovaci prvek.
Pracovni sparu idealné profiznout a zalit asfaltovou zalivkou. (Olomouc, ul. Rooseveltova.)
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Typické usporadani nastupisté s kasselskym obrubnikem vysky 16 cm, kontrastni pas v bilé dlazbé
bez vystupk, signalni pas vychazi z vodici linie. Prostor s pristfeSkem, pfip. dalsim vhodnym
mobiliafem (stojany na kola) Ize oddélit umélou vodici linii. (Olomouc, ul. Okruzni.)

10. 6. Verejné osvétleni

Na upravu verejného osvétleni musi byt vzdy proveden vypocet dle TKP 15. Musi se nasvétlovat cely
uli¢éni prostor, nikoliv jen FeSend stavba. Nevhodné je nesvétlovani pouze stezek soubéznych s pozemnich
komunikaci bez samotného osvétleni této komunikace.

10. Chodniky
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11. Whrazeny jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru

11. VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY
V HLAVNIM DOPRAVNIM PROSTORU

Je aplikovan pro velmi zatizené pritahy silnic. Nevyhodou je znaéné mnozstvi zejména svislych dopravni
znacCek u kazdé krizovatky.

11. 1. Svislé dopravni znaceni

I I
I Svisla dopravni znacka IP 20 [ Svisla dopravni znacka IP 20
| a ,VWhrazeny jizdni pruh pro | b ,Konec vyhrazeného jizdniho
I cyklisty”. pruhu pro cyklisty”

osmm—

IP 20a IP 20b

Pokud vyhrazeny pruh prechazi pres kfizovatku, vyznacuje se vodorovnym znac¢enim i v prostoru kfizovatky
(zpravidla s ¢ervenym podbarvenim). Pokud vyhrazeny jizdni pruh pokraduje i za kfizovatkou, je nutno
znacku &. IP 20a opakovat. Zakladni rozmér této velkoformatové tabule je 1000 x 1500 mm, proto pomérné
zatézuje méstské prostiedi vizualnim smogem. Doporucuje se pouzivat mensich rozmér( dle kap. 4.4.2 TP

11. 2. Vodorovné dopravni znaceni

Vyhrazeny jizdni pruh se soucasné vyznacuje na pozemni komunikaci podélnymi ¢arami vodorovného
znaceni (¢.V 1anebo ¢.V 2b) aznackou €.V 14 ,Jizdni pruh pro cyklisty". Pro vyznacovani vyhrazeného pruhu
pro cyklisty se standardné pouziva prerusovana ¢ara V 2b (3/1,5/0,25) pfi levém okraji cyklistického pruhu
(po sméru jizdy), ktera je umisténa vné vyhrazeného jizdniho pruhu a je soucasti irky pfilehlého soubézného
jizdniho pruhu. PIna ¢ara V 1a (0,25) se pouziva spise ojedinéle. Protismérné pruhy pro motorova vozidla je
vhodné oddélit pfislusnou podélnou ¢arou, na kterou vhodné navazuji dopravni

stiny V13 pred stfedovymi ochrannymi ostrivky. Cara napravo od vyhrazeného

pruhu pro cyklisty je standardné Siroka 0,25 m, je-li vyznacena. Jeji oznaceni a

kadence maji byt totozné s Carou, ktera by zde byla umisténa v pfipadé obdobné

situace bez vyhrazeného jizdniho pruhu:

= u vjezdu na misto lezici mimo pozemni komunikaci se pouzije V 4 (0,25);

= pres kizovatku V 2b (1,5/1,5/0,25);

= u podélného parkovaciho pruhu V10d (0,5/0,5/0,25).

Cervené zvyraznéni se doporucuije realizovat predevsim:

= v délce prvnich nékolika metri u zacatku (a u konce) vyhrazeného pruhu pro
cyklisty;

= v mistech pfi¢nych vazeb, zejména v ramci kfizovatek a u vjezdd na mista lezici
mimo pozemni komunikace v celé délce Useku s pficnym pohybem vozidel
(se symbolem V14).

VSechna vodorovna dopravni znaceni na komunikacich pojizdénych motorovymi
vozidly provadét v plastu.
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Vyhrazené jizdni pruhy oddélené zleva V 2b (3/1,5/0,25), Cervené zvyraznéni intenzivné uzivaného
pripojeni k obchodnimu domu, zprava oddéleno V 4 (0,25). (Olomouc, ul. Jeremenkova.)

Vyhrazené jizdni pruhy oddélené zleva V 2b (3/1,5/0,25), ¢ervené zvyraznéni kiizovatky zprava
oddélené V 2b (1,5/1,5/0,25), parkovaci pruh oddélen V10d (0,5/0,5/0,25). (Olomouc, ul.
Jeremenkova.)
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11. Whrazeny jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru

Okolo ochrannych ostriivkil vedeno ve stejném sitrkovém usporadani. (Olomouc, ul. Jeremenkova.)

11. 3. Povrch a stavebni provedeni

PFi navrhu vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty je velmi dulezité, aby povrch dané ¢asti komunikace,
kudy je veden, byl kvalitni a fAdné odvodnén, bez jakychkoliv vytlukd a nevhodnych typa mfizi uli¢nich vpusti.
Povrch tedy odpovida ndvaznému provedeni vozovky v jizdnich pruzich pro motorova vozidla. Vhodné je
v pripadé provadéni tohoto integraéniho opatieni predchozi zajisténi celoplo$né opravy krytu vozovky, pfip.
dohodnout koordinaci s jinym spravcem komunikace.

Najezdy a sjezdy se provadéji idealné plynulym napojenim na pfidruzeny dopravni prostor bez vyskovych
rozdild. Nutné je zajistit prostorovou ochranu sjezdu vysazenou plochou.

Plynuly najezd a vyjezd (pod ochranou vysazené plochy) na vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty
z pridruzeného prostoru, kde se odehrava k¥izeni. (Olomouc, ul. Jeremenkova.)
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11. 4. Sitkové usporadani

- Si¥e jizdniho pruhu pro motorova vozidla optimalné 3,25 m (min. 3,00 m);

- Site vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty 1,50 m pf¥i obrubniku, 1,75 m pti parkovacim pruhu;

= S ohledem na bezpecnost pfi otevirani dvefi je Zadouci, aby Sife pfilehlého parkovaciho pruhu byla
zvétSena ze zékladni hodnoty 2,00 m na §ifi 2,25-2,50 m;

= Celkové optimalni Sitkové pozadavky (bez narokt na parkovani) jsou 9,50 m.

12. (OCHRANNY) JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

V HLAVNIM DOPRAVNIM PROSTORU

Nejefektivnéjsi forma integrace cyklistt do hlavniho dopravniho prostoru. Motorova vozidla mohou podélné
do jizdniho pruhu pro cyklisty projizdét v pfipadé, ze pro né vedle ve vozovce (resp. v soubézném jizdnim
pruhu) neni dostatek mista. Neni nutné uvazovat s vétsim rozsifenim vozovky ve smérovych obloucich (kvuli
vleénym krivkdm rozmérnéjsich vozidel).

12. 1. Svislé dopravni znaceni
Neprovadi se.

12. 2. Vodorovné dopravni znaceni

Podélna ¢ara prerusovanaV 2b (1/1/0,125) se vyznacuje zpravidla souvisle v celé délce jizdniho pruhu pro
cyklisty pfi jeho levém okraji. Druha ¢ara vymezuijici jizdni pruh pro cyklisty v oblasti fazeni, kfizovatek a kfizeni
(z pravé strany) se vyznacuje obdobné jako u vyhrazenych jizdnich pruht pro cyklisty. Symboly jizdniho
kola (V 14) se vyobrazuji samostatné bez zmensené smérové Sipky, ktera se umistuje pouze tehdy, je-li to
s ohledem na kontext vhodné a ucelné. Symboly V 14 se umistuji na osu $irky jizdniho pruhu pro cyklisty
(bez zapodteni Sirky bezpecnostniho odstupu) vzdy na zacatku jizdniho pruhu a déle se opakuji zpravidla po
cca 20-30 m a prednostné v mistech pfi¢nych vazeb a napojeni (po cca 4-10 metrech). V kfizovatkach a
napojeni vyznamech sjezd(l se musi provést vodici ¢ara shodné jako u vyhrazenych jizdnich pruht tak, aby
bylo pro fidice motorovych vozidel ztejmeé v jaké poloze maji bez rizika ohrozeni cyklistd zastavit. VSechna
vodorovna dopravni znaceni na komunikacich pojizdénych motorovymi vozidly provadét v plastu.

(Ochranny) jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru

12

Odbor kancelare architekta mésta 83 :.



Provedeni ochrannych pruhti pro cyklisty pfi Sirkovych parametrech 8,00 m mezi obrubami (Sife
cyklopruhu 1,25 m). (Horka nad Moravou, ul. Olomoucka.)

ik 5
N L

Provedeni ochrannych pruhti pro cyklisty pfi Sitkovych parametrech 10,00 m mezi obrubami (Sife
cyklopruhu 1,50 m). (Olomouc, ul. Pasteurova.)
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Sitkové usporadani jizdniho pruhu pro motorova vozidla 3,00 m a 1,50 m pro jizdni kola v prostoru
stfedniho déliciho ostruvku. (Olomouc, ul. Kmochova.)

12. 3. Povrch a stavebni provedeni

Obdobné jako pro zfizeni vyhrazenych jizdnich pruht pro cyklisty plati doporuceni jejich zfizeni po celoplosné
opravé vozovky, ktera zajisti bezchybny stavebné-technicky stav bez vytlukd, poruch a Spatné odvodnénych
mist, ktera mohou cyklisté nepredvidatelné objizdét, coz zvySuje riziko stfetu s motorovym vozidlem.

12. 4. Sitkové usporadani

- Sife jizdniho pruhu pro motorova vozidla v pfipadé zatizenych prijezdnich Gseka silnic II. a lll. tFidy
optimalné 3,00 m;

- Site jizdniho pruhu pro motorova vozidla v pfipadé mistnich komunikaci a malo zatizenych prétah( silnic
[II. tF. Ize pfi zohlednéni podilu provozu rozmérnych vozidel Sifku redukovat na 2,75-2,50 m;

- Site jizdniho pruhu pro cyklisty 1,50 m pii obrubniku (minimainé 1,25 m) a 1,75 m pfi parkovacim pruhu;

= S ohledem na bezpecnost pfi otevirani dvefi je Zadouci, aby Sife pfilehlého parkovaciho pruhu byla
zvétSena ze zékladni hodnoty 2,00 m na §ifi 2,25-2,50 m;

= Celkové optimalni naroky na $ifku vozovky na pratahu silnice ¢ini 9,00 m (3,00 + 1,50 m x 2);

= Celkové minimalni naroky na $ifku vozovky na pratahu silnice ¢ini 8,00 m (2,75 + 1,25 m x 2);
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13. PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY
V HLAVNIM DOPRAVNIM PROSTORU

Toto dopravni znageni navozovce nezaruCuje cyklistim zadna zvlastni prava ani povinnosti, pouze jim vhodné
podkresluje doporuéeny bezpecny a plynuly prijezd danou komunikaci ve spoleéném pruhu s ostatnimi
(motorovymi) vozidly a motoristy upozornuji na pfitomnost zvy$eného provozu cyklist(i v hlavnim dopravnim

prostoru.

Aplikace je principalné troji:

= na siti nezatizenych (zklidnénych) mistnich komunikaci je vhodné provadét v pfipadé vedeni cyklotrasy
(zejména u paternich cyklotras dalkového nebo regionalniho vyznamu), jedna se o idealni formu vedeni
cyklistll pres lokalitu (zarucuje jednoduchou orientaci i mistné neznalych) napt. k zacatku stezky pro
cyklisty smétujici do extravilanu;

= na zatizenych komunikaci v Usecich, které nesplniuji Sitkové parametry pro zfizeni jizdnich pruhl pro
cyklisty, vhodna forma jak napf. na kratké vzdalenosti (ve specifickych mistech) propojit jizdni pruhy pro
cyklisty, aby integraéni opatfeni bylo ucelené;

= vhodné se nékolik pard téchto symbold doplhuje napf. u zausténi stezky do mistni komunikace — v jednom
sméru navadi na stezku, zaroven informuje Fidi¢e o zvySeném provozu cyklistd.

13. 1. Vodorovné dopravni znaceni

V 20 Piktogramovy koridor pro cyklisty - znacka vyznacuje prostor a smér jizdy cyklistu.
Ridi¢e motorovych vozidel upozorfiuje, Ze se na pozemni komunikaci nachazi zvy$eny
provoz cyklistd. V mezikfizovatkovych Usecich opakovani po 12 m, v ramci prehlednych
Usekl cca 25-30 m. V kfizovatkovych (pfi¢né prejizdénych) Gsecich opakovani po cca
5-7 m. Od kraje jizdniho pruhu ¢i obruby je osa symbolu V 20 vzdalena min. 1,00 m
(0,75 m). Od kraje podéIného stani vozidel osa V 20 vzdalena min. 1,50 m (1,25 m).

13. Piktogramovy koridor pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru

ZmenSeny piktogram cyklisty bez smérového znaku naznaduje vhodny koridorovy
prijezd cyklistd sdilenou oblasti (minéno s chodci). Upozoriiuje na pohyb cyklistu
predevSim chodce. Naznacuje vhodny koridorovy prdjezd cyklistd danou lokalitou,
napf. na Sirokych chodnicich, ke je jejich jizda legalizovana.

V3echna vodorovna dopravni znac¢eni na komunikacich pojizdénych motorovymi vozidly provadét v plastu.
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13. 2. Usporadani

Navedeni cyklisti z hlavniho dopravniho prostoru do ptidruzeného, kde navazuje stezka pro
chodce a cyklisty. Jedna se o bezpe¢nou formu, kdy cyklista dava prednost protijedoucimu vozidiu
pod ochranou stiedniho déliciho ostriivku. (Olomouc, ul. Na Letné.)

Navedeni cyklistii na smiSenou stezku, kterA umozni zfizenym cyklopiejezdem pFimknutym
k prechodu pro chodce bezpeéné prevedeni cyklistu pres zatizeny silni¢ni pratah. (Olomouc, ul.
Frajtovo nam.)
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Zduraznéni kiizeni cyklistického provozu s hlavni komunikaci. (Olomouc, ul. Polska.)

Vedeni piktogramového koridoru po zklidnéné komunikaci v z6né 30 se zaparkovanymi vozidly

(cykloobousmérka). (Olomouc, ul. Na Bystfic¢ce.
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Vedeni cyklisti po sbérné komunikaci v $ifce jizdniho pasu 7,50 m. (Olomouc, ul. Rooseveltova.)

i .'-".l"d - ""ll
g '_|"

14. JEDNOSMERNE KOMUNIKACE
S OBOUSMERNYM PROVOZEM CYKLISTU

Jedna se o opatieni v Olomouci aplikované jiz od konce 90. let, tehdy jesté dodatkovymi tabulkami s textovym
popisem. Zfizuje se v pfehlednych Usecich na dopravné méné vyznamnych komunikacich funkénich podskupin
C pro zajisténi vyvazené dopravni obsluhy Uzemi. Principidlné by se mélo zfizovat automaticky témérF pro
v8echny jednosmérné komunikace. Zddvodnovat pak jen, pokud nelze s ohledem na BESIP stanovit.

14. 1. Svislé dopravni znaceni

PFed kfizovatkou s cyklistickym viezdem do cykloobousmeérky:

Dopravni znac¢ka ¢. IP 4c ,Jednosmérny provoz s povolenym provozem cyklist(
v protisméru®. Znacka oznacuje smér jizdy vozidel na jednosmérné pozemni komunikaci
a oznacuje povoleni vjezdu cyklistd v protisméru.

Dopravni znacka €. E 12b ,Vjezd cyklist(l v protisméru povolen®. Tabulka v pfipadé, ze je
umisténa pod znackou ,Zakaz viezdu véech vozidel*, povoluje vjezd cyklistd v protisméru
do jednosmérné pozemni komunikace. Této skute¢nosti musi fidi¢ pfizpUsobit své
chovani, zejména stanovenou mu povinnost neohrozit ostatni Uc¢astniky provozu na

[ l :% pozemnich komunikacich (cyklisty).
|
]
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= u prikazovych a zdkazovych znacek regulujicich smér jizdy se pfednostné pouzivaji dodatkové tabulky
,Povoleny smér jizdy cyklistd“ (E 12c), pfipadné pak E 13;

= v ramci zklidnénych zén a pred kfizovatkami s platnosti pfednosti zprava se pfednostné prikazové a
zakazové znacky regulujici smér jizdy neumistuji (pak se neosazuji ani dodatkové tabulky zohlednujici
dal$i mozné sméry cyklistickych prajezdt oproti ostatnim vozidlam).

C2e 0 C2a 0 C2b

e &l E13 F E12c uw diof E13 F E1Z2c I El2c

B24a B24a

14. 2. Vodorovné dopravni znaceni
Preferovano je ploSné nevyznacovat vedeni cyklistll v protisméru jednosmérnych komunikaci. Zddraznit se
muze ve specifickych Usecich zejména u najezd(.

Specificky zpisob vedeni cyklisti v protisméru jednosmérné komunikace, kdy bylo nutné
zduraznit fazeni cyklisti vpravo do proudu motorovych vozidel. Protismérny jizdni pruh pro
cyklisty je vyznacen, v opacném pripadé by zde parkovala vozidla. Zbyvajici pruh by neumoznoval
protismérny pohyb cyklisti pfi danych intenzitach. (Olomouc, ul. Na Vozovce.)

14. Jednosmérné komunikace s obousmérnym provozem cyklistd
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14. 3. Sitkové usporadani

Na komunikacich s nizkou intenzitou automobilového provozu, resp. vy3§im stupném zklidnéni neni

nutné protismérny cyklisticky provoz nijak zvlasté Sirkové zohlednovat:
= |ze vychazet z principu jednopruhové obousmérné komunikace;

= dostacujici je umoznit vzadjemné vyhnuti jizdnich kol a ostatnich vozidel pouze na nékterych mistech,

nikoliv v celé délce useku (princip vyhyben);

Kazdou situaci je nutné posuzovat individualné. Orientacné vsak plati, ze pfi rychlosti £ 30 km/h je

dostacujici volnd pojizdéna Sirka vozovky:
= cca 3,00 m pfi intenzité provozu < 100 vozidel za hodinu;
= cca 3,75 m pfi intenzité provozu < 400 vozidel za hodinu.

15. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

A19 Dopravni znaceni ,Pozor, cyklisté”
ACO Asfaltovy beton
BESIP Bezpecnost silni¢niho provozu
c10 Dopravni znaceni ,Stezka pro chodce a cyklisty délena®
C14 Dopravni znaceni ,Jiny pfikaz"
C20/25nXF3 Specifikace betonu
C7 Dopravni znaéeni ,Stezka pro chodce”
cs Dopravni znaceni ,Stezka pro cyklisty”
C9 Dopravni znaceni ,Stezka pro chodce a cyklisty spolecna*
Ccbhv Centrum dopravniho vyzkumu
CKAIT Ceska komora autorizovanych inzenyr( a technikd &innych ve vystavbé
CSN Ceské statni normy
D2 Funkéni podskupina mistnich komunikaci dle CSN 73 6110
DIC Darnove identifikacni Cislo
DK Drcené kamenivo
Dz Dopravni znageni
E13 Dopravni znaéeni ,dodatkova tabulka“
HDP Hlavni dopravni prostor
I€ Identifikaéni &islo osoby
IP5 Dopravni znaeni ,Doporucena rychlost"
IP6 Dopravni znaceni ,Pfechod pro chodce*
IP7 Dopravni znaéeni ,Prejezd pro cyklisty”
K Kelvin, jednotka termodynamické teploty
LED Svételna dioda
MHD Méstska hromadna doprava
P4 Dopravni znaéeni ,Dej pfednost v jizdé"
PCRDI Policie Ceské republiky, Dopravni inspektorat
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PCR DI

Policie Ceské republiky, Dopravni inspektorat

PP Pfidruzeny prostor
SDz Svislé dopravni znaceni
SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
SSz Svételné signalizaéni zatizeni
SD Sterkodrt
TKP Technickeé kvalitativni podminky
TP Technické podminky
vDz Vodorovné dopravni znaéeni
VN Vysoké napéti
VO Verejné osvétleni
Vxx Vodorovné dopravni znaceni - vzdy specifikovano pfimo v textu
Vyhl. Vyhlaska
Z11g Dopravni znaéeni ,Smérovy sloupek Z11g cerveny*

16. SEZNAM POUZITE LITERATURY

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (9/2018)

15. Seznam pouzitych zkratek

CSN 73 6110 Z2 Projektovani mistnich komunikaci (7/2025)
CSN 73 6102 v¢&. opr. 2 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich (4/2024)
CSN 73 4001 Pfistupnost a bezbariérové uzivani (7/2024)
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (5/2017)
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