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1. Uvod kvizi a ciliim

1.1. Vazba na Strategicky plan rozvoje mésta Olomouce

Tvorba a schvaleni Strategického planu rozvoje mésta Olomouce pro obdobi 2026-2032
a Planu udrzitelné meéstské mobility Olomouc - aktualizace ¢&. Il, probihalo ve stejném
¢asovém obdobi a oba dokumenty byly vzajemné koordinovany.

Téma udrzitelné mobility je ve strategickém planu zahrnuto ve vétsiné specifickych cild
s riznou mirou intenzity. StéZejni specificky cil je 3.3 Vytvofit ve mésté udrzitelny dopravni
systém, k jehoz naplnéni jsou navrzena tato opatreni:

B 3.1.1 Silniéni doprava a infrastruktura
B 3.1.2Vyvazenadoprava v klidu

B 3.1.3Vykonna vefejna doprava

B 3.1.4 Bezpe€na a zdrava mobilita

Uvedena opatieni jsou dale rozvijena vyctem aktivit a strategickych projektd, které jsou
v souladu s opatfenimi v Planu udrzitelné méstské mobility Olomouc a jeho akénim planem.

1.2. Vazba na Strategii ITI Olomoucké aglomerace

S realizaci projekt( ve prospéch udrzitelné méstské mobility pocita také Strategie ITI
Olomoucké aglomerace, zejména pak strategicky cil 4 — Udrzitelnd a bezpetna mobilita se
specifickym cilem ZlepSeni udrzitelné mobility, ktery zahrnuje tato opatreni:

B 4.1.1 Vystavba a rekonstrukce cyklistické infrastruktury

B 4.1.2 Modernizace vozového parku a doprovodné infrastruktury

B 4.1.3Vystavba a modernizace infrastruktury systémua méstské a pfiméstské dopravy na
draznim principu
4.1.4 Vystavba a modernizace prestupnich terminald vefejné dopravy
4.1.5 Rozvoj systémU a sluzeb pro fizeni a optimalizaci dopravy

4.1.6 ZvySovani bezpecénosti v dopravé
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2. Vize

Olomouc vroce 2030

Doprava v Olomouci v roce 2030 pfispiva k vySsi kvalité Zivota ve mésté a nema negativni
dopady na zivotni prostfedi.

Olomouc je modernim a prosperujicim stotisicovym méstem, zaroven klidnou kulturni

a historickou perlou Moravy. Je kfizovatkou cest, pracovnich pfilezitosti a vzdélanosti,
univerzitnim centrem védy a vyzkumu. Rychlé a kapacitni dopravni spojeni do nejvétSich mést
CR nenuti Olomougany sté&hovat se za praci.

Mésto ma kvalitni zivotni prostfedi, Zivot i pohyb v ném je snadny a pfijemny. Zakladni sluzby
jsou, s pfispénim kompaktnosti a rovinatosti mésta, jednoduse dosazitelné pésky, na kole
nebo vefejnou dopravou. Vyznam téchto zptsobUl dopravy vytrvale roste. Ulice a vefejné
plochy, stejné jako zpfistupnéné brehy fek, jsou plné Zivota, mistem setkavani a traveni ¢asu
a lakaji jedine¢nou atmosférou.

Pater dopravy tvofi hromadna, zejména pak tramvajova doprava, ktera spoluvytvafi kulturu
meésta. Olomoucané jsou motivovani k vyuzivani vefejné dopravy i k aktivni mobilité — jizdé na
kole a chlizi. Olomouc je mésto s dlouhodobou a zfetelnou orientaci smérem k udrzitelné
mobilité zalozené na objektivnich datech a vysoké informovanosti svych obyvatel o tématu
mestské mobility. Mésto dokaze pruzné reagovat na aktualni mimoradné situace i ocekavané
i neocekavané trendy vyvoje, jeho obyvatelé se aktivné zapojuji do planovani a spolurozhoduji
o budoucnosti mésta.

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, navrhova faze 7
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3.

Strategickeé a specifické cile PUMMO -10/2017

1) Zména délby prepravni prace ve prospéch udrzitelnych zpasobl dopravy

1.
2.

ZvySeni celkového podilu cest vefejné, cyklistické a pési dopravy
Posileni vzajemného propojeni pési, cyklistické, vefejné dopravy a automobilové
dopravy

Snizeni objemu cest osobnimi automobily a jejich podilu na délbé pfepravni prace
(modal split)

ZvySeni vyznamu regionalni Zzelezni¢ni a autobusové dopravy pfi osobni dopravé
z okolnich obci do Olomouce

2) ZvySeni dopravni a socialni bezpecnosti

1.

Pracovat na Vizi nula; snizeni po¢tu vaznych dopravnich nehod

2. Snizeni nehodovosti chodcU a cyklist(

3. Zajisténi bezpecnosti a odolnosti dopravniho systému v krizovych situacich
4.
5

Zvyseni pocitu bezpeci cestujicich (vSemi druhy dopravy vé. chlize)

. ZvySovani bezpecnosti dopravni infrastruktury Upravou stavebniho feSeni a dopravniho

znaceni

3) SniZeni negativnich vlivil dopravy na obyvatele a Zivotni prostiedi

1.
2.

3.
4.

Snizeni poctu obyvatel vystavenych nadlimitnimu hluku z dopravy

Snizeni poctu obyvatel vystavenych nadlimitnim koncentracim Skodlivych latek
emitovanych z dopravy

Snizeni emisi sklenikovych plynt v souladu s cili ochrany klimatu a Zivotniho prostredi

Zkvalitnéni vzhledu a funk&nosti ulic a vefejnych prostor

4) ZlepSeni dostupnosti a atraktivity vefejné, cyklistické a pési dopravy pro vSechny skupiny
obyvatel

1.

S S <

Zakladni sluzby v dochazkové vzdalenosti nebo rychle dostupné vefejnou dopravou
a nakole

Podpora nezavislé (samostatné) mobility pro vSechny

ZvySeni dostupnosti udrzitelnymi druhy dopravy

ZvySeni atraktivity a rychlosti vefejné dopravy, zajiSténi jeji spolehlivosti
ZlepSeni a rozsiteni infrastruktury pro cyklistickou dopravu

Predvidatelnost cestovnich ¢ast v§ech druht dopravy

5) Zajisténi ekonomické a energetické udrzitelnosti dopravy

1.
2.

Podpora bezemisnich pohonnych technologii

Lepsi vyuziti kapacity stavajicich druhl dopravy a infrastruktury vé. vyuziti ITS

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, navrhova faze
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3. Efektivniinvestice do dopravy, minimalizace indukce' IAD
4. Minimalizace negativnich dopad( nakladni dopravy a zédsobovani
6) Zavedeni principl mobility managementu? ve prospéch udrzitelnych zplsobl dopravy

1. Zavedeni principll mobility managementu do planovani a fizeni dopravy a ovliviiovani
poptavky po dopravé

Plany mobility pro organizace?®
Systematické zapojovani vefejnosti do dopravniho planovani
Poskytovani informaci o mobilité v¢. jejich dopadu

Systematické vzdélavani v oblasti udrzitelné mobility (Ufad, Skola, vefejnost)

o g s~ w Db

UZzSi spoluprace mezi zainteresovanymi subjekty, které maji v agendé aspekt mobility
(statni, krajské a méstské organizace)

" Dopravni indukce je jev v dopravé, kdy nabidka nové kapacity spojeni (napfiklad zprovoznéni nové dalnice, sité cyklostezek,
pé&si zony, autobusové nebo Zelezni¢ni linky, mostu atd.) vyvola narlst poptavky po ni. (Wikipedie)

2 Mobility management — fizeni (ovliviiovani) poptavky po dopravé formou finanéné méné

nakladnych aktivit, které ovliviuji vyuzivani dopravni infrastruktury. Nastroje mobility managementu jsou zaloZeny na kvalitnim
informovani, intenzivni komunikaci, organizaci mobility a jeji koordinaci. Cilem mobility managementu je vstoupit do procesu
rozhodovani o potfebé/zplsobu cestovani.

3 Plany mobility pro organizace — Plan, jenz stanovi soubor vzajemné souvisejicich opatfeni za i¢elem uspokojeni sou¢asnych
a budoucich potfeb mobility firem a instituci. Plan pracuje pfevazné s opatfenimi mobility managementu. Plany mobility
vznikaji napfiklad pro univerzity, $koly, nemocnice, pridmyslové a administrativni aredly ¢i firmy s vét$im poctem zaméstnancu.

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, navrhova faze 9
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B. NAVRH UDRZITELNEHO SYSTEMU DOPRAVY
V OLOMOUCI
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1. Uvod k navrhové éasti

1.1. Popis a struktura navrhové casti

V navrhové ¢asti jsou nejprve predstaveny navrhy opatieni. Ty jsou roztfidény dle svého
charakteru a oblasti. Opatfeni jsou dale ohodnocena a roztfidéna do vyhledovych scénarf,
hodnoceni se uskutecnilo vroce 2017, pfi aktualizacich v roce 2022 a 2026 odborna vefejnost
na zakladé hodnoceni z roku 2017 a aktualniho posouzeni pfinosu pro mésto s moznosti
realizace do roku 2030 posoudila vyznam zachovani, Uprav ¢i doplnéni opatfeni. V roce 2018
byl vybran jeden (maximalisticky) vyhledovy scénéafr, pro ktery je sestaven akéni plan.

Metodiky postupl jsou popsany v nasledujicich podkapitolach.
1.2. Metodika vyhodnoceni vyznamu opatreni

1.2.1 Vytvoreni navrhl opatfeni

Navrhy opatfeni vznikly na zékladé sebranych podnétd, pfipravovanych projektd a navrh
zpracovatele, reagujicich na vyzvy zjisténé v analytické ¢asti a pojmenované vizemi a cili.

Opatreni pokryvaji vSechny cile SUMP.
B kdoje zapojen:
- CDhV
- MMO
— Clenové obou pracovnich skupin
— externi stakeholdefi
B zdroje:
— SUMPy jinych mést (Drazdany, Brémy)
— eltis.org
— metodiky SUMP

— podnéty sebrané od vefejnosti, zwebu a vefejného projednani a workshop(

1.2.2 Stanoveni hodnoticich indikatoru

Hodnotici indikatory byly stanoveny z vize a cilll tak, aby bylo moZno hodnotit vztah
jednotlivych opatfeni k cilam. Indikatory by mély pokryt v§echny oblasti strategickych cild,
zaroven se nedublovat.

Zdroje:

B SUMPy jinych mést (Drazdany, Brémy)
B eltis.org

B metodiky SUMP
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B Measure Selection, Ch4llenge project: https://www.ubc-
sustainable.net/sites/default/files/publications/sump-manual_measure-
selection_en.pdf

Hodnotici indikatory:

Propojenost pési, cyklistické a verejné dopravy — ZvySovani propojenosti a integrace
rlznych druh( dopravy, intermodality a jejich efektivnosti. vé. P+R, B+R atd.

Bezpecénost - Vliv na zvySeni bezpecnosti U¢astnikd dopravy.

Socialni dopady, rovna prava - Podpora mobility vSech skupin cestujicich, zajisténi/pfispéni
k rovnosti vSech ucastnik(l dopravy. Podpora samostatné mobility vSech skupin cestujicich
(zejména déti, seniord, osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace).

Vliv na kvalitu zivota lidi, kvalitu a atraktivitu vefejného prostranstvi — Opatieni, ktera
povedou k vySSi kvalité Zivota lidi, ke zvySeni jejich komfortu a spokojenosti. Vliv na zvySovani
atraktivity a kvality vefejného prostranstvi, zvySeni pobytové funkce vefejného prostoru.
Snizovani bariér a pocitu bariér ve méste.

Vliv na zivotni prostredi a zdravi obyvatel — Realizace opatfeni ovlivni zlepSeni lidského
zdravi (fyzickou aktivitou cestujicich, snizenim hlukové a emisni zatéze, snizeni energetické
narocnosti (v¢. opatfeni v oblasti elektromobility).

Podpora cyklistické dopravy — ZvySovani atraktivity cyklistické dopravy, budovani
infrastruktury v&. parkovani.

Dostupnost centra, méstskych ¢asti a zajmovych bodt - ZlepSovani dopravni dostupnosti
z hlediska ¢asu a vzdalenosti, snizovani dopravnich kongesci ve mésté.

Nadregionalni, regionalni a mistni osobni zelezni¢ni doprava - ZlepSovani dopravni
dostupnosti z hlediska ¢asu a vzdalenosti, v€. zvySovani atraktivity Zelezni¢ni dopravy.

Podpora a atraktivita méstské hromadné dopravy — ZvySovani atraktivity méstské
hromadné dopravy vytvarenim lepSich podminek pro cestovani, infrastruktura pro MHD v&.
dep, posiliiovani lepSi dopravni obsluznosti Uzemi, zrychleni a zkapacitnéni MHD.

Méstska logistika, dostupnost obchodu a pramyslu - Vliv na efektivnéjsi citylogistiku,
snizeni negativnich dopadu citylogistiky na Zivot ve mésté.

Zavedeni/zvysSeni vyznamu mobility managementu, podpora inovativnich dopravnich
resSeni — Aktivity ve prospéch ovliviiovani poptavky po dopravé, inovativnich a integrované
dopravni feSeni a technologie, systémy sdileni.

ZlepsSovani povédomi, spoluprace, informovanosti — Vliv na vnitini i vnéjsi komunikaci
organizaci ovliviujicich dopravu, vzdélavani, participace atd.

Podpora mistni mobility (kratké cesty, zahustovani zdroju a cilil cest), efektivnéjsi
udrzba a planovani, hierarchizace komunikacéni sité — Podpora kratkych cest, zahustovani

zdroju a cilt cest, efektivnéjsi idrzba a planovani, hierarchizace komunikacni sité.

1.2.3 Hodnoceni a kategorizace opatreni

Vyuzita byla modifikovana metodika SUMP Drazdany, kterou zpracovatel upravil pro potfeby
Olomouce. Jednotlivé navrhy opatieni byly pfedany vybranym hodnotitellim k ohodnoceni.

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, navrhova faze 12
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Proces hodnoceni opatfeni probihal v téchto krocich:

stanoveni dopadu kazdého opatfeni viiéi kazdému z hodnoticich kritérii - Bylo vyuZito
subjektivni hodnoceni vybranymi hodnotiteli na 4 bodové Skale: 0, 1, 2, 3. Vysledna
hodnota byla stanovena jako median pfislusnych hodnot od jednotlivych hodnotitel(.

uréeni vahy opatieni — Byl stanoven nasobitel dle rozsahu/vyznamu/efektu opatieni: 2,5
pro celomeéstsky a regionalni vyznam; 1,5 pro vyznam pro méstskou ¢ast; 1 pro lokalni
efekt na ulici nebo pouze nékolik ulic. Vahy opatteni byly zjiStovany od hodnotiteld, ale
byly objektivizovany zpracovatelem (také v relaci na odhad finan¢ni naro¢nosti).

stanoveni celkového dopadu opatieni — Byl stanoven jako soucin vahy opatfeni a
souctu dopad( na jednotlivé indikatory (hodnotici kritéria).

odhad finanéni naro¢nosti - Bylo provedeno rozfazeni do kategorii: “a” do 1 mil. K&; “b”
1 az 5 mil. K&; “c” 5 az 25 mil. K&; “d” 25 az 100 mil. K&; “e” nad 100 mil. KE. Odhady byly
zjistovany od hodnotiteld, ale byly objektivizovany zadavatelem (také v relaci na vahu
opatfeni).

Celkovy dopad opatfeni byl rozdélen do péti kategorii (interval(l) a dan do relace s kategorii
finan¢ni naro¢nosti, ¢imz byla stanovena priorita opatfeni podle tabulky nize.

Tab. 1: Matice pro stanoveni priority opatreni.

e | 100+
d | 25-100

naklady

miLke | ¢ | °2°
b 1-5
a 0-1

0-5 5-20 20-35 35-45 45-60 60+

bodové hodnoceni

1.3. Definice a charakteristiky vyhledovych scénartli opatieni

Na zakladé zadani jsou z opatfeni sestaveny, modelovany a posuzovany tyto vyhledové
scénare:

scénar nulovy (“BAU”) — Nulovy scénér (“business as usual”) je modelovan pouze pro
Ucely porovnani s navrhovymi scénafi. Zahrnuje predikovany vyvoj demografie v€etné
jeho promitnuti do predpokladané zmény vyuziti Uzemi. Z hlediska dopravni infrastruktury
je do tohoto scénafe zahrnuto pouze prodlouzeni tramvajové trati do Slavonina

a propojeni tramvajovych trati v ulici Zamecnicka.

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, navrhova faze 13



. KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

B scénaf minimalisticky (“MIN”) - Jedna se o zakladni navrhovy scénar, do kterého jsou
zafazeny pouze vysoce efektivni opatfeni (dle vyhodnoceni) v gesci mésta a dale opatfeni
nadmestského vyznamu, ktera jsou pfipravovanymi investicemi statu a kraje.

B scénar stfedni (“MED”) - Jedna se o rozSifeni minimalistického scénare o dalsi opatfeni
v gesci meésta, ktera byla vyhodnocena jako efektivni a byla konzultovdna se zadavatelem.

B scénar maximalisticky (“MAX”) - Jedna se o rozSifeni stfedniho scénare o naro¢na
opatfeniv gesci mésta, kterd byla vyhodnocena jako efektivni a byla konzultovdna se
zadavatelem.

Na zakladé hodnoceni a stavu pfipravenosti byla opatieni po diskuzi rozdélena do scénarua.
Dale byly zohlednény zvlastni pfipady opatfeni: podmifiujici opatfeni nezbytna k zavedeni Ci
dobrému fungovani opatfeni dalSich (napf. technicka infrastruktura pro VHD), procesni
doporuceni (ktera by si mélo mésto a organizace osvojit pro lepsi fungovani) ¢i nadfazené
investice jinych subjektll (zejména silni¢ni infrastruktura statu a kraje). Definitivni zafazeni do
scénaru bylo rozhodnutim zadavatele.

1.4. Metodika vyhodnoceni scénaru

Scénare byly vyhodnoceny z hlediska finan¢ni naro¢nosti a jejich dopadd dopravni chovani,
dopravni zatéze, emisni produkci a imisni a hlukovou zatéz. Viz kapitola 6.5.

1.5. Rekapitulace aktivit k zapojeni verejnosti

Verfejnost byla v ramci realizace navrhové ¢asti pfimo zapojena do nékolika aktivit. Aktivitou
poradanou pro potiebu PUMMO jsou vizionafské workshopy (Cerven 2017), které se konaly

v Pevnosti poznani. Ziskané podnéty slouzily k sestaveni spolecné vize planu mobility pro rok
2030.

V ramci navrhoveé ¢asti se konala tfi vefejna projednani — spole¢na vize a strategické

a specifické cile (zafi 2017), navrzena opatfeni (prosinec 2017), scénare a opatfeni v navrhové
casti (kvéten 2018). Verejna projednani se konala v pracovnich dnech od 17 hodin

v prostorach salu zastupitelstva Magistratu meésta Olomouc. Vefejnost se mohla pfimo na
verejném projednani svymi komentafi, pfipominkami nebo podnéty zapojit do jednotlivych
krok( v ramci realizace PUMMO.

Dalsimi aktivitami, kde se vefejnost méla moznost napfimo zapojit byly aktivity mésta
a partner( projektu. K témto aktivitam patfi akce v Centru Semafor (Cervenec 2017) a akce
Den bez aut (zafi 2017).

Zapojovani vefejnosti v navrhové casti probihalo takeé prostfednictvim online komunikace.
Pravidelné rozesilani newsletteru s aktualnimi informacemi o dénivramci PUMMO,
pravidelné pfispévky a komunikace na socialnich sitich na profilu @spokojenaolomouc.
Zasilani podnétl probihalo také prostfednictvim kontaktniho emailu. Jednotlivé podnéty od
verejnosti byly pravidelné vyporadany a v pfipadé relevantnosti zapracovany do navrhové
casti PUMMO.

V ramci aktualizace €. | dokumentu se uskutecnily dva workshopy (pro odbornou vefejnost)
a pro obyvatele mésta a dalsi stakeholdery. V ramci téchto participacnich aktivit byly
diskutovany jednotlivé tematické soubory opatieni a icastnici na zakladé hodnoceni pfinos(
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opatfeni z roku 2017 navazali na hodnoceni a dopliovali kladné a zaporné preference, zda
vnimaji pfinos pro realizaci opatfeni do roku 2030. Dale ucastnici navrhovali Upravy

a doplnéni stavajicich opatreni. Finalni verze opatfeni pro maximalisticky scénar

k vyhledovému roku 2030 byla postoupena dopravnimu modelu pro zhodnoceni dopadu
opatfeni modelovaného scénare.

V ramci aktualizace €. Il probéhlo v lednu 2026 projednani s odbornou a laickou vefejnosti. Na
zakladeé dat z analytické ¢asti provedly pracovni skupiny prioritizaci opatfeni, ktera byla

v minulosti do PUMMO zafazena, ale dosud nebyla realizovana, pfipadné jen ¢astecné.
Prioritizace je bude nasledné pfevedena do akéniho planu.

2. Opatrenik rozvoji dopravnich systému

V prabéhu pofizovani dokumentu bylo sesbirano pres 400 podnétl a navrh(. Tyto naméty
mohl dat kdokoliv: ¢lenové Fidici skupiny, obou pracovnich skupin, externi stakeholdefi nebo
vefejnost prostfednictvim webu, vefejného projednani a workshopd.

Na zékladé podnétll, navrhl a reSersi zpracovatele bylo formulovano 149 navrh( opatieni.
Navrhy opatfeni byly podrobeny hodnoceni. Na zakladé hodnoceni a konzultace se
zadavatelem byly navrhy opatieni rozdéleny do navrhovych scénari, nékteré navrhy nebyly
zarazeny vlbec. VSechny névrhy opatieni jsou roztfidény nize.

V prlibéhu participac¢nich procesl byla sebrana fada podnét(, které jsou mimo podrobnost
planu mobility. Zpracovatel tyto podnéty setfidil a pfedava je zadavateli k dalSimu zpracovani.

Prehled vS§ech podnétl véetné zplsobu vypofadani byl zafazen do pfilohy ¢. 1 pavodniho
dokumentu.

2.1. Infrastrukturni opatreni

2.1.1 Infrastrukturni opatfeni v oblasti verejné dopravy

B Prodlouzenitramvajové trati v Useku Trnkova — Zikova — Druzebni — Slavonin (cca 2,5 km).
Propojeni tramvajovych trati ulice Zamecnicka (mezi ulicemi 8. kvétna a Sokolska).
Vystavba nové vozovny pro tramvaje.

Vybudovani nové vozovny pro autobusy MHD.

Vybudovani autobusového terminalu v navaznosti na zeleznic¢ni uzel Olomouc-hlavni
nadrazi.

Technicka infrastruktura pro provoz VHD (napf. ménirny).

B Ucelenainfrastruktura bez bariér v ramci vefejné dopravy (zastavky umoznujici
bezbariérovy nastup, navazujici trasy od zastavky a pfechody pobliz zastavek), v¢.
Zeleznice.

B Budovani parkovist P+R na okraji mésta s navaznosti na kapacitni MHD.
B Odstav tramvaiji Fibichova.

B Realizace integrovanych zastavek tram+bus u téZe nastupni hrany (napf. Palackého).
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Rozsitit nastupni ostrivky na vytizenych zastavkach (napf. ndamésti Hrdin(, Trznice,
Okresni soud).

Upravy zastavek MHD: sjednoceni délky ndstupni hrany na dvé vozidla.

ProdlouZeni tramvajové trati ze smycky Nefedin do primyslové zény Nefedin (cca
2,5 km).

Obnova tramvajoveé trati v ulici |. P. Pavlova (obsluha fakultni nemocnice).

B Vyznacenivyhrazeného jizdniho pruhu pro VHD (napf. Rooseveltova-Polska, tf.

17.listopadu, tf. Svobody, tf. Kosmonautl, Chvalkovicka, Velkomoravska-Albertova,
Foerstrova, Na Strelnici, Rolsberska — Pferovska — Tynecka, Palackého — Litovelska — tf.
Miru, Dolni Hej¢inska — Ladova).

Zavedeni tram-train Palackého - tf. Svobody - 17. listopadu - tf. Kosmonaut(l - hlavni
nadrazi (zkraceni trasy vlaku ze 4,8 km na 3,2 km; pfiblizeni centru; moznost prijezdného
modelu a zfizeni P+R mimo Uzemi mésta s dostupnosti tram-train do centra mésta).

Ptelozka Zelezniéni trati 290 (Olomouc-Sternberk) — umozni zruseni zeleznié¢niho
pfejezdu na ulici U Podjezdu v Pavlovickach.

Tram - tfida Miru, Prazska, po Globus.

Odstavné plochy v centru mésta pro vozidla linkovych autobusovych spoju.

vo

Opatfeni pozdé&ji nezafazena do scénaru:

Prodlouzeni tramvajové trati v Useku Trnkova — Zikova — Druzebni v lokalité Nové Sady
(cca1,5km).

Prodlouzeni tramvajové trati z Pavlovicek do Chvalkovic (cca 2,5 km).

Prodlouzeni tramvajové trati v Useku Nova Ulice — Aquapark (cca 700 m).

B Vystavba tramvajové trati v iseku namésti Hrdin( — Legionarska — U Sportovni haly —

Lazce (cca 2 km).

Vystavba tram-trainu v severovychodni oblasti mésta: Olomouc — SamotiSky — Dolany
(cca7 km)

Upravy zastavek MHD: minimalizace vyuzivani zaliv(, aplikace zatkovych zastavek.

Budovani parkovist P+R mimo Uzemi mésta s ndavaznosti na Zelezni¢ni dopravu (vlak,
tram-train)

2.1.2 Infrastrukturni opatreni v oblasti pési dopravy a verejnych

prostranstvi

Realizace hlavnich bezbariérovych pésich tras (dle generelu, 140 km)

Opatreni pozdéji nezafazena do scénéara:

ZruSeni podchodi a jejich nahrazeni Uroviiovymi prechody (napf. 2x Foerstrova)

Vytvareni mist pro pfekonani komunikace (pésky, na kole) realizaci ochranného ostrlivku
a snizeni obrub s/bez vyznaceni pfechodu/pfejezdu (na sbérnych komunikacich).
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2.1.3 Infrastrukturni opatfeni v oblasti cyklistické dopravy

Doplnéni cykloopatreni (stezka, pruh ve vozovce, koridor pro cyklisty atd. — posoudi
samostatna studie) na okruhu MPR (tf. Svobody — Studentska — Dobrovského), 2,5 km.

Cykloopatfeni na radialach (cyklopruhy=13 km, cyklostezky=17 km, napf. Lazecka,
Holicka, Masarykova tfida, Bystrovanska).

Cykloopatfeni na tangentach (cyklopruhy=4 km, cyklostezky=17 km, napf. Okruzni,
Velkomoravska, Zikova, Albertova, Erenburgova).

B Cyklostezky na ostatnich trasach (cyklostezky=34 km).

B Cyklostezky napojujici sousedni obce (cyklostezky=14 km, nap¥. Kfelov, Ustin, Hnévotin,

KozuSany, Vsisko, Bystrovany, Bfezce).

B Cyklostezky podél feky Moravy (cyklostezky=6 km).

B PloSné zobousmérnéni jednosmérnych komunikaci pro cyklisty.

B Vytvoreni délenych stezek pro chodce a cyklisty z existujicich chodnik( (napf. Siroké

chodniky, které lze vyuzit pro cyklodopravu).

Vytvoreni stezek pro chodce s povolenym vjezdem cyklist(l z existujicich chodnikd (napf.
Uzké chodniky v parcich a sadech).

Napojeni existujicich cyklostezek (povoleni jizdy cyklistl v protisméru jednosmeérky, pruh
ve vozovce atd. — posoudi samostatna studie) na p&si zénu (Tylova-Svédska; 370m,
Legionafska—-Riegrova; 410m, Bofivojova-Zamecnicka; 830m).

Stojany na kola (s moznosti opfeni a zamc&eni ramu kola) v cilech cest (ufady, Skoly,
obchody, knihovny, nemocnice, pamatky, nadrazi, posty ad.); vybaveni B+R, bike and ride
(stojany, boxy na parkovani kol, uschovny kol v dopravnich uzlech); ostatni parkovaci
infrastruktura pro cyklistickou dopravu (boxy ¢i iUschovny na kola v mistech s vysokou
poptavkou (napf. hlavni nadrazi).

Zajisténi potfebné doprovodné infrastruktury pro moznost dojizdéni na kole déti do
Skolnich a pfedSkolnich zafizeni zfizovanych méstem, pfipadné krajem (Uschovny ve
Skolach, bezpecnostni opatieni v blizkosti Skol, Uprava skolnich fad().

Doprovodna infrastruktura pro jizdni kola a elektrokola (samoobsluzna servisni mista,
dobijeci stanice).

Zajisténi hladsich povrch( vozovek pro pohyb nemotorové dopravy v méstské pamatkové
rezervaci.

Opatieni pozdéji nezarazena do scénaru (diléi cykloopatieni byla zahrnuta v rémci

obecnéjsich balikd):

Cykloopatreni (stezka, pruh ve vozovce, koridor atd. — posoudi samostatna studie) na
radiale tf. Miru — Litovelska — Palackého — Riegrova), 2,7 km (k letisti).

B Cyklostezka naradiale Brnénska (Havlickova — Wolkerova — Brnénska), 2,1 km.

B Cyklostezka naradiale Nové Sady (Rooseveltova-Polska), 1,3 km.

B Cyklostezka na tangenté UPOL (tf. 17. listopadu - Husova), 970 m.
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Cyklostezka na radiale Komenského-Pasteurova, 1,4 km.

Lavka (pro chodce a cyklisty) pfes Moravu na soutoku s Bystfici (propojeni Kavaleristl-
Smeralova)

2.1.4 Infrastrukturni opatreniv oblasti individualni automobilové dopravy

Dalnice D35 Krelov — Slavonin, 2. etapa (1 MUK, 1 mld. K&, dle RSD, 3 km).

Pfelozka 11/635 v useku Tomkova-Svatoplukova + Uprava kfizovatky Tomkova/Na Trati/Na
Sibeniku/Erenburgova.

B Silnice 1/46 Olomouc - vychodni tangenta (3 MUK, 2,5 mld. K¢&, dle RSD, 7 km).

m Upravy rozlehlych kfizovatek (stavebné &i dopravnim znaéenim a zafizenim): zmens$eni

pojizdénych ploch, usmérnéni pohybu vozidel, usnadnéni pfechazeni (napf.
Okruzni/Hnévotinska), v¢. pfipadného doplnéni SSZ.

voew s

chodnikovych ploch na naroZich pro bezpecéné prechazeni a zajisténi rozhledd na
kfizovatkach tam, kde se parkuje pfi okraji vozovky (do¢asné mozno feSit nestavebné
dopravnim zafizenim).

Silni¢ni napojeni Repé&inska 111/4463 na okruzni kfizovatku Prazska 1/35 (dle UP, 1 km).
Silni¢ni propojeni Pavloviéky—Cernovir, Sladovni MK — U Hradiska MK (dle UP, 2 km).

Silni¢ni propojeni Povel - Nova Ulice, JeremiaSova MK — Hrani¢ni MK (dle UP, 0,5 km).

Opatieni pozdéji nezarfazena do scénaru:

Silni&ni propojeni Repé&in — Hejéin — Lazce, Repé&inska [11/4463 na Jablonského 111/4464
(dle UP, 2,5 km).

2.1.5 Infrastrukturni opatreniv oblasti dopravy v klidu

Vybudovani parkovisté pro Fakultni nemocnici Olomouc (v arealech podél Hnévotinské) -
pfesunuti vozidel navstév z aredlu nemocnice.

Vlystavba parkovacich objekt(i v MPR a blizkém okoli (4x dle UP: Dobrovského,
Legionarska, tf. Svobody na starém autobusovém nadrazi, tf. 17. listopadu).

Vystavba lehkych parkovacich objekt( na sidlistich pro 100-200 vozidel (napf. Stiborova,
Karafiatova, Lazce, Heyrovského, Schweitzerova, Druzebni).

2.1.6 Infrastrukturni opatreni v oblasti nakladni dopravy

Vystavba prekladi$té pro city logistiku — Setrnou dopravu nakladu v posledni mili cesty
(nakladni kola, elektromobily).

Plavebni kanal Dunaj—- Odra - Labe.
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2.2. Neinfrastrukturni opatreni

2.2.1 Neinfrastrukturni opatreniv oblasti managementu mobility

B Kampané na podporu pési, cyklistické a verejné dopravy pro konkrétni cilové skupiny.

B Partnerstvi se vzorovymi meésty v zahranici, Cerpani inspirace v oblasti dopravnich feSeni.

B Realizace projektu Bezpecné cesty do Skoly a Skolnich pland mobility (feSeni dopravniho

chovani déti a navazujici opatfeni pro jejich zménu).

B Vypracovani planu vzdélavaniv oblasti udrzitelné mobility.

B Vytvoreni a pravidelna aktualizace dopravné —informacnich platforem.

B Vytvoreni a pravidelna aktualizace planu spoluprace v oblasti udrzitelné mobility

s vefejnymi institucemi na vSech urovnich (statni, krajské, méstskeé).

Zfizeni fondu mobility (pfijmy z parkovného, od zaméstnavatel( atd.; vydaje do rozvoje
udrzitelné méstské mobility dle PUMMO).

Zfizeni pozice koordinatora/koordinatorky mobility.
Vypracovani strategie ITS.
Vypracovani planu city logistiky.

Manual pésich tras (zadvaznost parametrd pro investice i bézné opravy chodnik( — §itky
chodnikd, eliminace prekazek ad.).

Vypracovani koncepce mobility managementu (fizeni poptavky po dopravé pomoci
organizaCnich opatfeni ).

Vypracovani planu mobility pro velké sportovni a kulturni akce (hokej, fotbal, koncerty).
Vypracovani planu odolnosti dopravniho systému.

Vypracovani planu podpory alternativnich pohonnych technologii.

Vypracovani regulacniho fadu dopravy pro smogové situace.

Vypracovani planu mobility pro magistrat a spole€¢nosti mésta a pro vybrané instituce
(nemocnice, primyslové zény, Univerzita Palackého, védeckotechnologicky park).

Program pro pobidku zameéstnancl magistratu a méstskych spole¢nosti k vyuzivani
cyklodopravy nebo méstské hromadné dopravy jako vzor pro privatni zaméstnavatele
(uschovny, Satny, sprchy ...).

Pobidky pro zajistovani dorucovatelskych a rozvozovych sluzeb na jizdnim kole/e-kole
(messenger, pizza atd.).

Opatieni pozdéji nezarazena do scénart (kampané zahrnuty v obecnéjsim baliku):

Rozvoj lokalni vybavenosti v jednotlivych méstskych ¢astech (obchody, kulturni zafizeni,
parky).

Marketingova podpora vefejné dopravy formou kampani.
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2.2.2 Neinfrastrukturni opatreniv oblasti vefejné dopravy

B Zavedeni hodinové ¢i nékolikahodinové jizdenky na MHD.

B Integrace jizdného mezi MHD a vlakovymi spoji (v ramci regionalni dopravy zasahujici

mimo Uuzemi mésta).

B Zavedeni moznosti platby kreditni kartou pfi odbaveni pfimo v dopravnim prostfedku.

B Systematicka organizace noc¢nich linek pro obsluznost mésta, posileni no¢nich spojt a

jejich ndvaznost pfed nepracovnimi dny a pfi konani kulturnich akci se zaméfenim na
dostupnost okrajovych ¢asti mésta.

B Upfednostnéni MHD na kfizovatkach vyhrazenymi fadicimi pruhy a signalizaci.

m Upravy jizdnich F4dd: ndvaznost MHD na vlaky (zejména mimo $pi¢ku, kdy jsou intervaly

delsi).

UzSi spoluprace s Olomouckym krajem na tvorbé koncepce dopravni obsluznosti
Olomouckého kraje.

Zavedeni samoprepocitavaciho tarifu jizdného v MHD (prostfednictvim Cipové karty,
zpétné prepocitani z jednorazové jizdenky na celodenni, tydenni atd. s cilem nabidnout
cestujicimu nejvhodnéjsi tarif podle jeho skuteéného vyuziti MHD, vzor londynska Oyster
Card).

B Pofizeni autobus MHD s ekologickym pohonem (elektro, CNG).

B Zavedenitydenniho jizdného (pfedevsim pro turisty).

B Optimalizace (zvy$eni) poctl spojll MHD dle pfepravni poptavky (s ohledem na denni

dobu), posileni spojl od hlavniho nadrazi na konci a za¢atku tydne v souvislosti
s pfijezdem student(.

B Posileni obsluznosti vefejnou dopravou v oblasti primyslovych zén.

B Pouzivani oboustrannych tramvaji v dobé vyluk misto nahradni dopravy zajiStované

autobusy.

m Uprava tarifu MHD: vétsi zvyhodnéni déti a rodiéd predskolnich déti.

B Zprehlednéni systému vedenilinek MHD a zlepSeni jejich provazanosti (véetné prestupl

a prokladl v soubézich).

Poskytovani aktualnich dat o MHD pfes internet (napf. zpozdéni, jizda nizkopodlazniho
spoje, vyluky, poloha vozidel) i v tisténé formé (nizkopodlazni spoje).

Bezplatna preprava jizdniho kola ve vozidlech MHD.
Pofizeni kapacitnich vozidel MHD (tramvaje, autobusy).
Pofizeni mensich autobust MHD (pro méné vytizené linky).
Pofizeni nizkopodlaznich vozidel MHD (tramvaje).

Zavedeni tangencialni autobusové linky v trase (Trznice — Smetanovy Sady, Zel. stanice -)
Povel - Nové Sady - Slavonin — Nova Ulice — Nefedin (Olomouc CITY - Globus).

Zavedeni expresnich autobusovych linek.
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Zfizeni pristfeskl na zastavkach MHD na izemi celého mésta.

Uprava tarifu MHD: bezplatna zéna.

Uprava tarifu MHD: zlevn&n4 kratk4 jizda.

Ztizeni kyvadlové dopravy ze zachytnych parkovist do centra mésta a pracovnich zén.
Pofizeni klimatizovanych vozidel MHD (tramvaje, autobusy).

Zavedeni MHD zdarma pfi smogovych situacich.

Opatfeni pozdéji nezafazena do scénaru:

Prodlouzeni tramvajové linky €. 7 ze zastavky Fibichova do Pavlovicek.
ZruSeni tramvajového provozu a jeho nahrazeni elektrobusy.
Odstranéni vynechavek v taktovém jizdnim fadu u vlakovych linek.
Zavedeni MHD zdarma.

Ztizeni wifi pfipojeni ve vozidlech MHD.

ZlepSeni podminek pro kazdodenni cestovani (dojizdéni) v pfiméstskych vlacich s jizdnim
kolem (Uprava vozidel, pfeprava zdarma nebo zvyhodnéné oproti tarifu dopravce).

Zavést hlaSeni o kulturnich zajimavostech v dopravnich prostfedcich MHD.

2.2.3 Neinfrastrukturni opatreniv oblasti pési dopravy a verejnych

prostranstvi

v v,

B ZvétSenirozsahu péSich zédn v centru mésta (podle studie).

LepSi zohledriovani péSich pfi navrhu svételné fizenych kfizovatek (eliminace pfechazeni
na vicekrat se zastavenim na ostrlvku, napf. Velkomoravska).

Zajisténi prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty —zamezeni bariérového efektu pfi navrhu
vystavby liniovych staveb, zachovani verejného vlastnictvi pozemkd(, vymahani prava na
vefejnou cestu ad.

v

Zpftisnéni rezimu pési zény (zUzeni povoleni vjezdu motorovych vozidel).

Zajisténi pfimych tras pro chodce, minimalizace zdrZzeni chodcU v fizenych kfizovatkach.

Opatreni pozdéji nezafazena do scénéara:

Doplnéni chodeckych svételnych signalli o odpocet (zejména na frekventovanych
pfechodech s dlouhymi intervaly).

Doplnéni mobiliafe (lavicky, pitka).
Vstficna pravidla pro zfizovani restaura¢nich zahradek.
Vysadba stromu v ulicich i na volnych prostranstvich.

Podpora a rozvoj rekreacni vodni dopravy.

2.2.4 Neinfrastrukturni opatreniv oblasti cyklistické dopravy

Rozvoj bikesharingu.
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B ZajiSténiv€asné zimni udrzby cyklistickych tras (a to i prioritné pfed udrzbou vozovek).

m Udrzba a obnova orientaéniho zna&eni cyklotras a doprovodné infrastruktury (odpoé&ivky

apod.).

Pofizeni sluzebnich jizdnich kol pro potfeby mésta a jeho spole¢nosti (v€etné nakladnich
kol pro TSMO).

2.2.5 Neinfrastrukturni opatreniv oblasti individualni automobilové

dopravy

B Podpora carsharingu (napf. zvyhodnéni v parkovaci politice).

B Zavedenizelené vlny na prQtahu I/35.

W Zfizeni centralni Ustfedny pro fizeni 42 SSZ kfizovatek a vyména fadi¢ nevyhovujicich

svételné fizenych kfizovatek (10 ks) — 30 mil. K&.

Dynamické fizeni SSZ kfizovatek na zakladé detekce vozidel, chodcl a cyklistll (Uprava
délky faze, automatické vypnuti).

Podpora carpoolingu (vytvoreni ¢i podpora platformy pro organizovani spolujizd osobnimi
vozidly).

Podpora osobnich automobilll na elektropohon a vybudovani verejnych dobijecich
stanic.

RozSifeni zon 30 a jinych zklidnénych zén na obsluznych mistnich komunikacich
(zejména v ucelenych obytnych ¢astech mésta) —z 35 km na 70 km.

Vyznagovani obratkovych stani u skol (MS, ZS, ZUS) pro motorizovany doprovod déti, K+R
(vyznacenim pfislusného rezimu v potfebnou denni dobu na stavajicich stanich).

Vyznacovani obratkovych stani (na stavajicich mistech po potfebnou ¢ast dne) tam, kde
je tfeba zajistit misto pro kratké zastaveni (napf. zasobovani, doprovod do Skoly,
nemocnice apod.).

vvvvvv

politice.

2.2.6 Neinfrastrukturni opatreniv oblasti dopravy v klidu

Legalizovani parkovani na stavajicich komunikacich zfizovanim jednopruhovych
obousmérnych komunikaci s vyhybnami.

B Legalizovani parkovani na stavajicich komunikacich zfizovanim jednosmérek.

B Omezeni parkovaci kapacity v ulicich v centru mésta (napf. nam. Republiky, Palachovo

nam., Dolni nam.).

Zvyseni parkovacich poplatk( v rdmci stavajici zény placeného stani.

Opatteni pozdéji nezafazena do scénéara:

Zpoplatnéni parkovani na sidlistich (rezidentni parkovani).
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2.2.7 Neinfrastrukturni opatreniv oblasti nakladni dopravy

B Omezeni tranzitni nakladni dopravy na izemi mésta.

2.3. Vyhodnoceni uc€inku jednotlivych opatreni

Metodika viz kap. 4.2.

Pfehled hodnoceni navrzenych opatfeni véetné jejich zatfidéni je obsazen v tabulce 2
(opatfenti, ktera byla nasledné zafazena do scénaru), resp. v tabulce 3 (opatfeni, ktera nebyla
nasledné zafazena do scénaru).

Podrobné hodnoceni navrht opatfeni je pfilohou ¢. 2 padvodniho dokumentu.

Tab. 2: Pfehled hodnoceni navrZzenych opatieni, které byla nasledné zafazena do scénarua.

Popis sloupcl:
¢.: oznaceni opatfeni v ramci rozesilek hodnotiteldm

opatfeni: nazev opatfeni

v -vyznam:v —velky (2,5), celoméstsky a regionalni vyznam; s — stfedni (1,5), vyznam pro méstskou
¢ast; m—maly (1,0), lokalni efekt na ulici nebo pouze nékolik ulic

body: celkovy dopad (suma pfenasobend vahou)

f — kategorie financni narocnosti: (“a” do 1 mil. K&; “b” 1 az 5 mil. K&; “c” 5 az 25 mil. K¢; “d” 25 az 100
mil. K&; “e” nad 100 mil. K&)

p — priorita stanovena dle matice (viz metodika)

opatreni

A.01 | Zavedenitangencialni autobusové linky v trase (Trznice —Smetanovy |s [ 28,5 |b [ D
Sady, Zel. stanice) Povel — Nové Sady — Slavonin — Nova Ulice -
Nefedin (Olomouc CITY — Globus).

A.03 | Prodlouzenitramvajové trati v iUseku Trnkova - Zikova — Druzebni — v |53,75|e | D
Slavonin (cca 2,5 km).

A.05 | ProdlouzZeni tramvajové trati ze smycky Nefedin do priimyslové zény |s | 21,75 | e
Nefedin (cca 2,5 km).

A.09 | Zavedeni hodinové ¢i nékolika hodinové jizdenky na MHD. v |35 a

A.10 | Zavedenitydenniho jizdného (pfedevSim pro turisty). v |30 a

i

A.11 | Integrace jizdného mezi MHD a vlakovymi spoji (v ramci regionalni v [ 53,75 a
dopravy zasahujici mimo uzemi mésta).

A.12 | Zavedeni moznosti platby kreditni kartou pfi odbaveni pfimo v 17,5 |a
v dopravnim prostfedku.

A.13 | Systematicka organizace nocnich linek pro obsluznost mésta, v |50 b
posileni no¢nich spoju a jejich ndvaznost pred nepracovnimi dny

a pfi konani kulturnich akci se zaméfenim na dostupnost okrajovych
¢asti mésta.
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A.14 | Upfednostnéni MHD na kfizovatkach vyhrazenymi fradicimi pruhy 48,75 B+
a signalizaci.
A.15 | Vystavba nové vozovny pro tramvaje. 28,75
A.16 | Vybudovani nové vozovny pro autobusy MHD. 27,5
A.17 | Vybudovani autobusového terminalu v navaznosti na Zelezni¢ni uzel 61,25 B++
Olomouc - hlavni nadrazi.
A.18 | Zfizeni pfistfedkl na zastavkach MHD na Gzemi celého mésta. 32,5 D
A.20 | Napojeni existujicich cyklostezek (povoleni jizdy cyklist( 58,75
v protismeéru jednosmeérky, pruh ve vozovce atd. — posoudi
samostatna studie) na p&si zénu (Tylova-Svédska, 370 m;
Legionarska-Riegrova, 410 m; Bofivojova—Zamecnicka, 830 m).
A.21 | Doplnéni cykloopatreni (stezka, pruh ve vozovce, koridor pro cyklisty 61,25
atd. — posoudi samostatna studie) na okruhu MPR (tf. Svobody,
Studentska, Dobrovského), 2,5 km.
B.01 | Upravy rozlehlych kfizovatek (stavebné &i dopravnim znagenim 40 B
a zaftizenim) — zmensSeni pojizdénych ploch, usmérnéni pohybu
vozidel, usnadnéni pfechazeni (napf. Okruzni/Hnévotinska), v€etné
pfipadného doplnéni SSZ.
B.02 | Podpora carsharingu (napf. zvyhodnéni v parkovaci politice). 42,5 -
B.03 | Vyznadovani obratkovych stani u $kol (MS, ZS, ZUS) pro 5 D
motorizovany doprovod déti (vyznacenim pfislusného rezimu
v potfebnou denni dobu na stavajicich stanich).
B.04 | Vyznacovani obratkovych stani (na stavajicich mistech po potfebnou 8 D
¢ast dne) tam, kde je tfeba zajistit misto pro kratké zastaveni (napf.
zasobovani, doprovod do §koly, nemocnice...).
B.05 | Dalnice D35 K¥elov-Slavonin 2. etapa (1 MUK, 1 mld. K&, dle RSD, 3 26,25
km).
B.06 | Prelozka I1/635 v useku Tomkova — Svatoplukova + Uprava kfizovatky 20,25
Tomkova/Na Trati/Na Sibeniku/Erenburgova.
B.07 | Silnice I1/46 Olomouc -vychodni tangenta (3 MUK, 2,5 mld. K&, dle 28,75
RSD, 7 km).
B.08 | Silni¢ni napojeni Rep&inska 111/4463 na okruzni kiizovatku Prazska 28,75
1735 (dle UP, 1 km).
B.09 | Silniéni propojeni Pavlovi¢ky-Cernovir, Sladovni MK — U Hradiska MK 13,5

(dle UP, 2 km).
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B.10

Silniéni propojeni Povel — Nova Ulice, JeremiaSova MK — Hrani¢ni MK
(dle UP, 0,5 km).

14,25 | d

B.12

Zavedeni zelené viny na prltahu 1/35.

15 c

B.13

Zfizeni centralni ustfedny pro fizeni 42 SSZ kfizovatek a vyména
fadi¢l nevyhovujicich svételné fizenych kfizovatek (10 ks), 30 mil. K¢

43,75|d | D

B.14

RozSiteni zén 30 ¢i jinych zklidnénych zén na obsluznych mistnich
komunikacich (zejména v ucelenych obytnych ¢astech mésta), z 35
km na 70 km.

45 c | B+

B.16

Realizace ostriivkl pro snadnéjsi pfekonani komunikace chodci

a vysazenych chodnikovych ploch na nérozich pro bezpecné
pfechéazeni a zajiSténi rozhled( na kfiZovatkach tam, kde se parkuje
pfi okraji vozovky. Do¢asné mozno feSit nestavebné dopravnim
zafizenim.

14 c

B.17

Kampané na podporu pési, cyklistické a vefejné dopravy pro
konkrétni cilové skupiny.

525 | b

B.18

Partnerstvi se vzorovymi mésty v zahranici, Cerpani inspirace
v oblasti dopravnich feSeni.

52,5 | a

B.19

Dynamické fizeni SSZ kfizovatek na zakladé detekce vozidel, chodcl
a cyklistl (Uprava délky faze, automatické vypnuti).

46,25 | c | B+

B.20

Program pro pobidku zaméstnanc( magistratu a méstskych
spolecnosti k vyuzivani cyklodopravy nebo méstské hromadné
dopravy jako vzor pro privatni zameéstnavatele (Uschovny, Satny,
sprchy ...).

17 b

B.21

Realizace projektu Bezpecéné cesty do $koly a $kolnich pland
mobility (FeSeni dopravniho chovani déti a navazujici opatfeni pro
jejich zménu).

61,25 | b

B.22

Vypracovani planu vzdélavani v oblasti udrzitelné mobility.

51,25 | a

B.23

Vytvoreni a pravidelna aktualizace dopravné — informacnich
platforem.

45 b

B.24

Vytvofeni a pravidelna aktualizace planu spolupréce v oblasti
udrzitelné mobility s vefejnymi institucemi na v§ech urovnich (statni,
krajské, méstské).

36,25 | a

B.25

Zfizeni fondu mobility (pfijmy z parkovného, od zaméstnavatel( atd.;
vydaje do rozvoje udrzitelné méstské mobility dle PUMMO).

50 a

B.26

Zfizeni pozice koordinatora/koordinatorky mobility.

60 a
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c. opatreni v body f p

B.27 | Vypracovani planu odolnosti dopravniho systému. v [28,75]|a | C

B.28 | Vypracovani strategie ITS. v |35 a

B.29 | Vypracovani planu podpory alternativhich pohonnych technologii. v [31,25]a | C

B.30 | Vypracovaniregula¢niho fadu dopravy pro smogove situace. v [ 38,75 a

B.31 | Vypracovani planu city logistiky. v [43,75 | a

B.32 | Pobidky pro zajiStovani doruCovatelskych a rozvozovych sluzeb na m | 15 a |D
jizdnim kole/e-kole (messenger, pizza atd.).

B.33 | Manual pésich tras (zavaznost parametr( pro investice i béZzné v [ 46,25 a
opravy chodnikl - 8itky chodnikd, eliminace prekazek ad.).

B.36 | Omezeni tranzitni nakladni dopravy na uzemi meésta. v [36,25|c |B

B.37 | Vystavba prekladisté pro city logistiku — Setrnou dopravu nakladu v |40 d | D
v posledni mili cesty (nakladni kola, elektromobily).

B.38 | Omezeni parkovaci kapacity v ulicich v centru mésta (napf. nam. s |195 |a | D
Republiky, Palachovo nam., Dolni nam.).

B.39 | Vybudovani parkovisté pro fakultni nemocnici (v arealech podél m | 10 d
Hnévotinské) — pfesunuti vozidel navstév z arealu nemocnice.

B.40 | Vystavba lehkych parkovacich objekt( u sidlist pro 100-200 vozidel |s | 16,5 |e
(napf. Stiborova, Karafiatova, Lazce-sidlisté, Heyrovského,
Schweitzerova, Druzebni).

B.41 | Vystavba parkovacich objektd v MPR a blizkém okoli (4x dle UP: s |19,5 |e
Dobrovského, Legionarska, tf. Svobody na starém autobusovém
nadrazi, tf. 17. listopadu).

B.43 | ZvySeni parkovacich poplatk( v rdmci stavajici zony placeného stani. | s | 9 a

B.44 | Legalizovani parkovani na stavajicich komunikacich zfizovanim m| 8 c
jednopruhovych obousmérnych komunikaci s vyhybnami.

B.45 | Legalizovani parkovani na stavajicich komunikacich zfizovanim m |8 o}
jednosmeérek.

B.48 | LepSizohlednovani pésSich pfi navrhu svételné fizenych kfizovatek s |22,5 |a |C
(eliminace pfechéazeni na vicekrat se zastavenim na ostrivku, napf.
Velkomoravska).

B.50 | ZvétSenirozsahu péSich zén v centru mésta. s |27,75|a | C
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—

B.51

Realizace hlavnich bezbariérovych pésich tras (dle generelu, 140
km).

57,5 |d | B+

B.53

Zajisténi prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty — zamezeni
bariérového efektu pfi navrhu vystavby liniovych staveb, zachovani
vefejného vlastnictvi pozemkd, vymahani prava na vefejnou cestu
ad.

62,5 | a

B.54

Zpfisnéni rezimu pési zény (zuzeni povoleni viezdu motorovych
vozidel).

23,25 |a | C

B.57

Vypracovani koncepce mobility managementu (fizeni poptavky po
dopravé pomoci organizacnich opatfeni).

41,25 |b | B

B.58

Vypracovani planu mobility pro velké sportovni a kulturni akce
(hokej, fotbal, koncerty).

41,25 | a

B.59

Vypracovani planu mobility pro magistrat a spoleCnosti mésta a pro
vybrané instituce (nemocnice, primyslové zény, Univerzita
Palackého, védeckotechnologicky park).

27,75 |a | C

C.01

Stojany na kola (s moznosti opfeni a zamé&eni ramu kola) v cilech
cest (Urady, Skoly, obchody, knihovny, nemocnice, pamatky,
nadrazi, poSty ad.); vybaveni B+R, bike and ride (stojany, boxy na
parkovani kol, uschovny kol v dopravnich uzlech); ostatni parkovaci
infrastruktura pro cyklistickou dopravu (boxy ¢i uschovny na kola

v mistech s vysokou poptavkou, napf. hlavni nadrazi).

61,25 | ¢

C.02

Doprovodna infrastruktura pro jizdni kola a elektrokola
(samoobsluzna servisni mista, dobijeci stanice).

42,5 | b

C.03

Udrzba a obnova orientaéniho znaéeni cyklotras a doprovodné
infrastruktury (odpocivky apod.).

42,5 | a

C.04

Pofizeni sluzebnich jizdnich kol pro potfeby mésta a jeho
spolecnosti (v€etné nakladnich kol pro TSMO).

14 a|D

C.05

Rozvoj bikesharingu.

50 c | B+

C.06

Zajisténi potfebné doprovodné infrastruktury pro moznost dojizdéni
na kole déti do Skolnich a prfedskolnich zafizeni zfizovanych
méstem, pfipadné krajem (uschovny ve Skolach, bezpecnostni
opatfeni v blizkosti $kol, Uprava Skolnich fada).

55 b

C.07

Zajisténi véasné zimni udrzby cyklistickych tras (a to i prioritné pred
udrzbou vozovek).

425 |b | B

C.09

Zajisténi hladSich povrchi vozovek pro pohyb nemotorové dopravy
v méstské pamatkové rezervaci

20,25 |c | D
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c. opatreni v body f p
C.10 | Obnova tramvajové trati v ulici . P. Pavlova (obsluha fakultni v |50 e | D
nemocnice).
C.11 | Odstavné plochy v centru mésta pro vozidla linkovych autobusovych |v [ 27,5 |c |D
spojl.
C.12 | Realizace integrovanych zastavek tram+bus u téZze nastupni hrany m|16,5 |c
(napf. Trznice).
C.13 | Rozsifit nastupni ostrivky na vytizenych zastavkach (napf. namésti m|12,5 | b
Hrdind, Trznice, Okresni soud).
C.14 | Technicka infrastruktura pro provoz VHD (napf. ménirny). v |10 d
C.16 | Upravy zastavek MHD: sjednoceni délky nastupni hrany na dvé m| 155 |b
vozidla (soucasné stanicovani zvySuje kapacitu a umoznuje
prestupy).
C.17 | Vyznacenivyhrazeného jizdniho pruhu pro VHD (napf. Rooseveltova |v 41,25 |b | B
—-Polska, tf. 17. listopadu, tf. Svobody, tf. Kosmonautd,
Chvalkovicka, Velkomoravska, Albertova, Foerstrova, Na Strelnici,
Rolsberska - Pferovska — Tyneckad, Palackého - Litovelska - tf. Miru,
Dolni Hej¢inska — Ladova).
C.18 | Zavedeni tram-train Palackého —tf. Svobody - tf. 17. listopadu - v [58,75|e | D
tf. Kosmonautl — hlavni nadrazi (zkraceni trasy vlaku ze 4,8 km na
3,2 km; pfiblizeni centru; mozZnost prijezdného modelu a zfizeni P+R
mimo uzemi mésta s dostupnosti tram-train do centra meésta).
C.20 | Ucelena infrastruktura bez bariér v ramci vefejné dopravy (zastavky |v | 58,75 | c | B+
umoznujici bezbariérovy nastup, navazujici trasy od zastavky
a prechody pobliz zastavek), v¢. Zeleznice.
C.22 | Budovani parkovist P+R na okraji mésta s ndvaznosti na kapacitni v [ 58,75 |c | B+
MHD.
C.24 | Optimalizace (zvy$eni) poétu spojll MHD dle prepravni poptavky v |40 b |B
(s ohledem na denni dobu). Posileni spoji od hlavniho nadrazi na
konci a za¢atku tydne v souvislosti s pfijezdem studentu.
C.25 | Posileni obsluznosti vefejnou dopravou v oblasti primyslovych zén. |s [ 26,25 |c | D
C.26 | Pouzivani oboustrannych tramvaji v dobé vyluk misto nahradni s |18 a|D
dopravy zajiStované autobusy.
C.27 | Uprava tarifu MHD: bezplatnd zéna. v |35 d|D
C.28 | Uprava tarifu MHD: vétsi zvyhodnéni déti a rodi¢C predskolnich déti. |v | 28,75 |c | D
C.29 | Uprava tarifu MHD: zlevnéna kratk4 jizda. v 275 |c |D

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, navrhova faze

28



. KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

opatreni

C.30 | Upravy jizdnich fadd: ndvaznost MHD na vlaky (zejména mimo v 475 | b
Spicku, kdy jsou intervaly delSi).

C.31 | UzSispoluprace s Olomouckym krajem na tvorbé koncepce v [52,5 |a
dopravni obsluznosti Olomouckého kraje.

C.32 | Zavedeni expresnich autobusovych linek. v [33,75|c |D

C.34 | Zprehlednéni systému vedeni linek MHD a zlepSeni jejich v |40 b |B
provazanost (véetné prestup a prokladl v soubézich).

C.35 | Zfizeni kyvadlové dopravy ze zachytnych parkovist do centra mésta s |285 |c |D
a pracovnich zén.

C.37 | Poskytovani aktualnich dat o MHD pres internet (napf. zpozdéni, v [375 |b |B
jizda nizkopodlazniho spoje, vyluky, poloha vozidel) i v tisténé forme
(nizkopodlazni spoje).

C.38 | Bezplatna preprava jizdniho kola ve vozidlech MHD. v |31,25|a | C

C.39 | Zavedeni samopfiepocitavaciho tarifu jizdného v MHD v 47,5 |c | B+
(prostfednictvim Cipové karty, zpétné prepocitani z jednorazové
jizdenky na celodenni, tydenni atd. s cilem nabidnout cestujicimu
nejvhodnéjsi tarif dle jeho skute¢ného pohybu v MHD, vzor
londynska Oyster Card).

C.42 | Pofizeni autobus MHD s ekologickym pohonem (elektro, CNG). v [31,25|d
C.43 | Pofizeni kapacitnich vozidel MHD (tramvaje, autobusy). v [33,75|d
C.44 | Pofizeni klimatizovanych vozidel MHD (tramvaje, autobusy). v [26,25|d
C.45 | Pofizeni mensich autobus( MHD (pro méné vytizené linky). v [22,5 |c |D
C.46 | Pofizeni nizkopodlaznich vozidel MHD (tramvaje, autobusy). v [37,5 |d |D

C.47 | Cykloopatfeni na radialach (cyklopruhy=13 km, cyklostezky=17km, |v | 56,25 |d | B+
napf. Lazeckad, Holicka, Masarykova tfida, Bystrovanska).

C.48 | Cykloopatfeni na tangentach (cyklopruhy=4 km, cyklostezky=17km, |v | 56,25 |d | B+
napf. Okruzni, Velkomoravska, Zikova, Albertova, Erenburgova).

C.49 | Cyklostezky na ostatnich trasach (cyklostezky=34 km). v [ 56,25 |d | B+

C.50 | Cyklostezky napojujici sousedni obce (cyklostezky=14 km, napfr. v |[57,5 |d | B+
Kielov, Ustin, Hnévotin, Kozus$any, Vsisko, Bystrovany, Bfezce).

C.51 | Cyklostezky podél feky Moravy (cyklostezky=6 km). v | 48,75 |c | B+

C.52 | PloSné zobousmérnéni jednosmérnych komunikaci pro cyklisty. v [38,75|b |B
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c. opatreni v body f p

C.53 | Vytvoreni délenych stezek pro chodce a cyklisty z existujicich v [41,25|c |B
chodnikl (napf. Siroké chodniky, které lze vyuzit pro cyklodopravu).

C.54 | Vytvoreni stezek pro chodce s povolenym vjezdem cyklist( s | 21 b |D
z existujicich chodnikt (napf. Uzké chodniky v parcich a sadech).

D.01 | Pfelozka Zelezni&ni trati 290 (Olomouc - Sternberk) - umozni zrueni |s | 25,5 |e
zeleznicniho prejezdu na ulici U Podjezdu v Pavlovickach.

D.02 | Plavebni kanal Dunaj—-Odra - Labe. v |5 e

D.03 | Zvyhodnéni osobnich vozidel s ekologi¢téjSim pohonem (elektro, s |12 a|D
plyn) v parkovaci politice.

D.04 | Podpora carpoolingu (vytvofeni ¢i podpora platformy pro v | 25 b |D
organizovani spolujizd osobnimi vozidly).

D.05 | Podpora osobnich automobilt na elektropohon vé. vybudovani v [28,75|c |D
vefejnych dobijecich stanic.

D.06 | Zavedeni MHD zdarma pfi smogovych situacich. v | b5 a
D.08 | Odstav tramvaiji Fibichova. v [22,5 |e
D.10 | Zajisténi pfimych tras pro chodce; minimalizace zdrzeni péSich v [ 46,25 | c | B+

v fizenych kfizovatkach.

Tab. 3: Pfehled hodnoceni navrzenych opatieni, ktera nebyla nasledné zafazena do scénaru.

Popis sloupc:

¢.: oznacéeni opatfeni v ramci rozesilek hodnotitelim

opatfeni: nazev opatreni

v -vyznam: v —velky (2,5), celoméstsky a regionalni vyznam; s — stfedni (1,5), vyznam pro méstskou
¢ast; m—maly (1,0), lokalni efekt na ulici nebo pouze nékolik ulic

body: celkovy dopad (suma pfenasobena vahou)

f — kategorie finan¢ni naro¢nosti: (“a” do 1 mil. K&; “b” 1 az 5 mil. K&; “c” 5 az 25 mil. K¢; “d” 25 az 100
mil. K&; “e” nad 100 mil. K¢&)

p — priorita stanovena dle matice (viz metodika)

opatreni

A.02 | ProdlouZenitramvajové trati v useku Trnkova - Zikova — Druzebni v 52,5 |e
v lokalité Nové Sady (cca 1,5 km).

A.04 | ProdlouZenitramvajové trati z Pavlovi¢ek do Chvalkovic (cca2,5km). | s | 24,75 | e

A.06 | ProdlouZenitramvajové trati v iseku Nova Ulice — Aquapark (cca m|13,5 |d
0,7 km).
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opatreni

A.07 | Vystavba tramvajové trati v iseku nameésti Hrdinl — Legionarska — s | 23,25 | e
U Sportovni haly — Lazce (cca 2 km).

A.08 | Vystavba tram-trainu v severovychodni oblasti mésta: Olomouc - s | 33 e
SamotiSky — Dolany (cca 7 km).

A.19 | Prodlouzeni tramvajové linky €. 7 ze zastavky Fibichova do m |7 b
Pavlovicek.

A.22 | Cykloopatreni (stezka, pruh ve vozovce, koridor atd. — posoudi s | 36 c |B
samostatna studie) na radiale tf. Miru - Litovelska — Palackého —
Riegrova), 2,7 km.

A.23 | Cyklostezka na radiale Brnénska (tf. Havlickova — Wolkerova — s | 3525|c |B
Brnénska), 2,1 km.

A.24 | Cyklostezka na radiale Nové Sady (Rooseveltova—-Polska), 1,3 km. s | 3525|c |B

A.25 | Cyklostezka na tangenté 17. listopadu — Husova), 970 m. s |38,25|c | B

A.26 | Cyklostezka na radiale Komenského - Pasteurova, 1,4 km. s [ 35,25 |c |B

B.11 | Silniéni propojeni Repé&in — Hejéin — Lazce, Repé&inské 111/4463 na v (22,5 |e

Jablonského 111/4464 (dle UpP, 2,5 km).

B.15 | Zavedeni nizkoemisni zény (zén). s | 17,25 | ¢

B.34 | Rozvoj lokalni vybavenosti v jednotlivych méstskych ¢astech v [28,75|b [ D
(obchody, kulturni zafizeni, parky).

B.35 | Marketingova podpora verejné dopravy formou kampani. v |38,75|a |A

B.42 | Zpoplatnéni parkovani na sidlistich (rezidentni parkovani). m|7 C

B.46 | Doplnéni chodeckych svételnych signald o odpocet (zejména na m |9 b

frekventovanych prechodech s dlouhymi intervaly).

B.47 | Doplnéni mobiliare (lavicky, pitka). m |7 b

B.49 | ZruSeni podchod( a jejich nahrazeni Groviiovymi pfechody (napf. 2x m | 10 b
Foerstrova).

B.52 | Vytvareni mist pro pfekonani komunikace (pésky, na kole) realizaci v |43,75 | c

ochranného ostrtivku a snizenim obrub s/bez vyznaceni
prechodu/prejezdu (na shérnych komunikacich).

B.55 | Vstficna pravidla pro zfizovani restauracnich zahradek. m | 3,5 a

B.56 | Vysadba strom( v ulicich i na volnych prostranstvich. m|7 b
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opatreni

C.08 | Lavka (pro chodce a cyklisty) pfes Moravu na soutoku s Bystfici m |12 c
(propojeni Kavaleristti-Smeralova).

C.15 | Upravy zastavek MHD: minimalizace vyuZivani zaliv(, aplikace m |9 o}
zatkovych zastavek.

C.19 | ZruSeni tramvajového provozu a jeho nahrazeni elektrobusy. v |25 e

C.21 | Budovani parkovist P+R mimo Uzemi mésta s navaznosti na v | 58,75 |c | B+
zelezni¢ni dopravu (vlak, tramtrain).

C.23 | Odstranéni vynechavek v taktovém jizdnim fadu u vlakovych linek. v |325 |[b |D
C.33 | Zavedeni MHD zdarma. v | 375 |e
C.36 | Zfizeni wifi pfipojeni ve vozidlech MHD. v 13,75 | b
C.40 | ZlepSeni podminek pro kazdodenni cestovani (dojizdéni) v [53,75|c | B+

v pfiméstskych vlacich s jizdnim kolem (Uprava vozidel, preprava
zdarma nebo zvyhodnéné oproti tarifu dopravce).

C.41 | Zavést hlaseni o kulturnich zajimavostech v dopravnich prostfedcich | m | 3,5 a

MHD.
D.07 | Podpora a rozvoj rekreaéni vodni dopravy. m | 3,5 b
D.09 | Vyhodnocenibézného provozu a dopravnich dopadl vyznamnych v [28,75|a | C

dopravnich staveb (pfednadrazi apod.).

Poznamka k tabulce: Cykloopatieni (A.22-26) byla zarazena v ramci obecnéjsich baliku C.47-
51. Kampané ve prospéch VHD (B.35) byly zafazeny v ramci obecnéjsiho baliku kampani
(B.17). Mista pro prechazeni (B.52) byla zafazena v ramci bodu B.16. Budovani P+R mimo
tuzemi mésta (C.21) a zlepSovani podminek pro cestovani vlakem s jizdnim kolem (C.40)
nebyly zafazeny, nebot nespadaji do kompetence mésta.

3. Scénare opatreni

Byly sestaveny, modelovany a posuzovany tyto vyhledové scénare k roku 2030:

B scénaf nulovy (“BAU”) — Nulovy scénar (“business as usual”) je modelovan pouze pro
Ucely porovnani s navrhovymi scénafi. Zahrnuje predikovany vyvoj demografie véetné
jeho promitnuti do pfedpokladané zmény vyuziti zemi. Z hlediska dopravni infrastruktury
je do toho scénare zahrnuto pouze prodlouzeni tramvajové trati do Slavonina a propojeni
tramvajovych trati v ulici Zamecnicka.

B scénaf minimalisticky (“MIN”) - Jedna se o zakladni navrhovy scénar, do které jsou
zafazeny pouze vysoce efektivni opatfeni (dle vyhodnoceni) na strané mésta a dale
opatfeni nadmeéstského vyznamu, ktera jsou pfipravovanymi investicemi statu a kraje.
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B scénar stifedni (“MED”) - Jedna se o rozSifeni minimalistického scénare o dalsi opatfeni
na strané mésta, ktera byla vyhodnocena jako efektivni a byla konzultovédna se
zadavatelem.

B scénaf maximalisticky (“MAX”) - Jedna se o rozSifeni stfedniho scénafe o naro¢na
opatfeni na strané mésta, ktera byla vyhodnocena jako efektivni a byla konzultovana se
zadavatelem.

Na zakladé hodnoceni a stavu pfipravenosti byla opatieni po diskuzi rozdélena do scénarua.
Dale byly zohlednény zvlastni pfipady opatfeni: podminiujici opatfeni nezbytna k zavedeni Ci
dobrému fungovani opatfeni dalSich (napf. technicka infrastruktura pro VHD), procesni
doporuceni (ktera by si mélo mésto a organizace osvojit pro lepsi fungovani) ¢i nadfazené
investice jinych subjektl (zejména silni¢ni infrastruktura statu a kraje). Definitivni zafazeni do
scénaru bylo rozhodnutim zadavatele.

3.1. Scénar BAU - nulovy

Nulovy scénar (“business as usual”) je modelovan pouze pro uéely porovnani s navrhovymi
scénafi. Zahrnuje predikovany vyvoj demografie véetné jeho promitnuti do pfedpokladané
zmény vyuziti uzemi.

Z hlediska dopravni infrastruktury je do toho scénare zahrnuto pouze:
B prodlouZenitramvajové trati do Slavonina (A.03)

B propojeni tramvajovych trati v ulici Zamecnicka (E.01)

3.2. Scénar MIN - minimalisticky

Minimalisticky scénar je zakladni navrhovy scénar, do které jsou zafazeny pouze vysoce
efektivni opatfeni (dle vyhodnoceni) na strané mésta a dale opatfeni nadméstského vyznamu,
ktera jsou pfipravovanymi investicemi statu a kraje.

Jsou do négj zahrnuta tato opatfeni:
B voblastivefejné hromadné dopravy:
— nové tramvajové traté — BAU scénar (A.03, E.01)
— podminujici investice: vozovny, ménirny apod. (A.15, A.16, C.14, D.08)
— autobusovyterminala P+R (A.17, C.22)
— preference MHD (A.14)
—  Upravy tarifu a zpGsobu platby (A.09, A.11, A.12, C.39)
— Upravyjizdnich fadud (A.13, C.30, C.31)
— nakup vozidel: CNG a elektrobusy (C.42)
—  bezbariérové upravy (C.20)
B v oblastisilni¢ni dopravy:
— podminujici investice: ustfedna fizeni dopravy (B.13)

— Upravy kfizovatek a komunikaci (B.01, B.16, E.07, E.08, E.09)
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— dynamické fizeni SSZ a zelena vlna (B.12, B.19)
— podpora carsharingu a carpoolingu (B.02, D.04)
— z6ny 30 na vybranych komunikacich (B.14.1)
B voblasti cyklistické dopravy:
— cykloopatfeni: stezky, pruhy (A.20, A.21, C.47, C.48, C.49, C.50, C.51)
—  cykloobousmeérky (C.52)
—  zestezkovani chodnik( (C.53, C.54)
— stojany (C.01)
—  zlepSeni podminek ve Skolach a jejich okoli (C.06)
—  bikesharing (C.05)
— zimni udrzba (C.07)
B voblasti pésidopravy (nad ramec “silnié¢ni dopravy”):
—  bezbariérové trasy (B.51)
— péSizoéna (B.50, B.54)
—  prostupnost a pfimost tras (B.48, B.53, D.10)
B v oblasti ndkladni dopravy (nad ramec “silni¢ni dopravy”)
— omezeni tranzitu v centru (B.36)
B voblasti parkovani:
— legalizace dopravnim znacenim na stavajicich komunikacich (B.44, B.45)
B voblastimanagementu mobility:
— kampané (B.17, B.18, B.21)
— dopravné-informacni platforma (B.23)
— plany, koncepce a manualy (B.22, B.24, B.28, B.31, B.33, B.57, B.58)
— institucionalni zazemi (B.25, B.26)
B voblastiinvestic statu a kraje:
— zapadni tangenta D35 (B.05)
— vychodnitangenta 1/46 a navazujici komunikace (B.07, E.02, E.03, E.04, E.05)
— prelozka Na Trati 11/635 (B.06)
— prestavba OK Globus (E.06)
—  parkovisté pro FN (B.39)

3.3. Scénar MED - stredni

Stfedni scénafr je rozSifenim minimalistického scénare o dalSi opatfeni na strané mésta, ktera
byla vyhodnocena jako efektivni a byla konzultovdna se zadavatelem.
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Jsou do néj (nad rdmec minimalistického scénare) zahrnuta tato opatfeni:

B voblastivefejné hromadné dopravy:

nakup vozidel: nizkopodlazni tramvaje, kapacitni i mensi vozidla (C.43, C.45, C.46)
posileni a Upravy spoji (C.24, C.25, C.26, C.34)

Upravy zastavek (C.12, C.13, C.16)

Upravy tarifu (A.10, C.28, C.38)

poskytovani dat (C.37)

B voblastisilni¢ni dopravy:

propojky (E.10, E.11)

podpora elektromobilli: dobijeci stanice (D.05)

B voblasti cyklistické dopravy:

doprovodna infrastruktura: servisni mista, dobijeci stanice (C.02)

orientac¢ni znaceni (C.03)

B voblasti parkovani:

parkovaci domy v MPR (B.41)
zvySeni poplatk( a sniZzeni kapacity na ulicich (B.38, B.43)

B v oblastimanagementu mobility:

plan mobility pro magistrat a instituce (B.59)
regulacni fad pro smogové situace (B.30)

dalSi plany (B.27, B.28)

B voblastiinvestic statu a kraje:

3.4.

tzv. paté rameno: Globus-Repéinska (B.08)

Uprava kfizovatky Dobrovského x Dlouhd (E.12)

Scénar MAX - maximalisticky

Maximalisticky scénar je rozsSifenim stfedniho scénafe o narocna opatfeni na strané mésta,
ktera byla vyhodnocena jako efektivni a byla konzultovana se zadavatelem.

Jsou do négj (nad ramec minimalistického a stfedniho scénére) zahrnuta tato opatfeni:

B voblastivefejné hromadné dopravy:

prodlouzeni tramvajovych trati (A.05, C.10, E.13)
tram-train (C.18)

buspruhy (C.17)

odstav (C.11)

nové autobusové linky (A.01, C.32, C.35)
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—  Upravy tarifu (C.27, C.29, D.06)
— nakup vozidel: klima (C.44)
—  pristfesky (A.18)
B voblastisilni¢ni dopravy:
—  propojky (B.09, B.10)
— z6ny 30 na v8ech komunikacich mimo paterni (B.14.2)
— vyznacéovani obratkovych stani (B.03, B.04)
— podpora ekologickych pohont (D.03)
B voblasti cyklistické dopravy:
— hladS$i povrchy v MPR (C.09)
— sluzebni kola (C.04)
B v oblasti ndkladni dopravy (nad ramec “silni¢ni dopravy”)
—  prekladisté pro city logistiku (B.37)
B voblasti parkovani:
— lehké parkovaci objekty na sidlistich (B.40)
B v oblastimanagementu mobility:
— pobidky: pro zaméstnance mésta, pro dorucovatele (B.20, B.32)
B voblastiinvestic statu a kraje:

—  krétka prelozka Zelezniéni trati na Sternberk (D.01)

3.5. Aktualizace ¢.|-rok 2022

3.5.1 Aktualizace opatieni v maximalistickém scénari

V ramci aktualizace dokumentu PUMMO v roce 2022 byl scénar s opatfenimi, ktery je
schvalen pro naplnéni zastupitelstvem Statutarniho mésta Olomouc z roku 2018 na zakladé
hodnoceni pfinosl a dopadud se zohlednénim ohodnoceni pfinosl v roce 2017, upraven do
nasledujici podoby. Tematicky rozfazena opatfeni napliujici vizi mobility mésta Olomouce
roku 2030 jsou aktualizovana do podoby, kdy jejich uskute¢néni k roku 2030 odpovida
realnému stavu a s ohledem na pfinos scénare podporuje udrzitelnou méstskou mobilitu

a zvySeni podilu cest udrzitelnymi dopravnimi zpUsoby.

Opatreni oznacena zeleng, jsou opatreni, ktera jsou relevantni v ramci aktualizace pro
navrhovy scénar roku 2030 a jsou zahrnuta dopravnim modelem do vyhodnoceni dopadt
opatfeni na Zivotni prostfedi. Vybrana opatfeni (v popisu dale) jsou upravena ¢i doplnéna
v ramci formulace tak, aby po realizace napliiovala pozadovanou funkci v ramci naplnéni
scénare mobility.

Cervené oznaéena opatieni byla na zékladé shody &lent odbornych pracovnich skupin
a jejich hodnoceni ze scénare vyfazena z dlivodu nizkého pfinosu, nerealnosti naplnéni do
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roku 2030 &i protikladu s jinymi opatfenimi, které maji pro feSeni udrzitelné mobility vétsi
pfinos.

Opatfeni oznacena Sedym podbarvenim jsou opatfeni, u kterych doslo ke slouceni s jinym
opatifenim, které napliuje stejny pfinos v feSené problematice mobility.

Nasleduje pfehled opatfeni tematicky ¢lenénych v aktualizovaném maximalistickém scénéfi
mobility mésta Olomouce pro rok 2030 s podrobnéjs§im popisem Uprav a vyhodnoceni
pfinosa.

Popis sloupct v tabulkach:

B C.- oznaceni opatfeni Cislem pro orientaci v tabulce

opatfeni - nazev opatreni
p - priorita stanovena dle matice (viz metodika) z roku 2017

> kizky - pocet zapornych hlas( (podporuji vyfazeni opatfeni ze scénare)

> kolecka - pocet kladnych hlast (podporuji zachovani opatfeni ve scénari)

> prazdné - pocet hlast bez kladného ¢i zaporného vyjadreni

Opatfeni, o nichz neni vyplnéna priorita (p), byla navrZzena a zafazena do scénare v roce 2017
pfipadné v roce 2022 az po procesu hodnoceni pfinos( opatieni. Opatieni bez hodnoceni ()
kladnym, zapornym hlasem &i ponechanim bez hodnoceni vznikla po hodnoceni ¢leny
odbornych pracovnich skupin.

Staticka doprava

Tab. 4: Aktualizace opatfeniv roce 2022 - staticka doprava

C. opatreni ‘ o] ‘ 2 zaporné ‘ 2 kladné 2 prazdné

Kategorie infrastrukturnich a investiénich

opatreni
S1 3 6 11
S2 2 8 10
S3

0 12 8

S4 E 1 7 12
S5 E 6 6 8
S6 E 2 7 11
S7 B 1 14 3

Kategorie organizaénich opatreni
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S8

8 3 9
59 8 3 9
S10 0 14 6
ST 0 11 9
S12 3 6 11

Kategorie systémovych opatieni

S13 5 9 9
S14

Opatieni S8 neziskala podporu u ¢lenl odbornych pracovnich skupin (podporu ma v tomto
smyslu opatieni S9), opatieni S12 je protichldné s opatfenim podporujici aktivni mobilitu
jako prostfedek pro cestu do/ze Skol. Opatieni S6, S13 — upraveno znéni na zakladé podnétd
do odpovidajici finalni podoby. Opatfeni S14 nové doplnéno na zakladé podnétl vefejnosti
v ramci aktualizace PUMMO.

Silniéni doprava

Tab. 5: Aktualizace opatieniv roce 2022 - silni¢ni doprava

Cc. opatreni 2 zaporné Z kladné 2 prazdné
Kategorie infrastrukturnich a investi¢nich
opatreni

A1 1 8 9

A2 1 12 5

A3 1 9 8

A4 1 7 10

A5 0 5 13

A6 0 6 12
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C. opatreni 2 zaporné 2 kladné 2 prazdné
A7 4 5 9
A8 0 5 13
A9 N ., 0 7 11
prechazeni.
A10 0 3 15
A11 1 3 14
A12 1 1 16
A13 0 5 13
Al14 1 2 15
A15 0 3 15
A16 0 4 14
A17 0 4 14
A18 0 7 11
Kategorie systémovych opatreni
A19 1 8 9
A20 0 10 8
A21 0 5 13
A22 1 9 8
A23 6 3 9
A24 3 5 10
A25 2 3 13
A26 2 6 10
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Opatieni A7 nebylo podpofeno z dlivodu nerealného provedeni k roku 2030 z pohledu

aktualizace v roce 2022 (mUZe byt zpét zafazeno pfi dalSich aktualizacich). Opatieni A9

slouc¢eno s opatienim v kategorii pési doprava (oznac¢eno P3). Opatifeni A20 — upraveno znéni

na zakladé podnétl do odpovidajici finalni podoby.
Management mobility

Tab. 6: Aktualizace opatfeni v roce 2022 - management mobility

c. opatreni 2 zaporné X kladné 2 prazdné
Kategorie mékkych opatieni

M1 0 15 8

M2 0 16 7

M3 6 7 10

M4 0 14 9

M5 0 9 14

M6 0 13 10

M7 1 6 16

M8 0 8 15

M9 4 7 12

M10 9 4 10

M11 0 13 10
Pobidky pro zajiStovani dorucovatelskych

M12 | arozvozovych sluzeb na jizdnim kole/e-kole 5 9 9
(messenger, pizza atd.).

M13 2 5 16
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opatreni 2 zaporné 2 kladné 2 prazdné

Opatfeni M12 zahrnuto pod opatfeni M11. Opatfeni M1, M6, M8, M11 — upraveno znéni na
zékladé podnétl do odpovidajici finalni podoby. Nepodporena opatieni pro realizaci do roku
2030 byla na zékladé podnétli odborné verejnosti vyfazena ¢i odsunuta za horizont roku 2030,
pfipadné vyfazena pro svou neefektivitu (M10).

Verejna hromadna doprava

Tab. 7: Aktualizace opatieniv roce 2022 - vefejna doprava

C. opatreni 2 zaporné Z kladné 2 prazdné

Kategorie infrastrukturnich a investi¢nich

opatreni
V1 0 12 10
V2 5 3 14
V3 1 10 11
V4 0 9 13
V5 0 12 10
V6 2 7 13
V7 8 4 10
V8 4 3 15
V9 6 6 10
V10 5 3 14
V11 5 5 12

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - aktualizace Il, navrhova faze 41



Bl ] [ KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

C. opatreni o] 2 zaporné 2 kladné 2 prazdné
V12 E 5 4 13
V13 E 4 4 14
V14 E 5 10 7
V15 B 2 10 10
V16 D 8 3 11
V17 B+ 0 13 9
V18 D
V19 E 1 10 11
V20 E 0 6 16
V21 E 0 8 14
V22 D 8 3 11
Kategorie organiza¢nich opatreni
V23 D 8 4 10
V24 B+ 0 14 8
V25 A+ 6 7 9
V26 B 1 7 14
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opatreni 2 zaporné 2 kladné 2 prazdné

Kategorie systémovych opatieni
V30 Zavedeni hodinové ¢i nékolika hodinoveé jizdenky A 3 5 14
na MHD.
0 16 6
13 0 9
2 9 11
0 12 10
0 13 9
1 8 13
0 12 10
12 3 7
Zavedeni samoprepocitavaciho tarifu jizdného
v MHD (prostfednictvim Cipové karty, zpétné
V39 | prepocitani z jednorazoveé jizdenky na B+ |0 14 8
celodenni/tydenni/atd. s cilem nabidnout
cestujicimu nejvhodnéjsi tarif dle jeho
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opatreni

skute¢ného pohybu v MHD, vzor londynska
Oyster Card).

Opatieni V7 neni mozné realizovat do roku 2030, V10 neni mozZné realizovat z divodu
chybéjicich prostor. Opatfeni V16, V32, V40 nebylo podpofeno k ponechéani ve scénafi

z davodu neefektivniho vynalozeni finanénich prostfedkl na zavadéni opatieni ve vztahu

k podpofe udrzitelné mobility. Opatfeni V22, V23, V28, V29 se z pohledu obsluznosti mésta
jevi jako neefektivni. Navic opatfeni V29 je ¢aste¢né nahrazeno opatfenim V27. Opatieni V30
a V39 slouceno s opatfenim v kategorii s opatfenim V33. Opatfeni V2, V11, V13, V33, V38 -
upraveno znéni na zakladé podnétl do odpovidajici finalni podoby. Opatfeni V18 odstranéno
(nerelevantni a z ¢asti nahrazeno opatfenim V13. Opatfeni ,,Pofizeni nizkopodlaznich vozidel
MHD (tramvaje)‘‘ nebylo pfi aktualizaci zafazeno do hodnoceni, jelikoz se jedna o opatfeni,
ktera je jiz realizovano.

o] ‘ 2 zaporné 2 kladné 2 prazdné

Pésidoprava

Tab. 8: Aktualizace opatieniv roce 2022 — péSi doprava

C. opatreni 2 zaporné X kladné 2 prazdné
Kategorie infrastrukturnich a investi¢nich
opatreni
P1 1 15 3
P2 0 16 3
P3 4 8 7
P4 3 7 9
Kategorie organizacnich opatreni
LepSi zohledfovani pésich pfi navrhu svételné
P6 | fizenych kfizovatek (eliminace prfechazeni na C 4 9 6
vicekrat se zastavenim na ostriivku).
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P7

P8

Kategorie systémovych opatieni

A++

Opatieni P6 zaclenéno pod opatieni P3. Opatfeni P1, P3 — upraveno znéni na zakladé podnétd
do odpovidajici finalni podoby.

Cyklisticka doprava

Tab. 9: Aktualizace opatieniv roce 2022 - cyklistickéd doprava

c. opatreni o] 2 zaporné | X kladné 2 prazdné
Kategorie infrastrukturnich a investi¢nich
opatreni

C1 B+ |0 14 9

Cc2 B+ |0 14 9

C3 B+ |0 14 9

C4 B+ |0 15 8

C5 B+ |0 13 10

(015} A++ | 0 12 11

Cc7 B 4 10 9

(0F:] A+ |0 14 9
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C. opatreni o] 2 zaporné 2 kladné 2 prazdné
C9 A+t | 1 14 8
C10 D 15 1 7
Kategorie organizacnich opatreni
C11 B 2 12 9
c12 D 6 6 11
C13 A+ |0 13 10
C14 D 12 8 3
C15 B 4 9 10
Kategorie systémovych opatieni
C16 B 7 7 9
Cc17 B+ |6 8 9

Opatieni C10 a C14 na zakladé podnétl odborné verejnosti vyfazeno ze scénare pro rok 2030.
Opatieni C1, C2, C3, C4, C5, C7,C15, C16, C17 —upraveno znéni na zakladé podnétt
odborné vefejnosti do odpovidajici finalni podoby.

3.6. Aktualizace ¢. Il -rok 2026

V ramci aktualizace navrhové ¢asti probéhlo v lednu 2026 projednani s odbornou a laickou
vefejnosti.

Na zakladé dat z analytické ¢asti provedly pracovni skupiny prioritizaci opatfeni, ktera byla
v minulosti do PUMMO zafazena, ale dosud nebyla realizovana, pfipadné jen castecné.

Baliky opatfeni jsou seskupeny podle miry shody pracovnich skupin na dtlezitosti opatieni
pro zlepSeni udrzitelné mobility ve mésté. Posledni balik zahrnuje opatreni, ktera sice
neziskala vysokou prioritu, nicméné podle zpracovatele jsou neméné dulezita.
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3.6.1 Vysoka shodavroce 2022i2026
Vysoka shoda na priorité opatfeni pfi zpracovavani aktualizace v roce 2022 i 2026 (fazeno
abecedné):

Tab. 10: Aktualizace opatfeniv roce 2026 — vysoka shoda v roce 2022 i 2026

o

B.22  Vypracovani planu vzdélavaniv oblasti udrzitelné mobility

B.40  Vystavba lehkych parkovacich objektl u sidlist pro 100-200 vozidel

C.02 Zajisténi podminek pro realizaci doprovodné infrastruktury pro jizdni kola a elektrokola
’ (samoobsluzna servisni mista, dobijeci stanice)

C.16  Upravy zastavek MHD: sjednoceni délky ndstupni hrany na 2 vozidla

C.22 Budovani parkovist P+R na okraji mésta s navaznosti na kapacitni MHD

C.29 Uprava tarifu MHD: zlevn&n4 kratka jizda

3.6.2 Vysoka shodavroce 2026, nizSivroce 2022

Vysoka shoda na priorité opatfeni pfi zpracovavani aktualizace v roce 2026, nizsi nebo
nehodnoceno vroce 2022 (fazeno abecedné):

Tab. 11: Aktualizace opatieni v roce 2026 — vysoka shoda v roce 2026, nizSiv roce 2022

o

B.41  Vystavba parkovacich objektli v MPR a blizkém okoli

C.12 Realizace integrovanych zastavek tram/bus u téZe nastupni hrany a jizda autobust po
’ tramvajovém télese
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C.25 Posileni obsluznosti vefejnou dopravou v oblasti primyslovych zén

D.05 Podpora osobnich automobilt na elektropohon vé. vybudovani vefejnych dobijecich stanic

3.6.3 Opatieni mimo kompetence meésta

Vysoké shody na priorité ziskalo opatfeni uvedené v tabulce nize. Jedna se o opatfeni, kterého
neni mésto bez spoluprace s okolnimi mésty a obcemi dosahnout, nicméné ma znacny vliv
na uroven mobility v Olomouci. S ohledem na poZzadavek Evropské komise, kdy budou muset
vyznamné méstské uzly organizovat udrzitelnou mobilitu v SirSich Uzemnich celcich (napf.
uzemi ITI Olomoucké aglomerace), bude toto opatfeni podrobnéji rozvijeno pfi zpracovavani

v v s

planu udrzitelné mobility tohoto vysSiho celku.

Tab. 12: Aktualizace opatrenivroce 2026 — opatfeni mimo kompetence mésta

o

C.21  Budovani parkovist P+R mimo uzemi mésta s navaznosti na Zelezni¢ni dopravu

3.6.4 Ostatni dulezita opatieni

Nize jsou uvedena opatfeni, kterym nebyla pracovnimi skupinami pfifazena vySsi priorita, ale
ktera jsou zpracovatelem doporucena pro dalsi sledovani z divodu jejich pfinosu pro
zlepSovani udrzitelné mobility ve mésté (fazeno abecedné):

Tab. 13: Aktualizace opatieniv roce 2026 — ostatni dlileZita opatfeni

o

B.03  Vyznacovani obratkovych stani u Skol (Skolni ulice)

B.59  Vypracovani planu mobility pro magistrat a spole¢nosti mésta
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3.7. Vyhodnoceni scénaru opatieni

Scénare byly vyhodnoceny z hlediska finanéni naro¢nosti a jejich dopad( dopravni chovani,
dopravni zatéze, emisni produkci a imisni a hlukovou zatéz.

3.7.1 Intenzity dopravy

Podrobny popis dopravniho modelu je obsazen v Technické zprave, ktera je pfilohou €. 3
pUvodniho dokumentu.

Scénar MIN - minimalisticky
B Zmeényvdopravnich intenzitach MIN 2030/BAU 2030

— NejvétSizmeénou je vystavba 1/46, ktera pfevede velkou €ast tranzitni dopravy z centra
na obchvat. Nejvétsi zklidné&ni zaznamen4 ulice Chvalkovicka/Sternberska

— Vystavba DS-08 a uzavreni silnice 4432 pfispéje ke zklidnéni tranzitu pres
Chvalkovice, doprava ze sméru Svaty kopecek bude prevedena na 1/46

— Dostavba D35 prfevezme tranzitni dopravu ve sméru na Mohelnici
— Vystavba rozsahlé sité cyklostezek pfispéje ke zméné modal-splitu.
B Zmeényv poctu cestujicich MIN 2030/BAU 2030

— Zména autobusového nadrazi usnadni pfechod z vlakového nadrazi na autobus.
K autobusovému nadrazi jsou smeérovany predevsim linky regionalni autobusové
dopravy, pocty cestujicich v téchto spojich zména autobusového nadrazi
v dopravnim modelu vyrazné neovlivni.

Scénar MED - stiedni
B Zmeényvdopravnich intenzitach MED 2030/MIN 2030
— DS-11 pfevedeni dopravy z ulice Na Trati
— DS-15 ¢aste¢né uvolnéni ulic Okruzni, hnévotinska, zvySeni intenzit na ulici Stupkova
—  Celkové snizeni intenzit dopravy v fadu desitek diky zméné modal-split
—  Opatfeni DS-19 dopravu vyraznéji neovlivni
B Zményv poctu cestujicich med 2030/MIN 2030

— Ve stfednim scénafi neni modelované zadné opatfeni vénujici se vefejné doprave.
V ramci mékkych opatfeni dojde k navySeni modal-splitu ve prospéch verejné
dopravy, coz vede k celkovému navySeni poCtu cestujicich (v fadu desitek)

Scénai MAX - maximalni
B Zményvdopravnich intenzitdch MAX 2030/MED 2030

— Snizenim kapacity ulic Velkomoravska, 17. listopadu apod. (opatfeni C.18) dochazi
k ¢aste€nému pfesunu intenzit dopravy na vnitfni okruh mésta

— Opatfeni B.10 ¢aste€né presune tranzitni dopravu ze Slavonina, naopak se zvysi
intenzita na ulici Hranicni.

—  Opatieni B.09 ¢4asteéné presune dopravu Pavlovicky — Cernovir z centra mésta
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B Zmeényv poctu cestujicich MAX 2030/MED 2030

— Nejvyrazngj$imi zménami jsou nova linka tram-train, nova linka tramvaje od Fakultni
nemocnice k OC Globus a nova autobusova linka A.01. Tyto nové linky pfevezmou
Cast cestujicich ze stavajicich linek VD.

—  PreloZka trati (opatfeni D.01)

3.7.2 Modal split

Modal split (nebo téz délba pfepravni prace) predstavuje podil cest vykonanych jednotlivymi
dopravnimi médy. V tabulce jsou uvedeny hodnoty vyplyvajici z modelu dopravy pro rok 2030.
V zavorkach jsou uvedeny rozdily oproti nulovému scénafi (“business-as-usual”), kdy by se
mésto a dalsi subjekty viibec nevénovaly rozvoji podminek pro mobilitu obyvatel a
navstévnik( mésta.

Tab. 14: Porovnani modal split v roce 2030 dle dopravniho modelu pro jednotlivé scénare

Verejna hromadna doprava 27,5% 27,6 % 28,1 % 30,2 %
Pési doprava 35,8 % 36,2 % 36,3 % 36,5 %
Cyklisticka doprava 5,9 % 7,4 % 7,5 % 7,6 %
Automobilova doprava 30,8 % 28,7 % 28 % 25,7 %

3.7.3 Emisni model

3.7.3.1 Emisni model z ptivodniho dokumentu

Podrobny popis modelovych vypocéta emisni produkce je obsazen v Technické zprave, ktera je
pfilohou €. 4

Emise ze silni¢ni dopravy a motorové trakce zelezni¢ni dopravy byly vypocitany pro scénare
BAU, MIN, MED a MAX. Rozdilem mezi témito scénafi jsou navrzena opatfeni v dopravnim
modelu. Emise ze silni¢ni dopravy v emisnim modelu jsou zavislé na rychlosti vozidla, na
intenzité provozu, sklonu vozovky a na slozeni dopravniho proudu. Obecné plati, Zze na
patefnich komunikacich s vysokou hodnotou RPDI (ro¢ni primér dennich intenzit) jsou emise
vyrazné vysSsi nez na mistnich komunikacich s minimalni RPDI. Vliv ma podil TNV a vyznamny
je obzvlasté na dalnicich. NejvyS8Si emisni tok je na dalnici D35 a D46, v centu mésta pak na
ulici Velkomoravska, Albertova, Prazska, Dobrovského, Pasteurova.

Pro vS§echny Skodliviny plati, Ze emisni tok ze silni¢ni dopravy nékolikanasobné prevySuje
hodnoty emisniho toku z dopravy Zelezni¢ni. Produkce emisi z zelezni¢ni dopravy je pro
scénare BAU, MIN a MED shodna, v téchto scénafich nejsou v dopravnim modelu navrzena
pro Zelezni¢ni dopravu Zzadna opatieni. Ve scénafi MAX diky navrzenym opatfenim
elektrifikace trati (prelozka Zelezniéni trati Olomouc-Sternberk a zavedeni tramtrain
Olomouc-Senice), dochazi k poklesu emisni produkce o0 293 t/rok (tj. 0 15 %).
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Emisni produkce ze silnié¢ni dopravy sledovanych Skodlivin pro jednotlivé scénare je uvedena
v tab. 15. Druhé nejvétsi produkce emisi pro vS§echny scénare pochazi z PM,o, nejmensi

z B(a)P. V tab. 16 je uveden procentualni rozdil emisni produkce mezi navrhovanymi scénafi.
Nejvyssi narast je u PMqo, nejvétsi pokles je u NO,. Prevazna vétsina narlstl a poklest emisni
produkce se pohybuje +/- 10 %. Rozdily mezi modelovanymi scénafi, které se pohybuji v fadu
jednotek procent, nelze povazovat za pfilis relevantni, vzhledem k velikostem nejistot bézné
uvazovanych, jak pro dopravni, tak pro emisni modelovani. Nartsty emisni produkce skodlivin
oproti BAU jsou prevazné zplsobeny narlistem dopravnich vykon TNV a BUS v planovanych
scénafich. Tento jev je vyvolan dostavbou radidlnich komunikaci, které podporuji tranzitni
dopravu (pfevazné nakladni) a také realizaci ¢etnych opatfeni pro podporu autobusové
dopravy. Celkovy narast emisi ve scénarich se mliZe jevit jako negativni, ale vétsina této
emisni produkce je realizovana v extravilanu, s minimalnim dopadem na zdravi obyvatel.
Naopak v intravildnu, na mistnich komunikacich, kde maji emise pfimy dopad, dochazi

v jednotlivych scénafich k ubytku emisi a to hlavné v pfipadé IAD viz tab. 17, coz
koresponduje se strategickymi ciliv PUMMO.

Tab. 15: Souhrnné ukazatele emisni produkce pro jednotlivé scénare (2018, analyza CDV)

Emisni produkce (t/rok)

Skodlivina

B(a)P 0.0023 0.0025 0.0025 0.0026

140309.1 141113.9 140586.4 140673.2

2 5.4 4.4 4.2 4.
PM;s

Tab. 16: Procentualni rozdil emisni produkce oproti BAU scénafri (2018, analyza CDV).

. Scénare podle emisni produkce (%)
Skodlivina
BAU/MIN BAU/MED BAU/MAX

B(a)P
2 . . .
NO, -2.2 -2.7 -3.0
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PMio 10.9 11.2 14.0
PM,s 7.5 7.6 9.7
CsHe -1.3 =17 -1.6

Tab. 17: Procentualni rozdil dopravnich vykon( dle médu dopravy oproti BAU scénéfi (2018, analyza
CDV).

Scénare dle dopravnich vykont - vozokm (%)

Mod dopravy

BAU/MIN BAU/MED BAU/MAX
oV -2.23 -2.91 -3.70
LNV 4.22 4.08 5.50
TNV 6.30 6.60 7.77
BUS 3.12 3.12 8.34

Mezi strategické cile PUMMO pattfi snizeni emisi sklenikovych plyn( v souladu s cili ochrany
klimatu a zZivotniho prostfedi, minimalizace IAD, snizeni objemu cest osobnimi automobily

a jejich podilu na délbé pfepravni prace (modal split). Pfi hodnoceni mezi scénafi bylo
zacileno zejména na Skodliviny, které maji nejvétsi dopad na lidské zdravi a ekosystémy,

a které jsou produkovany pfi spalovacich procesech motorl vozidel. Mezi tyto Skodliviny patfi
NO2, PM,s a B(a)P. Jde o limitované Skodliviny dle zdkona ¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi,
u kterych se sleduji a vyhodnocuji Grovné znecisténi a prekroceni jejich limitl. Dale byl do
hodnoceni zahrnut CO, z diivodu jeho vlivu na globalni oteplovani. K nejvétSimu poklesu
emisni produkce NO,a CO;, dochazi ve scénafri MAX, v tomto scénafri nejvice klesaji nejen
celkové dopravni vykony, ale i dopravni vykony IAD. OvSsem celkova produkce vétsiny
Skodlivin v tomto scénafi narlista nejvice a nejvice narostla i produkce PM,sa B(a)P.

Z hlediska kvantitativhiho pohledu nejvice klesa emisni produkce u vétSiny Skodlivin ve
scénari MED (i kdyz rozdily jsou minimalni). V tomto scénari také nejméné emituji OV, celkové
dopravni vykony se lisi od MAX scénafe 0 0,4 %, nizky je i rozdil emisni produkce NO-0 0,26 %
aCO0, 00,06 %, z téchto dlvodU se jevi scénar MED z emisniho hlediska jako nejoptimalné;jsi.
K tomuto zavéru je nutno pfihlédnout s vedomim, Ze dopravni i emisni modelovani je zatizeno
pomérné velkou mirou nejistoty. Pokud navic pfihlédneme k faktu, Ze se vétsina rozdilQ

v produkci emisi mezi scénafi pohybuje v rozmezi +/- 10 %, je tento zavér pouze odbornym
doporucenim.

3.7.3.2 Aktualizace emisniho modelu

Vypocétené hodnoty emisi vyvolanych dopravou

Nasledujici tabulka uvadi vypoctené hodnoty celkovych emisi vnaSenych do ovzdusi ze
silniéni dopravy, a to na celém tzemi mésta Olomouce stanovené vySe uvedenym postupem.
Jsou uvedeny emise jak pro stavaijici stav (rok 2025) tak pro scénar vyvoje dopravy

a infrastruktury v roce 2040 - tedy vyhledovy stav).
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Tab. 18: Emise z dopravy na Uzemi mésta Olomouc

Emise ze silniéni dopravy na izemi mésta Olomouc

[\[o} PMio PMzs

tun/rok tun/rok tun/rok
Rok 2025 144,102 117,300 35,493 4,740
Rok 2040 125,871 129,432 37,673 5,002
Rozdil 2040 - 2025 -18,231 12,132 2,18 0,262
Rozdil % -12,7% +10,3% +6,1% +5,5%

Z vySe uvedené tabulky je vidét, Ze v porovnani stavajiciho stavu a navrhového scénare emisni
toky Skodlivin z dopravy klesaji pouze v pfipadé Nox. U ostatnich Skodlivin se projevuje
narlst:

NOy Pokles emisi ze silni¢ni dopravy na ploSe mésta 0 12,7%
B PMq NarUst emisi ze silni¢ni dopravy na ploSe mésta o 10,3 %
B PMys NarUst emisi ze silni¢ni dopravy na ploSe mésta 0 6,1 %
B BaP Narlst emisi ze silni¢ni dopravy na ploSe mésta 0 5,5 %

Mapové vyobrazeni emisnich tokt z dopravy

Emise ze silni¢ni dopravy nejen ve mésté Olomouc, ale také obecné, jsou zavislé zejména na
rychlosti vozidla, na intenzité provozu a na sloZzeni dopravniho proudu. Na paternich

dopravy.

Nasledujici obrazky uvadi mapové vyobrazeni intenzity emisnich tok( z dopravy. Je z nich
vidét, Ze nejvice zatizenymi komunikacemi jsou dalnice D35 lemujici Olomouc z jizni

a zapadni strany, pak také komunikace Velkomoravska, Tovarni, Hodolanska, Pavlovicka,
Divisova. Blize centru mésta jsou pak emisné vyznamné komunikace Albertova, tfida
Svobody, Prazska, Studentska, Dobrovského, Pasteurova, Jeremenkova. V mapé je zobrazena
také vychodni tangenta 1/46.
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Bl ] [ KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

Emisni tok NOy

Model 2040
Silniéni doprava

Proporcionalni zobrazeni
emisniho toku NO,

[g/km/den]
—— 0,9 (minimum)
— 9199,0 (maximum)

[] m&sto Olomouc

Obrazek 1: RozloZzeni emisi NOy z dopravy (rok 2040)

Emisni tok PMj,

Model 2040
Silniéni doprava

Proporcionalni zobrazeni
emisniho toku PM;j

[g/km/den]
1,7 (minimum)
= 6102,4 (maximum)

[] mé&sto Olomouc

Obrazek 2: Rozlozeni emisi PMo z dopravy (rok 2040)
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Emisni tok PM; s

Model 2040
Silniéni doprava

Proporcionalni zobrazeni
emisniho toku PM; 5

[g/km/den]
0,9 (minimum)
w— 1556,9 (maximum)

[] mé&sto Olomouc

Obrazek 3: RozloZeni emisi PM, s z dopravy (rok 2040)

Emisni tok
Benzo[a]pyren

Model 2040
Silniéni doprava

Proporcionalni zobrazeni
emisniho toku BaP
[ng/km/den]

24,2 (minimum)
—— 218786,4 (maximum)
[] mé&sto Olomouc

Obrazek 4: Rozlozeni emisi benzo(a)pyrenu z dopravy (rok 2040)
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. KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

Produkce emisi z pramyslovych zdroju

Emise z primyslovych zdroji byly vyhodnoceny a analyzovany v ramci analytické ¢asti. Pro
potfeby porovnani s vyslednymi hodnotami vlivu dopravy v této navrhové ¢asti se uvazovalo
s tim, Ze emise téchto primyslovych zdroji budou stejné také v navrhové ¢asti.

Produkce emisi z lokalniho vytapéni

Emise z lokalniho vytapéni byly rovnéz vyhodnoceny a analyzovany v ramci analytické ¢asti.
Pro potfeby porovnani s vyslednymi hodnotami vlivu dopravy v této navrhové casti se
uvazovalo s tim, Ze emise téchto lokalnich topenist budou stejné také v navrhové ¢asti.

Celkova emisni bilance

V nasledujici tabulce je uvedena celkova emisni bilance mésta Olomouce a ¢lenéni na zdroje
podle typu. Druha ¢ast tabulky uvadi, jakym podilem se jednotlivé typy zdrojl podili na
celkovych emisich vnasenych do ovzdusi na ploSe mésta Olomouce.

Tab. 19: Celkova emisni bilance 2040

Rocni emise

Typ zdroju NO, PM;, PM,;s

tun/rok tun/rok tun/rok
Priimyslové zdroje 246,866 62,1 13,138 7,1 9,274 10,5 0,002 0,0
Lokalni vytapéni 24,870 6,3 42,538 23,0 41,554 = 47,0 18,184 78,4
Silniéni doprava 125,871 31,7 129,432 69,9 37,673 42,6 5,002 21,6
Celkem 397,607 100,0 185,108 100,0 88,501 100,0 23,188 100,0

3.7.4 Imisnizatéz

3.7.4.1 Vyhodnoceni vypocétenych hodnot imisni zatéze z hlediska PM,

Pro suspendované castice frakce PMyg jsou imisni limity stanoveny pro maximalni denni
koncentrace (36. nejvyssi denni hodnota) a prilmérné ro¢ni koncentrace. Nasledujici
odstavce uvadi vyhodnoceni téchto dvou typl koncentraci.

Hodnoceni je provedeno vzdy nejprve tabulkoveé a nasledné graficky v podobé imisnich map.
Tabulka uvadi vypoctené hodnoty imisni zatéze na ploSe mésta Olomouc (maximum, primeér,
minimum) a dale jsou v ni pak uvedeny podily, kterymi se podili jednotlivé typy zdrojd na
celkové imisni zatézi ve mésté Olomouc. Tabulka je pfitom sestavena v rezZzimu porovnani
stavajiciho stavu (2025) a vyhledového stavu (2040).

Prvni dvé imisni mapy pak predstavuji vypocCtené absolutni koncentrace rozptylovym
modelem, druhé dvé mapy pak predstavuje podil dopravy na celkové imisni zatézi na ploSe
mésta. Kazdé znazornéni je tedy provedeno v porovnani dvou map, a to pro stavajici

a vyhledovy stav.

Maximalni denni koncentrace PMi,
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. KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

Tab. 20: Vyhodnoceni maximalnich dennich imisnich koncentraci PM,

Maximalni denni koncentrace PM; *

Vypoctovy Hodnota Primyslové | Lokalni Silniéni Celkova
stav zdroje vytapéni doprava absolutni
imisni
zatéz
pg/m®
Stavajici stav 70,9 96,9 79,8 Sx* 264,3
Maximum
Vyhledovy stav 69,7 96,8 80,4 Zxx 264,6
Stavajici stav 10,6 52,9 36,5 100 62,0
Pramér
Vyhledovy stav 10,3 51,9 37,8 100 63,3
Stavajici stav 0,5 17,4 2,6 - 8,2
Minimum
Vyhledovy stav 0,5 16,8 2,7 - 8,5

* Modelem stanovend maxima neni mozné porovnavat s hodnotami imisniho limitu. Model stanovuje
maximalni teoretické hodnoty, které mohou hypoteticky nastat napfiklad jeden den za nékolik let nebo
nemusi nastat vlibec. Limity jsou pak stanoveny pro 36. nejvy$si denni koncentraci zjisténou v daném
roce.

** soucet neni uveden a nemuzZe se ani rovnat 100 %, protoZze maximalni vliv primyslovych zdrojl se
nachaziv jiném misté, nez maximalni vliv lokalnich topenist nebo silni¢ni dopravy.

Z vySe uvedené analyzy je vidét, ze z hlediska dennich koncentraci PMy, je ve stavajicim stavu
nejvyznamneéjsim podilnikem na celkové imisni zatézi lokalni vytapéni, které se podili na
celkové imisni zatézi na ploSe mésta prameérnym podilem o velikosti 52,9 %. Doprava ma
pramérny podil na urovni cca 36,5 % a priimyslové zdroje pak na turovni 10,6 %. Oblasti

s nejvétSim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map.

V porovnani se stavajicim stavem pak ve vyhledovém stavu narostl primeérny podil dopravy na
imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 36,5 % na vyhledovych 37,8 %. Zmény
v porovnani stavajiciho a vyhledového stavu nejsou vyznamné.
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MAXIMALNI DENNI
KONCENTRACE PM;,

Celkova imisni situace
Vyhledovy stav (2040)

Nejvys$sSi denni
koncentrace PM,,
[pg/m’]

[] do 30

] 30,1 - 70
[]70,1 - 100

[ ]100,1 - 150

B 150,1 - 264,6
[] mésto Olomouc

Obrazek 5: Imisni zatéz PM;, — maximalni denni koncentrace (absol. hodnoty vyvolané imisni zatéze)

N -

MAXIMALNI DENNI
KONCENTRACE PM;,

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi

Vyhledovy stav (2040)

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi
[%]

[ do 27

B 27,1 - 35,0
[]35,1 - 40,0

[7] 40,1 - 50,0

B 50,1 - 80,4

[] mésto Olomouc

Obrazek 6: Imisni zatéz PM,, — maximalni denni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)

Pridmérné roéni koncentrace PMy,

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - aktualizace Il, navrhova faze
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. | KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

Tab. 21: Vyhodnoceni priimérnych ro¢nich imisnich koncentraci PM;,

Primérné roéni koncentrace PM;,

Vypoctovy Hodnota Primyslové | Lokalni Silniéni Celkova
stav zdroje vytapéni doprava absolutni
imisni
zatéz
pg/m®
Stavajici stav 64,6 77,6 92,9 - 38,8
Maximum
Vyhledovy stav 62,0 76,7 92,9 - 39,3
Stavajici stav 3,6 22,9 73,5 100 11,2
Pramér
Vyhledovy stav 3,3 21,4 75,3 100 12,1
Stavajici stav 0,4 5,9 21,8 - 0,5
Minimum
Vyhledovy stav 0,4 5,9 22,7 - 0,5

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci PM1, mize byt ve stavajicim
stavu nejvyznamnéjSim podilnikem na celkové imisni zatézi pravé doprava, nikoliv lokalni
vytapéni. Podil dopravy na celkové imisni zatéZzi z hlediska ro¢nich koncentraci je primérné
73,5 %. Primérny podil lokalniho vytapéni na ro¢nich koncentracich je pak na trovni 22,9 %,
podil primyslovych zdrojd je na trovni 3,6 %.

Oblasti s nejvétSim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map.

V porovnani se stavajicim stavem pak ve vyhledovém stavu narostl primeérny podil dopravy na
imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 73,5 % na vyhledovych 75,3 %. Zmény
v porovnani stavajiciho a vyhledového stavu nejsou vyznamné.
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PRUMERNE ROCNT N
KONCENTRACE PM;,

Celkova imisni situace
Vyhledovy stav (2040) SC

Prumérné rodéni
koncentrace PM,,
[ng/m®]

[ do 15,0

[ 15,1 - 20,0
[]20,1 - 25,0

[ 25,1 - 30,0

B 30,1 - 39,3

[ ] mésto Olomouc

Obrazek 7: Imisni zatéz PM., — priimeérna ro¢ni koncentrace (absolutni hodnoty vyvolané imisni zatéze)

PRUMERNE ROCNI
KONCENTRACE PM;,

Podil dopravy na

celkové imisni zat&zi il

Vyhledovy stav (2040) .

L 7

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi
[%]

[[] do 40,0

[]40,1 - 50,0
[]50,1 - 60,0
[]60,1 - 85,0

B 85,1 - 92,9

[ ] mésto Olomouc

Obrazek 8: Imisni zatéz PM., — primeérna ro¢ni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)
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. KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

3.7.4.2 Vyhodnoceni vypoctenych hodnot imisni zatéze z hlediska PM,s

Pro suspendované c¢astice frakce PM,s je imisni limit stanoven pro primeérné ro¢ni
koncentrace. Nasledujici odstavce uvadi vyhodnoceni tohoto typu koncentraci.

Hodnoceni je provedeno vzdy nejprve tabulkové a nasledné graficky v podobé imisnich map.
Tabulka uvadi vypoctené hodnoty imisni zatéZze na ploSe mésta Olomouc (maximum, priimér,
minimum) a dale jsou v ni pak uvedeny podily, kterymi se podili jednotlivé typy zdrojt na
celkové imisni zatézi v mésteé Olomouc. Tabulka je pfitom sestavena v rezimu porovnani
stavajiciho stavu (2025) a vyhledového stavu (2040).

Prvni dvé imisni mapy pak pfedstavuji vypocCtené absolutni koncentrace rozptylovym
modelem, druhé dvé mapy pak predstavuje podil dopravy na celkové imisni zatézi na plose
meésta. Kazdé znazornéni je tedy provedeno v porovnani dvou map, a to pro stavajici

a vyhledovy stav.

Primérné roéni koncentrace PMs

Tab. 22: Vyhodnoceni primérnych ro¢nich imisnich koncentraci PM, s

Primérné ro¢ni koncentrace PM, 5

Vypoctovy Hodnota Primyslové | Lokalni Silni¢ni Celkem Celkova
stav zdroje vytapéni doprava absolutni
imisni
zatéz
pg/m®
Stavajici stav 73,5 92,4 82,3 - 23,4
Maximum
Vyhledovy stav 72,5 92,1 81,9 - 23,6
Stavajici stav 5,4 46,5 48,1 100 7,3
Prameér
Vyhledovy stav 5,1 45,2 49,7 100 7,6
Stavajici stav 0,5 13,0 7,1 - 0,3
Minimum
Vyhledovy stav 0,5 12,8 7,4 - 0,3

Z vySe uvedené analyzy je vidét, ze z hlediska ro¢nich koncentraci PM2s mohou byt ve
stavajicim stavu lokalni vytapéni a doprava pfiblizné vyrovnanymi podilniky na celkové imisni
zatézi. Primérny podil lokalniho vytapéni se pohybuje na Urovni 46,5 %, podil dopravy je na
arovni cca 48,1 %. Podil primyslovych zdrojd je pouze na trovni 5,4 %.

Oblasti s nejvétsim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map.

V porovnani se stavajicim stavem pak ve vyhledovém stavu narostl prdmeérny podil dopravy na
imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 48,1 % na vyhledovych 49,7 %. Zmény
v porovnani stavajiciho a vyhledového stavu nejsou vyznamné.
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PRUMERNE ROCNI
KONCENTRACE PM, 5

Celkova imisni situace
Vyhledovy stav (2040)

Prumérné rodni
koncentrace PM; s
[ng/m®]

[ do 5,0

[]5,1 - 10,0
[]10,1 - 15,0
[]15,1 - 20,0

Bl 20,1 - 23,6

[] m&sto Olomouc

Obrazek 9: Imisni zatéz PM, s — primérna ro¢ni koncentrace (absol. hodnoty vyvolané imisni zatéze)

PRUMERNE ROCNI
KONCENTRACE PM, 5

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi

Vyhledovy stav (2040) %l

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi
[%]
[7] do 30,0
/ []30,1 - 50,0
[ ]50,1 - 60,0
[] 60,1 - 75,0
B 75,1 - 81,9
[ ] mésto Olomouc

Obrazek 10: Imisni zatéz PM,s — primérna rocni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)
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3.7.4.3 Vyhodnocenivypoctenych hodnot imisni zatéze z hlediska NO;

Pro oxid dusicCity (NO.) jsou imisni limity stanoveny pro maximalni hodinové koncentrace (19.
nejvy$si hodinova hodnota) a prlimérné ro¢ni koncentrace. Nasledujici odstavce uvadi
vyhodnoceni téchto dvou typl koncentraci. Mechanismus tabulkového vyhodnoceni je stejny
u obou typl koncentraci jako v pfipadé ostatnich Skodlivin.

Maximalni hodinové koncentrace NO,

Hodnoceni pro hodinové koncentrace NO; je provedeno pouze tabulkové. Vysledky modelu
jsou pro hodinové koncentrace vypocteny jako absolutni maxima, které mohou nastat za
pfedem urgitych definovanych podminek a neni je mozné srovnavat s namérenymi hodnotami
imisnich koncentraci napfiklad na stanicich imisniho monitoringu. Jedna se v podstaté

o extrémni hodinové hodnoty stanovené modelovym vypo&tem. Mapy proto nejsou uvedeny,
jejich vyobrazeni by bylo matouci.

Tab. 23: Vyhodnoceni maximalnich hodinovych imisnich koncentraci NO,

Maximalni hodinové koncentrace NO,

Vypoctovy Hodnota Pramyslové | Lokalni Silniéni Celkem Celkova
stav zdroje vytapéni doprava absolutni
imisni
zatéz
pg/m®
Stavajici stav 78,2 32,9 91,4 - 205,1
Maximum
Vyhledovy stav 80,3 35,5 72,8 - 194,2
Stavajici stav 45,8 17,0 37,2 100 86,1
Prdmeér
Vyhledovy stav 49,5 18,5 31,9 100 78,8
Stavajici stav 18,8 4,8 13,2 - 29,1
Minimum
Vyhledovy stav 22,1 5,2 11,0 - 28,3

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska hodinovych koncentraci NO; jsou ve stavajicim
stavu nejvyznamnéjsim podilnikem na celkové imisni zatézi primyslové zdroje, které se podili
na celkové imisni zatézi na ploSe mésta pridmeérnym podilem o velikosti 45,8 %. Doprava ma
prameérny podil na Urovni cca 37,2 % a lokalni vytapéni pak na trovni 17,0 %.

V porovnani se stavajicim stavem pak ve vyhledovém stavu poklesnul primérny podil dopravy
na imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 37,2 % na vyhledovych 31,9 %. Zmény

v porovnani stavajiciho a vyhledového stavu nejsou zcela nevyznamné. Emise z dopravy
poklesnou, coz pfinasi vysledny efekt v podobé snizeni celkové imisni zatéze z hlediska
maximalnich hodinovych koncentraci NO.
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Priameérné ro¢ni koncentrace NO,

Tab. 24: Vyhodnoceni priimérnych ro¢nich imisnich koncentraci NO,

Primérné roéni koncentrace NO,

Vypoctovy Hodnota Pramyslové | Lokalni Silniéni Celkem Celkova
stav zdroje vytapéni doprava absolutni
imisni
zatéz
pg/m®
Stavajici stav 61,0 25,1 91,4 - 36,3
Maximum
Vyhledovy stav 64,1 26,8 89,6 - 28,0
Stavajici stav 24,2 8,5 67,3 100 12,3
Pramér
Vyhledovy stav 27,1 9,6 63,3 100 10,6
Stavaijici stav 6,5 2,0 35,8 - 1,1
Minimum
Vyhledovy stav 7,8 2,5 32,6 - 1,0

Z vySe uvedené analyzy je vidét, ze z hlediska ro¢nich koncentraci NO; je ve stavajicim stavu
nejvyznamné;jSim podilnikem na celkové imisni zatézi doprava, ktera se podili na celkové
imisni zatézi na ploSe mésta pridmérnym podilem o velikosti 67,3 %. Primyslové zdroje maiji
prameérny podil na Urovni cca 24,2 % a lokalni vytapéni pak na Grovni 8,5 %.

V porovnani se stavajicim stavem pak ve vyhledovém stavu poklesnul pramérny podil dopravy
na imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 67,3 % na vyhledovych 63,3 %. Zmény

v porovnani stavajiciho a vyhledového stavu nejsou zcela nevyznamné. Emise z dopravy
poklesnou, coz pfinasi vysledny efekt v podobé snizeni celkové imisni zatéze z hlediska
prameérnych ro¢nich koncentraci NO..
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PRUMERNE ROCNI
KONCENTRACE NO,

Celkova imisni situace
Vyhledovy stav (2040)

PRUMERNE ROCNI
KONCENTRACE NO,

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi

Vyhledovy stav (2040)

Prumérné rodni

koncentrace NO,

[ng/m®]
[l do 10,0
[]10,1 - 15,0
[]15,1 - 20,0
[ 20,1 - 25,0
B 25,1 - 28,0
[] m&sto Olomouc

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi

[%]

[]do 30,0
[]30,1 - 50,0
[]s50,1 - 70,0
[]70,1 - 85,0
I 85,1 - 89,6
[] mé&sto Olomouc

Obrazek 12: Imisni zatéz NO, — priimérna ro¢ni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)
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3.7.4.4 Vyhodnocenivypoctenych hodnot imisni zatéze z hlediska BaP

Pro benzo(a)pyren je imisni limit stanoven pro primérné ro¢ni koncentrace. Nasledujici
odstavce uvadi vyhodnoceni tohoto typu koncentraci. Mechanismus tabulkového
vyhodnoceni je stejny jako v pfipadé ostatnich Skodlivin.

Primérné rocéni koncentrace benzo(a)pyrenu

Tab. 25: Vyhodnoceni priamérnych ro¢nich imisnich koncentraci benzo(a)pyrenu

Priamérné roéni koncentrace BaP

Vypoctovy Pramyslové | Lokalni Silniéni Celkova
stav doprava absolutni
imisni
zatéz
ng/m3
Stavajici stav 0 98,7 67,8 - 1,788
Maximum
Vyhledovy stav 0 98,6 70,1 - 1,796
Stavajici stav 0 78,3 21,7 100 0,491
Pramér
Vyhledovy stav 0 76,3 23,7 100 0,503
Stavajici stav 0 32,2 1,3 - 0,019
Minimum
Vyhledovy stav 0 29,9 1,4 - 0,019

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci BaP je ve stavajicim stavu
nejvyznamnéjsim podilnikem na celkové imisni zatézi lokalni vytapéni, které se podili na
celkové imisni zatézi na ploSe mésta primeérnym podilem o velikosti 78,3 %. Podil dopravy je
na urovni cca 21,7 %.

V porovnani se stavajicim stavem pak ve vyhledovém stavu narostl primeérny podil dopravy na
imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 21,7 % na vyhledovych 23,7 %. Zmény
v porovnani stavajiciho a vyhledového stavu nejsou vyznamné.
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PRUMERNE ROCNI
KONCENTRACE BaP

Celkova imisni situace
Vyhledovy stav (2040)

Prumérné roéni
koncentrace BaP
[ng/m’]

[]do 0,20
[]o0,21 - 0,50
[]o,51 - 0,80
[]o,81 - 1,00

B 1,01 - 1,796
[] mésto Olomouc

Obrazek 13: Imisni zatéz BaP — primérna ro¢ni koncentrace (absolutni hodnoty vyvolané imisni
zatéze)

PRUMERNE ROCNI
KONCENTRACE BaP

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi

Vyhledovy stav (2040)

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi
[%]

[7] do 30,0
[]30,1 - 40,0
[]40,1 - 50,0
[]50,1 - 60,0

Bl 60,1 - 70,1

[] mésto Olomouc

Obrazek 14: Imisni zatéz BaP - primérna rocni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)
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3.7.4.5 Shrnuti k problematice imisni zatéze

Tato ¢ast dokumentu (imisni) je zpracovana za u¢elem vyhodnoceni vlivu dopravy na kvalitu
ovzdusive mésté Olomouci. VySe uvedené kapitoly se tak zabyvaji nejprve kvantifikaci emisi
z dopravy, ale i z primyslovych zdrojl a lokalniho vytapéni. Déle je z téchto emisnich bilanci
proveden vypocet rozptylového modelu a vyhodnocena imisni zatéz na ploSe mésta. Pro
jednotlivé Skodliviny se daji konstatovat nasledujici shrnujici zavéry:

Suspendované ¢astice frakce PMyo

Vliv dopravy na celkovou imisni zatéz z hlediska suspendovanych ¢éastic frakce PM1, mUze byt
pomeérné vyznamny.

Denni koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska dennich koncentraci PMy, je nejvyznamnéjSim
podilnikem na celkové imisni zatézi lokalni vytapéni, které se podili na celkové imisni zatézi
na plose mésta primérnym podilem o velikosti 52,9 %. Doprava ma prameérny podil na Grovni
cca 36,5 % a primyslové zdroje pak na Urovni 10,6 %. Oblasti s nejvétSim vlivem dopravy jsou
vidét z dfive uvedenych imisnich map. V urCitych ¢astech mésta je pak vidét pfevladajici vliv
stacionarnich prmyslovych zdroja.

V porovnani se stavajicim stavem pak ve vyhledovém stavu narostl primérny podil dopravy na
imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 36,5 % na novych 37,8 %. Tuto zménu lze
charakterizovat z hlediska celkové kvality ovzdusi jako malo vyznamnou.

Roc¢ni koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci PM1, mizZe byt ve stavajicim
stavu nejvyznamngjsim podilnikem na celkové imisni zatézi pravé doprava, nikoliv lokalni
vytapéni. Podil dopravy na celkové imisni zatézi z hlediska ro¢nich koncentraci je primérné
73,5 %. Primérny podil lokalniho vytapéni na ro¢nich koncentracich je pak na trovni 22,9 %,
podil pramyslovych zdrojl je na Urovni 3,6 %.

V porovnani se stavajicim stavem pak ve vyhledovém stavu narostl primérny podil dopravy na
imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 73,5 % na vyhledovych 75,3 %. Tuto zménu
lze charakterizovat z hlediska celkové kvality ovzdusi jako malo vyznamnou.

Suspendované ¢astice frakce PM;5

Ro¢ni koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro€nich koncentraci PM2s mohou byt ve
stavajicim stavu lokalni vytapéni a doprava pfiblizné vyrovnanymi podilniky na celkové imisni
zatézi. Primeérny podil lokalniho vytapéni se pohybuje na Urovni 46,5 %, podil dopravy je na
arovni cca 48,1 %. Podil primyslovych zdrojd je pouze na Urovni 5,4 %.

V porovnani se stavajicim stavem pak ve vyhledovém stavu narostl prdmérny podil dopravy na
imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 48,1 % na vyhledovych 49,7 %. Tuto zménu
lze charakterizovat z hlediska celkové kvality ovzdusi jako malo vyznamnou.

Oxid dusicity NO,

Maximalni hodinové koncentrace
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Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska hodinovych koncentraci NO; jsou ve stavajicim
stavu nejvyznamnéjsim podilnikem na celkové imisni zatézi priimyslové zdroje, které se podili
na celkové imisni zatézi na plose mésta prameérnym podilem o velikosti 45,8 %. Doprava ma
prameérny podil na drovni cca 37,2 % a lokalni vytapéni pak na trovni 17,0 %.

V porovnani se stavajicim stavem pak ve vyhledovém stavu poklesnul priimérny podil dopravy
na imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 37,2 % na vyhledovych 31,9 %. Z vySe
uvedenych imisnich map je pak zfejmé, Ze zmeény v porovnani stavajiciho a vyhledového stavu
nejsou zcela nevyznamné. Emise z dopravy poklesnou, coz pfinasi vysledny efekt v podobé
snizeni celkové imisni zatéze z hlediska maximalnich hodinovych koncentraci NO..

Ro¢éni koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci NO; je ve stavajicim stavu
nejvyznamné;jSim podilnikem na celkové imisni zatézi doprava, ktera se podili na celkové
imisni zatézi na ploSe mésta primérnym podilem o velikosti 67,3 %. Primyslové zdroje maiji
prameérny podil na Urovni cca 24,2 % a lokalni vytapéni pak na Grovni 8,5 %.

V porovnani se stavajicim stavem pak ve vyhledovém stavu poklesnul prdmérny podil dopravy
na imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 67,3 % na vyhledovych 63,3 %. Z vySe
uvedenych imisnich map je pak zfejmé, Zze zmény v porovnani stavajiciho a vyhledového stavu
nejsou zcela nevyznamné. Emise z dopravy poklesnou, coz pfinasi vysledny efekt v podobé
snizeni celkové imisni zatéze z hlediska priimérnych ro¢nich koncentraci NO,.

Benzo(a)pyren

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci BaP je ve stavajicim stavu
nejvyznamnéjsim podilnikem na celkové imisni zatézi lokalni vytapéni, které se podili na
celkové imisni zatézi na plose mésta pramérnym podilem o velikosti 78,3 %. Podil dopravy je
na urovni cca 21,7 %. Vliv primyslovych zdrojl je v podstaté nulovy.

V porovnani se stavajicim stavem pak ve vyhledovém stavu narostl primeérny podil dopravy na
imisni zatézi na celé ploSe mésta ze stavajicich 21,7 % na vyhledovych 23,7 %. Z vySe
uvedenych imisnich map je pak zfejmé, Ze zmény v porovnani stavajiciho a vyhledového stavu
nejsou vyznamneé.

3.7.4.6 Znamé nejistoty vypoctu (imisni zatéz)

Obecné nejistoty

Hodnoty ziskané matematickym modelovanim jsou, i pfes podstatné pfibliZzeni se
skute¢nému stavu, pouze vyhodnocenim odborného odhadu doplrikové imisni zatéze dané
lokality. Do vypoctu rozptylové studie vstupuje fada nejistot, které mohou ovlivnit vysledky
vypoctu matematického modelu. Jelikoz metodika Symos’97 neni primarné urcena pro
vypocet koncentraci pod urovni stfech budov, mohou byt ve studii uvadéné doplikové imisni
koncentrace zatiZzeny chybou zplsobenou deformaci proudéni v zastavéné oblasti. Nejistota
stanoveni koncentrace matematickym modelem muze dosdhnout az 50 %.

Vypocet rozptylové studie byl pro kratkodobé (hodinové, denni) hodnoty proveden pro
nejméné pfiznivé rozptylové podminky a pro sou¢asné maximalni emise. K soubéhu téchto
jeva bude pravdépodobné dochazet jen zfidka. V praxi to znamena, Ze skutec¢né dopliikové
imisni koncentrace budou pravdépodobné nizsi nez dale popisované doplhkové imisni
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koncentrace vypoé&tené rozptylovym modelem. Cetnost vyskytu té&chto vypoétenych
maximalnich koncentraci bude pravdépodobné nizka.

Zavérem je nutno zdUraznit, Ze cilem této studie bylo modelovat rozloZeni imisni zatéze
posuzované lokality z konkrétnich dfive uvedenych zdroja. Do vyslednych hodnot jsou
zahrnuty vlivy dalkového prenosu imisi ze vzdalenych vyznamnych zdroj(i a dal§i mozné
zdroje emisi v uzsi lokalité formou imisniho pozadi ziskaného ze zdroji publikovanych na
strankach www.chmi.cz.

Komentar k problematice prachovych ¢astic
Pomérné vysoky podil dopravy na koncentracich PM je zapfic¢inén predevsim dvéma ddvody:

B Podily dopravy na celkové imisni zatézi jsou vyhodnoceny zejména jako roéni, tedy
dlouhodobé. Z hlediska kratkodobych hodnot se tyto podily mohou pomérné vyrazné
ménit. Napfiklad v zimé mohou mit daleko vétsi vliv lokalni topenisté, které naopak
v letnim obdobi maji prakticky nulovy vliv. Vliv dopravy roste v letnich suchych dnech, kdy
vSak vétSinou panuji dobré rozptylové podminky a celkové imisni koncentrace jsou nizsi.

B Metodicky se emise PM z dopravy pocita i véetné resuspenze, tedy zpétného zviteni
prasnych ¢astic usazenych na povrchu vozovky projizdéjicim automobilem. Tyto Castice
vSak mohou pochazet z rGiznych jinych zdrojl (prdmysl, lokalni vytapéni, posyp vozovky),
tedy jejich hlavnim primarnim zdrojem doprava zfejmé neni. Emise PM vznikajici
mechanismem resuspenze mohou zejména u tranzitnich komunikaci vyznamné
zatizenych tézkou nékladni dopravou tvofit az 90 % celkovych emisi PM do ovzdusi
zdopravy.

Komentar k problematice oxidu dusicitého

Pomérné vyznamny pokles emisi a tim padem také imisni zatéze vlivem NO. v porovnani
stavajiciho a vyhledového stavu je zplsoben predevsim renovaci vozového parku a daleko
vy$8im poctem vozidel s niz§imi emisemi a pfisnéjSimi emisnimi normami Euro, se kterymi
model pracuje podle vypoctového roku (tedy vy$Si vypoctovy rok ve vyhledovém stavu 2040,
nizsi emise).

U ostatnich Skodlivin (PM, BaP) se renovace vozového parku takto markantné neprojevi,
nebot zde je podstatné vysSi vliv resuspenze. Vyfukové emise sice takeé klesaji, ale

z celkovych emisi to je jen nékolik procent a dominuje prave resuspenze (viz. vySe). Z toho
dlvodu mohou také narlist celkové emise PM, nebot v porovnani stavajiciho a vyhledového
stavu dojde k rozvoji dopravy a také k vybudovani novych ¢asti komunikaci, které ve
stavajicim stavu nejsou v provozu.

3.7.5 Hlukové zatéze

Cilem této kapitoly je posoudit vliv hluku ze silni¢ni a kolejové (Zelezni¢ni a tramvajové)
dopravy v katastralnim uzemi mésta Olomouce v chranéném venkovnim prostoru

a chranéném venkovnim prostoru staveb ve smyslu §30 zakona ¢. 258/2000 Sb., ve znéni
pozdéjsSich predpisU, a ovéfit soulad s poZzadavky §12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., ve znéni
pozdéjsSich predpisl. Hlukova zatéz je stanovena pro navrhovy stav roku 2030 intenzit silni¢ni
a kolejové dopravy pro jednotlivé scénare. Modelovani probéhlo dohromady i zvlast pro rlizné
segmenty dopravy.
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Ukazatele hlukoveé zatéze a pfislusné limity hluku jsou popsany v nasledujici podkapitole.
Samotné vyhodnoceni hlukové zatéze je nasledné rozdéleno do dvou Casti: analyzy uzemi
zasazeného hlukem prostfednictvim hlukovych map a analyzy po¢tu exponovanych obyvatel,
v€etné vyhodnoceni souvisejicich externalit.

3.7.5.1 Ukazatele a limity hlukové zateze

Pfi hodnoceni vlivu hluku ve venkovnim prostoru se postupuje podle hodnot hluku
vyjadienych v ekvivalentnich hladinach akustického tlaku Laeq (tedy v Easoveé integrovanych
hodnotach hluku) a dalSich kritérii ve vazbé na zplsob vyuZiti Uzemi, druhy zdrojd hluku atd.
Takové vyjadreni vlivu hluku vSak neni dokonalé, nepfiznivé ucinky hluku zalezii na jeho
dalSich vlastnostech, jako je maximalni hladina hlukovych udalosti, jejich frekvence v ¢ase
nebo denni dobé. Pfevladajici zptisob hodnoceni hluku dle ekvivalentni hladiny je vSak
uziteény, srovnavame-li vzajemné podobné hlukové situace. V bézné praxi se podle
ekvivalentnich hladin posuzuje ustaleny nebo proménny hluk, jako napf. hluk z dopravy, hluk
z vétsiny primyslovych zdrojl apod. Pfedpoklada se, Ze souhrnny efekt hlukovych udélosti
vnimanych ¢lovékem je umérny souctu jejich zvukové energie (princip stejné energie). Proto
se stanovuje jako primeér celkové energie za urcity ¢as T (16 hodin, 8 hodin, 1 hodina apod.),
tj. ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq,t, ktera je odvozena integraci hlukovych urovni
s vahovym filtrem A, ktery zaznam hluku pfizpUlsobuje citlivosti lidského sluchového organu.

Podle platnych pravnich predpist jsou v CR pro hodnoceni vlivu hluku z dopravy ve
venkovnim prostoru stanoveny tyto hlukové indikatory Casové vztazené na:

B dennidobu - Laeq,16n = €kvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou denni
dobu (délka 16 hodin, od 6 do 22 hodin),

B nocnidobu - Laeq,sn= ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou no¢ni
dobu (délka 8 hodin, od 22 do 6 hodin).

Hodnota téchto hlukovych indikatord muze byt zjiStovana mérenim nebo vypocétem. Vypocet
pomoci hlukového modelovani je napfiklad pro ucely uzemniho planovani vhodnéjsi

a z hlediska moznosti podchyceni pfipravovanych zmeén v celém uzemi je z praktického
hlediska jedinym moZnym zplsobem. Pro hlukové modelovani riznych zdrojd hluku byly
vyvinuty odpovidajici vypocCtové metody, které moderni vypoctoveé programy ve svém
algoritmu zahrnuji. Hygienické limity hluku v CR jsou dény nafizenim vlady &. 272/2011 Sb.,

o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci, v platném znéni.

Zavazneé stanoveni nejvyssich pfipustnych hodnot hluku pro chranény venkovni prostor je
opravneén provadeét pouze prislusny organ ochrany vefejného zdravi. Pfi dokladovaném
splnéni nejvyssich pfipustnych hodnot hluku v definovaném venkovnim prostoru, lze rovnéz
pfedpokladat splnénii nejvyssich pfipustnych hodnot hluku ve vnitfnich chranénych
prostorach (napft. staveb pro bydleni nebo staveb obcanského vybaveni).

Pro ucely klasifikace, tedy identifikaci lokalit vystavenych nadmeérnému hluku, je vhodnéjsi se
zaméfit na deskriptor Laeq,sn, ktery vyjadiuje expozici (zatéz) v noci. Obyvatelstvo rusené ve
spanku hlukovou zatézi neméa moznost uniku na rozdil od obtéZzovani hlukem ve dne, kdy se
znacna cast obyvatelstva naléza mimo své trvalé bydlisté.

Koncem roku 2022 veslo v CR v platnost nafizeni vlady &. 433/2022 Sb., které méni nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci s u¢innosti
od 1. 7. 2023, které stanovuje a touto novelou méni nejvyssi pfipustné hygienické limity

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, navrhova faze 23



. KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

hluénosti. Noveé jsou tak ze silni¢ni dopravy 68/58 dB (den/noc) a u Zelezni¢nich
a tramvajovych drah doslo ke sjednoceni limitu na 68/63 dB v denni/no¢ni dobé.

Vzhledem ke skutec€nosti, ze pro jednotlivé typy komunikaci jsou nafizenim vlady ¢. 272/2011
Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu, stanoveny rtzné limity hlu¢nosti, nelze zcela jednoznacné
urdit, kolik obyvatel se naléza nad ufedné stanovenym meznim limitem. Nicméné zakladni
cile ochrany zdravi pfed hlukem v komunalnim prostfedi byly v evropském prostoru
aktualizovany ve smérnicich Svétové zdravotnické organizace (WHO) Environmental Noise
doporuceni stanovuji tyto smérnice doporuc¢ené expozi¢ni hodnoty podle konkrétniho zdroje
hluku. Pro silni¢ni dopravu WHO doporucuje s cilem minimalizace nepfiznivych zdravotnich
ucinkd dlouhodobou expozici neprekracujici hodnotu 53 dB Lsay b€hem denniho obdobi

a 45 dB Lnign: v NOCNi dobé, nebot expozice nad témito Urovnémi je spojovana se zvySenym
rizikem poruch spanku, obtéZovani hlukem a kardiovaskularnich Gc¢inkd. Doporuc¢ené
hodnoty jsou formulovany jako zdravotné orientované cile pro dlouhodobé snizovani expozice
obyvatel environmentalnimu hluku.

3.7.5.2 Vyhodnoceni hlukovych zatézi z dopravy

Tab. 26: PocCet obyvatel zasazenych v jednotlivych péti decibelovych hlukovych pasmech, pro aktualni
stav dopravy, pro jednotlivé segmenty dopravy, pro denni dobu.

Uroven hluku
(ekvivalentni

Pocet zasazenych obyvatel - prislusny scénar pro denni dobu

hladina Zelezniéni | Silniéni Silni€ni Silni€ni Silni€ni Silniéni
akustického doprava doprava doprava, doprava, doprava, doprava,
tlaku) 2016 2016 BAU, 2030 | MIN, 2030 | MED, 2030 | MAX, 2030
<40dB 74028 30274 27477 31761 31945 34942
40-45dB 12434 21600 19204 19770 19907 23169
45-50 dB 5699 19159 20750 19038 19197 17800
50-55 dB 1781 12668 14625 13130 12664 9509
55-60 dB 1302 7401 8841 8245 8318 7240
60-65 dB 772 3878 4142 3620 3527 2903
65-70 dB 1 1007 930 444 450 445
70> dB 0 30 48 9 9 9
Celkem obyvatel: 96017 96017 96017 96017 96017 96017

4 World Health Organization Regional Office for Europe. Environmental Noise Guidelines for the European Region.
Copenhagen: WHO Regional Office for Europe, 2018. ISBN 978-92-890-5356-3.
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Tab. 27: PocCet obyvatel zasazenych v jednotlivych péti decibelovych hlukovych pasmech, pro aktualni
stav dopravy, pro jednotlivé segmenty dopravy, pro no¢ni dobu.

Uroveri hluku
(ekvivalentni

Pocet zasazenych obyvatel - pFislusny scénar pro noc¢ni dobu

hladina Zelezniéni | Silniéni Silniéni Silniéni Silniéni Silniéni

akustického doprava doprava doprava, doprava, doprava, doprava,

tlaku) 2016 2016 BAU, 2030 | MIN, 2030 | MED, 2030 | MAX, 2030

<40 dB 78701 63890 61397 65469 65653 70250

45-50 dB 4320 8713 10364 9208 9193 7584
55-60 dB 2145 1820 1205 1225 1128
65-70 dB

Celkem obyvatel: 96017 96017 96017 96017 96017 96017

Tab. 28: Ocenéni rocnich externalit z nadmeérné hlukové zatéze, pro aktualni stav dopravy, pro
jednotlivé segmenty dopravy.

Ocenéni

dopadu

podle Zelezniéni | Sitnigni | Sitniéni j';"'r:'l; 3:“'::‘1; ::"'r‘:‘l; ::“'r::;
.hlu.ko’vycr: doprava doprava doprava BAIEJ ? MIIF\)I ¢ MEFI)) i MAF;( i
indikatord | 5996x 2016* 2016%* . o ” |
[Ké&/rok] 2030 2030 2030 2030
Obtézovani

hlukem 7169350 32164106 43963614 47277701 42430086 42273709 37204624

Infarkt
myokardu

* Pfepocet dle HDP z roku 2010 na rok 2016 dle tdaja CSU.
** Prepodet dle HDP z roku 2010 na rok 2030 do roku 2017 dle udaji CSU, mezi roky 2018-2030
podéitano kazdy rok s 2% nartstem HDP.

252697 345 400 353 344 233800 230320 198 653

Z tabulky 25 a 27 je patrné jak se méni poCet zasazenych obyvatel ze silni¢ni dopravy

v pasmech ve skéle po 5 dB, obdobnym zplisobem jsou zpracovany pro jednotlivé scénare

i mapoveé vystupy, viz obrazky 15-22. Pro moznost srovnani jsou uvedena i data zakladniho
scénare roku 2016. Je zifejmé, Ze bez patficnych opatieni dojde v roce 2030 k narlstu hlukové
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zatéze obyvatelstva méstské aglomerace Olomouc. Velmi vyznamny rozdil v poctu
zasazenych obyvatel je mezi scénafi BAU a MIN. Je to dano tim, Ze scénar BAU je tvofen
rozvojem demografie a rozvojem Uzemi a jsou zde zahrnuta pouze dvé opatfeni, tj. jedna se

o nulovou variantu. Varianta MIN obsahuje velmi velké mnoZstvi opatfeni, které pfispivaji ke
snizeni celkové hlukové zatéze. Jedna se predevSim o vybudovani obchvatovych komunikaci,
kdy doprava se vyhne vice zalidnénému Uzemi. Z hlediska hluku mohou pomoci i zavedeni

a rozsireni zon 30. Rozdil mezi scénafi MIN a MED z hlediska hlukoveé zatéze v celkovém uhrnu
je zanedbatelny. Snizeni podilu IAD na vjezdu do centra o 5% v ramci scénarfe MED je

z hlediska hluku nevyznamna zména. (Az zména snizeni intenzity celkové dopravy o 50%
pfinasi snizeni celkové hlukové zatéze v daném misté komunikace o 3 dB.) Pfipadné drobné
pfelozky mohou ve vlastnim misté pfinést vyznamnou zmeénu, z pohledu hodnoceni celé
aglomerace se vSak jedna o malé zmény v celkové hlukové situaci, emuz odpovida vysledek
scénaife MED. OvSem dalSi velmi vyznamny rozdil z hlediska celkové hlukové zatéze je mezi
scénaii MED a MAX. Kdy vybudovani dalSich silni¢nich propojeni s rozSifenim zén 30

a k pfipadnému snizeni maximalni rychlosti na dalSich mistech pfedstavuje viditelné zlepSeni
z pohledu hodnoceni celé aglomerace. Obecné plati, ze snizeni rychlosti o 10 km/h
prfedstavuje snizeni hlu¢nosti v Urovni cca 1 dB. VSechny tyto vysledky potvrzuje i dalsi
tabulka 28, ve které jsou shrnuty pro jednotlivé scénare ro¢ni naklady na externality

z nadmérné hlukové zatéze stejnym zplsobem jako v analytické ¢asti studie. Pro porovnani
jsou vysledky roku 2016 pro silni¢ni dopravu uvadény v cenach roku 2016 i v cenach roku
2030. Samoziejme je zde zfejma velmi vyrazna korelace, kdy snizeni poCtu obyvatel

v nejzatizenéjsich pasmech predstavuje logicky i sniZzeni externich naklad( obyvatelstva ve
vztahu k nadmeérné hlukové zatézi.

OLOMOUC HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE

SPOKOJENA NN silni¢ni doprava, denni doba

PLAN UDRZITELNE MESTSKE scénar BAU 2030
MOBILITY OLOMOUC

Y

Obrazek 15: Hlukova mapa, silni¢ni doprava, denni doba, BAU 2030
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Obrazek 17: Hlukova mapa, silni¢ni doprava, denni doba, MED 2030
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FEE oLomouc HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE

SPOKOJENA 2 silniéni doprava, denni doba

PLAN UDRZITELNE MESTSKE scénar MAX 2030
MOBILITY OLOMOUC

OV &8t
AN
B8 oLomouc (1] g HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE
SPOKOJENA Y silniéni doprava, no¢ni doba
PLAN UDRZITELNE MESTSKE scénai BAU 2030
MOBILITY OLOMOUC
do OV

Obrazek 19: Hlukova mapa, silni¢ni doprava, no¢ni doba, BAU 2030
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H OLOMOUC HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE

SPOKOJENA silni¢ni doprava, no¢ni doba

PLAN UDRZITELNE MESTSKE scenar MIN 2030
MOBILITY OLOMOUC

O i

OLOMOUC ] HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE
SPOKOJENA AN silniéni doprava, noéni doba

PLAN UDRZITELNE MESTSKE scénar MED 2030
MOBILITY OLOMOUC

Oy 5

Obrazek 21: Hlukova mapa, silni¢ni doprava, no¢ni doba, MED 2030
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0LOMOUC N HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE
SPOKOJENA Y silni¢ni doprava, no¢ni doba
PLAN UDRZITELNE MESTSKE scénar MAX 2030

MOBILITY OLOMOUC

P COY B

Obrazek 22: Hlukova mapa, silni¢ni doprava, no¢ni doba, MAX 2030

3.7.5.3 Zavér

V souladu s vysledky ziskanych v ramci vypoc&tu pfehledovych hlukovych map (viz pfislusné
obrazky 15-22), které jsou souhrnné Ciselné prezentovany pro jednotlivé scénare v tabulce 25

v v

ov v s

OvSem i pro scénaf MAX v roce 2030 nejsou pro veSkeré obyvatele aglomerace Olomouc
dodrzeny nejvysSi pfipustné hygienické limity pro starou hlukovou zatéz. (Limit 60 dB v noci,
pfekroen pro 18 obyvatel pro scénar MAX, ve scénafi BAU prekrocen pro 147 obyvatel, pro
soucasny stav roku 2016 pfekrocen pro 178 obyvatel.) V pfipadé uplatnéni hygienickych
limitd pro hlavni komunikace je pocet obyvatel mimo hygienické limity daleko vy$si. (Limit 50
dBvnoci. Vroce 2016 je prekrocen pro 8302 obyvatel, pro scénar BAU vroce 2030 je
prekro¢en pro 8240 obyvatel, pro scénar MAX v roce 2030 je pfekroc¢en 6173 obyvatel.)
Navrzend opatieni tak pfedstavuji vyrazné zlepSeni oproti sou¢asnému stavu, ovSem pfi
zachovani soucasné intenzity provozu a stavajici hlukové skladby vozidel, (jenz se mlze
zmeénit napf. rozsahlou elektromobilitou, jelikoz pfi rychlostech cca do 50 km/h je hluk
spalovaciho motoru dominantni slozkou provozu vozidel na pozemni komunikaci a vozidla na
elektricky pohon maji mnohem nizsi vlastni hluk pohonné jednotky) nedojde k odstranéni
vesSkeré nadlimitni hlukové zatéze obyvatelstva aglomerace Olomouc, coz je ovSsem problém
naprosté vétSiny obci vyspélého svéta.

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, navrhova faze 30



Bl I [ KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

3.7.6 Orientacni nacenéni

Pro zakladni porovnani scénard bylo provedeno jejich velmi hrubé nacenéni z hlediska
investi¢nich a provoznich néakladd na strané mésta (véetné ¢éasti nakladd, které bude
pravdépodobné mozné pokryt z dotaci).

Investi¢ni naklady jsou uvedeny ve vySi na realizaci PUMMO. V zavorkach jsou uvedeny
naklad vEetné projektl podminujicich (cca 1,7 mld. K&, vozovny a ménirny pro VHD a
Ustfedna fizeni SSZ), které zadavatel a zpracovatel povazuji ve shodé za nezbytné pro rozvoj
udrzitelné mobility a realizovatelnost ¢i udrzitelnost dalSich projekt(.

Provozni naklady zahrnuji pouze provozni naklady noveé navrhovanych opatfeni, nezahrnuji
stavajici provozni naklady.

Tab. 29: Porovnani nakladtd na jednotlivé scénare (hruby odhad)

Investice mésta 1,7 mld. Ké 2,3 mld. K& 3,7 mld. K&
(v€. podminujicich) (0,4 mld. K¢) (3,4 mld. K¢&) (4,0 mld. K¢) (5,4 mld. K¢&)

3.7.7 Souhrnné porovnani

Tab. 30: Souhrn porovnavanych charakteristik jednotlivych scénaf(

Vefejna hromadna doprava 27,5% 27,6 % 28,1 % 30,2 %

Cyklisticka doprava 5,9 % 7,4 % 7,5 % 7,6 %

Emise B(a)P 0,0023 t/rok 0,0025 t/rok 0,0025 t/rok 0,0026 t/rok

Emise CO, 140309,1 t/rok  141113,9t/rok 140586,4 t/rok  140673,2 t/rok

Emise NO, 45,4 t/rok 44,4 t/rok 44,2 t/rok 44,1 t/rok

Emise PM2,5 57,8 t/rok 62,1 t/rok 62,2 t/rok 63,4 t/rok

10 km? 10 km? 4 km? 4 km?

Imise benzo(a)pyrenu . . . .
zasazeno zasazeno zasazeny zasazeny
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nadlimitni nadlimitni nadlimitni nadlimitni
koncentraci koncentraci koncentraci koncentraci
Investice mésta - 1,7 mld. K& 2,3 mld. K¢ 3,7 mld. K&

Ridici skupina doporuéila dne 2. kvétna 2018 jednomyslné vybér maximalistického scénare.
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C.AKCNI PLAN REALIZACE PLANU UDRZITELNE
MESTSKE MOBILITY OLOMOUC
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1. Uvod k akénimu planu

Na zékladé vybraného scénare byl sestaven seznam projektl a doplnéno jejich orientaéni
naceneéni a rozplanovana realizace projekt(l. Na roky 2018-2020 je zpracovan akéni plan,
ostatni projekty jsou uvedeny formou obecnéjsiho zasobniku.

Polozky akéniho planu (zasobniku projektd):

B Ozn. dle PUMMO - kéd opatreni dle rozesilky a hodnoceni hodnotiteli
B Ozn. dle UP - kéd opatfeni dle tzemniho planu (u nékterych infrastrukturnich staveb)
B Nazev projektu/aktivity
B Popis/poznamka - upfesnujici informace
B Ne/infrastrukturni - rozliSeni infrastrukturnich (stavebnich) projektd a ostatnich
B Oblast - orientacnirozdéleni do oblasti (pfevazujiciho) dopadu
— cyklo cyklisticka doprava
— DvK doprava v klidu (parkovani)
— IAD individualni automobilova doprava
- MM mobility management
— ND nakladni doprava
—  pési pési doprava a vefejna prostranstvi
— VHD vefejna hromadna doprava (MHD i meziméstska)
Scénar - nejnizsi scénar, do kterého je projekt zafazen
Predpokladané naklady mésta (v mil. K¢&) - odhad celkovych nakladi mésta za dobu
realizace PUMMO (do roku 2030)
2018/2019/2020 - odhad néklad( na realizaci projektu v jednotlivych letech (akéni plan)
2021-2030 - odhad néaklad( na realizaci projektu po roce 2020 (zdsobnik projekt()
B Moznost dotace (pfedpoklad) - pfedbézny odhad, zda bude mozné na realizaci projektu
Cerpat dotaci
B Provozni ndklady mésta (v tis. K&/rok) - odhad ro¢nich provoznich nakladd mésta
B [nvestor
B Obdobirealizace
B Stupen rozpracovanosti
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