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1. Uvod

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouce, zkracené PUMMO je ¢lenén do tii ¢asti, kterymi
jsou analyticka ¢ast, navazujici navrhova ¢éast a dale komunikaéni strategie, ktera je Uzce
provazana s analytickou a navrhovou ¢asti PUMMO. Tento dokument je prvni ze tfi ¢asti,
zaméfuje se na vyhodnoceni sou¢asného stavu dopravy a mobility mésta Olomouce.
Soucasny stav je zjiStovan na zakladé prizkuma, analyzou dat a resersi podkladovych
dokument(. Nedilnou soucasti je zapojeni vefejnosti, ktera svymi podnéty pfinasi cenné
informace lokalniho kontextu.

Cilem analytické ¢asti je seznamit vefejnost se sou¢asnym stavem dopravy, obyvatelstva,
dopadui na Zivotni prostredi a poukézat na potieby, problémy, pfileZitosti a hrozby, které
soucCasna doprava pfinasi. Pfedlozené analyzy reprezentuji objektivni informace

o popisovanych fenoménech. Tento strategicky dokument celoméstského vyznamu pfinasi
odborny a nezaujaty pohled na problematiku mobility mésta. Pravidelnou aktualizaci

v pétiletém cyklu je docileno aktualnosti dokumentu, ktery se vyporadava se zménami, které
v prabéhu zpracovani prvni verze dokumentu nemohou byt zahrnuty.

Vypracovani Planu udrzitelné méstské mobility je v souladu s platnymi metodikami narodni
drovné, tedy s Metodikou pro pfipravu Plant udrzitelné mobility mést Ceské republiky (CDV,
2015), Koncepci aktivni a méstské mobility 2021 - 2030 (CVUT, 2021) a evropskymi
metodikami pro zpracovani Pland udrZitelné méstské mobility, nejaktualnéjsiv dobé 2.
aktualizace PUMMO v roce 2025 je metodika Pokyny pro zpracovani a implementaci planu
udrzitelné méstské mobility (Rupprecht Consult, 2019). Zpracovatelsky tym pracuje také

s dalSimi metodickymi materialy, které jsou doporucené pro proces nastaveni a zpracovani
jednotlivych ¢asti Planu udrzitelné méstské mobility.

1.1 Obecné o PUMMO

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc (PUMMO) je souhrnny strategicky dokument,
ktery:

B komplexné analyzuje soucasny stav dopravy a dopravni infrastruktury v Olomouci a jejim
okoli

B stanovuje vize, cile a priority dopravy ve mésté Olomouci,
B navrhuje uspofadani dopravniho systému mésta Olomouce pro horizonty let 2030 a 2050,

B vymezuje akéni plan konkrétnich projektl pro roky 2018 az 2023, s pribéznou aktualizaci
v dalSich letech.

Vyhledové horizonty uspofadani dopravniho systému (2030 a 2050) jsou stanoveny s ohledem
na moznosti MMO v oblasti dopravniho planovani. Rok 2030 predstavuje stfednédoby
horizont (cca 5 let), pro ktery PUMMO vytvafi konkrétni vizi uspofadani dopravniho systému,
ktery bude potfebovat mésto Olomouc v daném roce. Rok 2050 pfedstavuje dlouhodoby
horizont (cca 25 let), pro ktery PUMMO vytvafi ramcovou vizi sméfovani dopravniho systému

s ohledem na vytvareni potencialu zavadéni stavajicich i novych technologii v doprave.

Plan udrzitelné méstské mobility navazuje na proces pofizovani generelll dopravy
a strategickych plantd. PUMMO je tzv. segmentovy strategicky dokument, ktery rozpracovava

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, analyticka faze 6



. KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

problematiku dopravy a infrastruktury, ktera je v obecné drovni feSena v ramci probihajici
aktualizace Strategického planu rozvoje mésta Olomouce (SPRMO, 2022). PUMMO je s timto
dokumentem ve vzajemné shodé a oba dokumenty jsou vypracovany v uzké spolupraci.

1.2 Duvody pofizeni PUMMO

Lze nalézt 5 zakladnich davodt pro pofizeni PUMMO. Za prvé PUMMO je nastrojem
integrovaného pristupu’, ktery je v soucasné dobé preferovan napt. vramci tzemniho
planovani a regionalni politiky. PUMMO se zamérfuje na dopravni systém jako celek a ustavuje
koncepcirozvoje a dal§iho smérovani dopravniho systému napfi¢ vSemi dopravnimi mody

a oblastmi, které s dopravou souvisi. Jednim z problematickych aspektl dopravniho
planovani je napfiklad obracena pfi¢inna souvislost mezi planovanim vystavby infrastruktury
a dopravni poptavkou, kdy dopravni infrastruktura neni planovana vzdy s ohledem na
komplexni multimodalni analyzu dopravni poptavky, ale pouze v ramci jednotlivych méodu,
coz v disledku vede k planovani nezohledrujici celkovou potencialni dopravni poptavku.
Zaroven neexistuje standardizovany systematicky proces dopravniho planovani, ktery by
zohlednoval moznosti rozvoje vSech existujicich dopravnich médd vyvazené.

Za druhé, vypracovany plan udrzitelné méstské mobility (SUMP) nebo ramec udrzitelné
mobility mé&st (SUMF) je jako koncepé&ni dokument vyzadovan u véech mést CR nad 40 tis.
obyvatel, jako zdUvodnujici podklad pfi Zadosti o ¢erpani prostiedk( z Operacniho programu
Doprava (OPD) a Integrovaného regionalniho operacéniho programu (IROP) po roce 2018.

V programovém obdobi 2021 - 2027, kdy se realizuje 2. aktualizace PUMMO, plati také
podminénost existence platného planu udrzitelné méstské mobility.

Za treti na rozdil od pfedchozich strategickych dokument(l zaméfenych na dopravu, generell
dopravy apod., PUMMO implicitné vyzaduje transparentni postup pfi zpracovani i projednani
pléanu a systematické zapojeni vefejnosti do procesu planovani. Sirokd i odbornd vefejnost je
pfizvana ke vsem ¢astem PUMMO s moznosti vyjadfit se ke zpracovanym ¢astem dokumentu.
Proces projednani PUMMO, seznam zainteresovanych subjekt( i zplsob zapojeni vefejnosti
je podrobnéji popsan v kap. 3.

Za Gtvrté, jak uz nazev napovida, hlavnim cilem planu je koncepce takového dopravniho
systému, ktery bude udrzitelny z hlediska socialniho, ekonomického a environmentalniho.
Tato zakladni podminka mUze byt dosazena rlznymi pfistupy koncipovani dopravy, které jsou
pravé predmétem zpracovani PUMMO. PUMMO vychézi ze zasad a principl udrzitelné
méstské mobility, které jsou stanoveny v ¢asti: Strategicky ramec, kap. 2.

Za paté, koncepce rozvoje schvalena dnes ovlivni stav v roce 2050 (BK 2011). Pfiprava
projektl v oblasti dopravy je naro¢na v pfipravné i realizacni fazi. Projekty v oblasti vystavby
dopravni infrastruktury i zavadéni dopravnich opatfeni jsou komplexni a mnohdy neni mozné
vybrat nejvhodnéjsi variantu. Vysledna volba je Casto kompromisem, ktery je nutné
komunikovat s vefejnosti a dotCenymi subjekty. Participace vefejnosti vramci PUMMO, kde
dostanou vSechny dotéené strany prostor vyjadfit se a navrhnout zptsob feseni, je idealni
platformou pro tuto celospolecenskou diskuzi.

T Integrovany pfistup spoéiva v zapojeni vSech relevantnich aktér( do strategického planovani (princip partnerstvi)
a koordinovaném planovani a realizaci obsahové propojenych a vzajemné provazanych rozvojovych cilll a opatfeni.
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2. Struktura PUMMO

Vzhledem k rozsahu dokumentace PUMMO je pro lepSi pochopeni a orientaci v textu nize
popsana detailné struktura PUMMO a vysvétleny funkce jednotlivych ¢asti dokumentu.
Dokumentace ma vertikalni (kap. 2.1) a horizontalni (kap. 2.2) strukturu. Vedle struktury
dokumentace je také zafazena kapitola souladu samotného dokumentu se zadavaci
dokumentaci PUMMO (kap. 2.3). Tato kapitola zdGvodriuje vypracovany rozsah PUMMO.
Soulad PUMMO s principy a zasadami zpracovani PUMMO je vyhodnocen v kap. 2.4, ktera
konfrontuje strukturu, rozsah a zpUsob pofizovani PUMMO s metodickymi pokyny pro
zpracovani SUMP obecné.

2.1 Struktura dokumentace

Dokumentace PUMMO se sklada z 3 informacnich drovni. Prvni drovni je ,Shrnuti“ PUMMO,
které poskytne stru¢ny prehled zakladnich informaci o PUMMO a vysledcich analytické

a navrhové casti pro Sirokou vefejnost. Shrnuti bude vytvofeno po skoncéeni celého feSeni
PUMMO a bude slouzit SMOL pro zdlvodnovani krokd a aktivit MMO v implementacni fazi
PUMMO.

Druhou uroven tvofi ,Hlavni dokument“ PUMMO, ktery je jadrem celé dokumentace. Hlavni
dokument slouzi pro komplexni prezentaci vSech informaci tykajicich se PUMMO, zvlasté pak
analyz, vizi a konkrétnich navrh( opatfeni a zaméru. Hlavni dokument se zaméruje na
prezentaci a interpretaci analyz, diskuzi téchto analyz a tvorbu vyplyvajicich zavéra.
Informace jsou uvadény v podrobnosti, kterda umoznuje odborné vefejnosti, Siroké vefejnosti

i politiklim se detailné seznamit s PUMMO a zaroven nebyt zatéZovan detailnimi informacemi
technického charakteru. V obdobi pofizovani i aktualizaci PUMMO je Hlavni dokument
zaroven dokumentem, ktery je pfedmeétem pripominkovani a podkladem pro diskuzi.

Treti Uroven tvofi ,,Technické zpravy“ PUMMO, které obsahuji informace o zplsobu sbéru dat
(prGizkumy) nebo tvorbé dat (modely, vypocty), ze kterych jsou vytvofeny analyzy, interpretace
zavery v Hlavnim dokumentu. Technické zpravy obsahuji informace odborného charakteru,
kterymi zpracovatel doklada davéryhodnost provedenych analyz a u¢inénych zaveérd.

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, analyticka faze 8
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Uroven 3 Uroven 2 Uroven 1
(odbornici, odborna vefejnost) (odborna vefejnost, vefejnost, politici) (3iroka vefejnost, politici)

Technickazprava
é.1

Technickazprava
¢.2

Technickazprava /

¢. N

Hlavnidokument Shrnuti

kredibilita dokumentu jadro dokumentu marketing dokumentu
(hlavniinformace)

Obrazek 1: Struktura dokumentace PUMMO.

2.2 Funkce a navaznosti jednotlivych ¢asti,,hlavniho
dokumentu‘

Hlavni dokument PUMMO je ¢lenén celkem na 8 ¢asti oznacenych pismeny Z, S, A, V, N, P, L
ayY:

B Zakladniinformace a PUMMO (Z)

B Strategicky kontext (S)

B Analyza dopravniho systému (A)

Vize a cile PUMMO (V)

Navrh udrzitelného dopravniho systému (N)
Akeéni plan PUMMO (P)

Seznamy (L)

Pfilohy (Y)
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Zakladniinformace o PUMMO (Z) je prvni ¢ast a poskytuje zd{ivodnéni pofizovani PUMMO,
vysvétleni struktury a formy dokumentace PUMMO a popisuje postup a zplisob pofizeni
PUMMO.

Strategicky kontext (S) je druhou €asti a zaroven se jedna o ¢ast, ktera jiz poskytuje relevantni
informace pro samotnou odbornou problematiku dopravy ve mésté. Strategicky kontext uvadi
relevantni strategické a koncepcni dokumenty k problematice dopravniho planovani na
evropské, narodni, regionalni a obecni Grovni a z téchto dokument( vybira zasady pro
planovani udrzitelné mobility, vize, cile a mozna opatfeni souvisejici s danou problematikou.
Ze stanovenych cild a vzhledem k charakteru moznych opatieni jsou stanoveny indikatory
(ukazatele), kterymi je posuzovan soucasny i vyhledovy stav dopravniho systému

a souvisejicich fenoména.

Analyza dopravniho systému (A) je tfeti Casti a poskytuje detailni rozbor sou¢asného

a u nékterych témat i vyhledového stavu dopravniho systému. Analyzovany jsou zvlast
dopravni poptavka a dopravni nabidka, vykony dopravy a negativni dopady. Vystupem analyzy
je SWOT analyza, ktera je podkladem pro navazujici ¢asti PUMMO. Tato ¢ast je také jadrem
analytické faze PUMMO, po které jsou vysledky analyzy projednany s vefejnosti.

Vize a cile PUMMO (V) je ¢tvrtou ¢asti a poskytuje pfehled vizi a cilll dopravniho systému
mésta Olomouce a souvisejicich problematik, na kterych se shodla verejnost s tvaréim
tymem PUMMO v ramci vefejnych diskuzi a seminard.

Navrh udrzitelného dopravniho systému (N) je patou ¢asti a poskytuje rozbor scénari
moznych opatieni navrzenych tviréim tymem PUMMO na zakladé vysledkU analytické ¢asti
a Casti vizi a cild. PfedlozZzend opatieni sméfuji k naplnéni vizi a cilll stanovenych v ¢asti V.

Akéni plan PUMMO (P) je Sestou ¢asti a poskytuje seznam konkrétnich opatfeni a hruby

rozbor jejich realizovatelnosti z technického a finan&niho hlediska. Akéni plan je konstruovan
jako tzv. zasobnik projekt(, ze kterého jsou predkladany projekty politické reprezentaci mésta
ke schvaleni financovani a realizace. Akéni plan predstavuje seznam opatfeni a projektd,
jejichz realizace byla navrzena ve spolupraci s odbornou a Sirokou vefejnosti a nasledné
diskutovana. Ak¢ni plan je proto vysledkem celospolecenského konsenzu zformovaného v
rdmci zasad udrzitelné méstské mobility, coz odlvodnuje financovani akéniho planu PUMMO
z prostiedkl mistni samospravy, statni spravy i strukturalnich fond( EU.

Seznamy (L) jsou sedmou casti a poskytuji pfehled o pouzité literatufe a zdrojich, tabulkach
a grafech, dokumentaci PUMMO, pfilohach hlavniho dokumentu, vstupnich datech,
pouzivanych pojmech a zkratkach.

Prilohy (Y) jsou posledni ¢asti a obsahuiji pfilohy hlavniho dokumentu.

Je tfeba zdUraznit, Ze v pribéhu obdobi pofizovani PUMMO (2/2016 az 05/2018) je hlavni
dokument ,,Zivy dokument®, ktery se maze ménit. Jednotlivé verze predloZzené vefejnosti jsou
uvedeny vzdy v seznamu dokumentace PUMMO vcetné data zverejnéni. V pribéhu
zvefejiiovani Hlavniho dokumentu po dokonceni jednotlivych fazi dokument mlzZe obsahovat
»prazdné“ kapitoly, které budou vypracovany az v priibéhu dalSich fazi. Je tomu tak

z technickych dvodu (iterativni tvliréi proces), kde nelze nékteré ¢asti zpracovat bez
predchoziho projednani s odbornou a Sirokou verejnosti. Zaroven mlze dochéazet

k doplnovani jednotlivych ¢asti Hlavniho dokumentu v pribéhu jednotlivych aktualizaci

v pravidelném pétiletém cyklu od terminu schvaleni prvni verze zpracovani PUMMO.
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2.3 Srovnani struktury dokumentace se zadavaci dokumentaci

Predkladany hlavni dokument PUMMO, v¢etné technickych zprav, které dopliuji hlavni
dokument (analytickou i navrhovou ¢ast), napliuji zadani pofizovatele PUMMO. Detailni
rozbor souladu struktury PUMMO se zadavaci dokumentaci bude dopracovan s ukonéenim
navrhové ¢asti PUMMO.

2.4 Soulad PUMMO s metodickymi pokyny pro zpracovani SUMP

Proces tvorby PUMMO i pfedlozeny dokument PUMMO jsou plné v souladu se sdélenim EK
k problematice planl udrzitelné méstské mobility?, metodickému pokynu JASPERS?,
metodickym doporué¢enim EK* a certifikovanou metodikou pro tvorbu SUMP? pro ¢eské
prostfedi a jejich aktualizacemi.

2 Urban Moibility Package, Evropska komise, 2013.

3 Preparation of Local and Regional Transport Master Plans, JASPERS, 2015.

4 Developing and implementing a sustainable urban mobility plan, Rupprecht Consult, 2013.

5 Metodika pro p¥ipravu pland udrzitelné mobility mést Ceské republiky, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2015.
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3. Zpulsob a postup projednani PUMMO

ZpUsob pofizeni PUMMO ma ramcove stanoveny postup, ktery je zakotven v metodickych
pokynech ke zpracovani PUMMOS. Cely postup lze rozdélit na 2 zékladni bloky: i) tvorba
PUMMO a projednaniv ramci odbornych skupin MMO a ii) komunikace a projednani PUMMO
s vefejnosti a participace v ramci tvliréich ¢asti PUMMO. Prvni blok napliuje poZzadavky
integrovaného pristupu a slouzi k zajisténi navaznosti PUMMO na ostatni strategické
dokumenty mésta. Druhy blok naopak naplfuje pozadavky participativniho pfistupu a slouzi
k zajisténi komunikace PUMMO s vefejnosti a participace vefejnosti pfi tvorbé a projednani
PUMMO. Popis celé soucCasné organizacni struktury uvadi kap. 3.1, detailni informace

o prvnim bloku poskytuje kap. 3.2 a informace o druhém bloku pak kapitola 3.3.

Dale v ramci zadani PUMMO byl zpracovatel studie zaukolovan analyzovat sou¢asny stav
institucionalni a organizacni struktury MMO pro vypracovani PUMMO. Tato organizacni

struktura je analyzovana a po skonéeni navrhové ¢asti PUMMO budou uc¢inény navrhy na
zlepSeni fungovani institucionalni struktury pro implementaci PUMMO i jeho aktualizace.

3.1 Organizacni schéma pofrizeni PUMMO

PUMMO pofizuje Statutarni mésto Olomouc prostfednictvim koordinatora PUMMO (Odbor
koncepce a rozvoje MMOL - v dobé pofizeni dokumentu, Odbor strategie a fizeni MMOL -

v dobé 1. aktualizace dokumentu, Odbor kancelar architekta mésta - vdobé 2. aktualizace
dokumentu)). Koordinator PUMMO koordinuje prace na tvorbé PUMMO (zpracovatel), proces
odborného posuzovani PUMMO, komunikaci a propagaci PUMMO smérem k vefejnosti

a partnertim. Politickou kontrolu pofizovani PUMMO ma v gesci fidici skupina k PUMMO.
Dané subjekty véetné koordinatora tvofi interni tvliréi tym PUMMO. Detailni informace

o aktualizaci dokumentu a vystupech PUMMO jsou na webovych strankach Kancelare
architekta mésta Olomouce.

Partnery projektu tvofi zainteresované subjekty, zpravidla vyznamni aktéfi dopravniho
planovani na Urovni statu, regionll i obci. Partnefi projektu poskytuji zpracovateli PUMMO
informacni a odbornou podporu pfi feSeni jednotlivych odbornych problematik v ramci
analytické, navrhové a implementacni ¢asti. Detailni popis partnerd PUMMO je uveden v kap.
1.2.

Verejnost je soucasti tvorby PUMMO a je sloZena z libovolnych zajemcl o danou
problematiku z fad ob¢ani mésta Olomouce i okolnich obci v ramci Olomouckého kraje, ktefi
se ucastni webové, elektronické nebo osobni diskuze na prezencnich aktivitach k PUMMO.
Blizsiinformace o zpusobu a harmonogramu projednéani jsou uvedeny v ¢asti Zakladni
informace o PUMMO, kap. 3.

V nasledujicim textu neni uvedeno personalni slozeni aktér( a partnerd PUMMO, nicméné
detailniinformace tohoto charakteru jsou uvedeny na webovych strankach projektu, které
jsou zaroven zakladnim kontaktnim mistem pro vefejnost.

8 Preparation of Local and Regional Transport Master Plans, JASPERS, 2015., Developing and implementing a sustainable
urban mobility plan, Rupprecht Consult, 2013.
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Ridici skupina

Koordindior PUMMO a jeha tym

(Technicka skupina)
— Zpracovatel PUNMO —
Odbornd skupina pro komunikcaci (Resitatsky tym) Odboma skupina pro infrastrukiury
Velejnost | Zainteresovand subjeikdy

Obrazek 2: Organizacni struktura pofizeni PUMMO.

3.1.1 Aktéri dokumentu PUMMO

Pofizovatelem PUMMO je Odbor koncepce a rozvoje, Oblast koncepce, jehoz zastupce je
koordinatorem PUMMO. Koordinator PUMMO ma k dispozici koordinacni tym (tzv. technicka
skupina), ktera slouzi pro koordinaci jednotlivych aktivit pfi feSeni PUMMO. Technicka
skupina se pravidelné schazi a zpracovatel PUMMO zde predklada a konzultuje pribézné
jednotlivé ¢asti PUMMO. V dobé 1. aktualizace dokumentu je zadavatelem pro proces
aktualizace PUMMO Odbor strategie a fizeniSamotnou tvorbu PUMMO zajistuje FeSitelsky
tym zpracovatele, ktery je slozen z dopravnich specialistll Centra dopravniho vyzkumu,

v. V. i. Nékteré ¢asti PUMMO jsou zpracovany externé prostfednictvim nasmlouvanych
subdodavateltl CDV. Aktivity spojené s komunikaci PUMMO vici verejnosti jsou zajiStény ve
spolupraci s externim agenturou reklamavkine.cz. Dale se na subdodavkach podkladovych
dat nebo i konkrétnich ¢asti PUMMO podili spole¢nost STEM/MARK (provedla Prazkum
dopravniho chovani).

Rizeni projektl ze strany mésta na politické trovni zajistuje fidici skupina, kterd ma za tkol
dohled nad realizaci komunikaéni, analytické a navrhové ¢asti PUMMO. Ridici skupina je
sloZena z ¢len(l zastupitelstva mésta a koordinatora dopravniho hristé. Pfedsedou fidici
skupiny je nameéstek primatora mésta Olomouce.

Integraci a navaznost PUMMO na ostatni strategické dokumenty mésta zajiStuje odborna
skupina, ktera je stanovena v samostatném dokumentu Komunikacni strategie Planu
udrzitelné méstské mobility Olomouce.

Partnery projektu v ramci spoluprace na pfipravé Planu udrzitelné méstské mobility Olomouc
jsou Dopravni podnik mésta Olomouce (DPMO), Univerzita Palackého (UPOL), Informacni
centrum meésta Olomouc, Centrum SEMAFOR, Koordinator krajského dopravniho systému
Olomouckého kraje (KIDSOK).
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3.1.2 Zainteresované subjekty v projektu

Partnefi projektu PUMMO jsou organizace zajiStujici provoz i spravu dopravni infrastruktury,
uzemni planovani, metodickou podporu, vefejnou spravu v okolnich obcich, finan¢ni kryti
pfipadnym projektlim a podporu pfi komunikaci, marketingu a participaci PUMMO smérem
k vefejnosti na lokalni drovni. Z tohoto pohledu jsou nepostradatelnou soucasti celého
tvlréiho tymu, avSak z organizacnich a ¢asovych dlivodu jsou ke konzultacim k feseni
PUMMO zvani separatné na jednotliva témata Ci ve skupinach.

Komise pro posuzovani dokumenti méstské mobility Ministerstva dopravy CR: komise
zfizena za Ucelem zajisténi posouzeni pland udrzitelné mobility mést (SUMP) a rémcu
udrzitelné mobility mést (SUMF). Posouzeni ze strany komise je zakladnim pfedpokladem pro
moZnost pouzit dany dokument pro zdGvodnéni projektl v rémci OPD a IROP. Pro zpracovani
SUMP a SUMF ministerstvo dopravy certifikovalo metodiku’, ktera je zadvazna pro zpracovani
SUMP.

JASPERS (Joint Assistance to Support Projects in European Regions): Agentura Evropské
komise, Evropské investi¢ni banky a Evropské banky pro obnovu a rozvoj poskytuje nezavislou
konzulta¢ni pomoc pfi pfipraveé projektovych studii naro¢nych na kvalitu a odbornost, a které
by mély byt kofinancovéany z evropskych strukturalnich a investi¢nich fond( (ERDF, CF).

V tomto pfipadé se konkrétné jedna pomoc pfi pfiprave planu udrzitelné méstské mobility
(SUMP), ktery by mél byt podkladem oddvodiiujicim investice z evropskych fondd. JASPERS

k této problematice vydalo metodiku pro zpracovani SUMP na mistni a regionalni Urovni®.

Reditelstvi silnic a dalnic (RSD): Statni organizace zfizen4 Ministerstvem dopravy CR, ktera
spravuje infrastrukturu pozemnich komunikaci v trovni délnic a silnic I. tfidy. Informace RSD
o planované vystavbé a koncepci silni¢ni infrastruktury vytvari ramec pro formulace vizi, cill
a planovani projektt v PUMMO. Konzultace s RSD v rdmci ndvrhové ¢asti PUMMO jsou
zaroven klisové pro implementaci vystupti PUMMO v budoucich projektech RSD.

Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi Krajského ufradu Olomouckého kraje: Dopravni
urad KU OLK spravuje infrastrukturu pozemnich komunikaci v Grovni silnic Il. a lll. tfidy.
Informace dopravniho Ufadu o planované vystavbé, modernizaci a koncepci silniéni
infrastruktury v dané Urovni vytvari ramec pro formulace vizi, cilll a pldnovani projektt

v PUMMO. Konzultace s dopravnim ufadem v ramci navrhové ¢asti PUMMO jsou kli¢oveé pro
implementaci vystup& PUMMO v budoucich projektech KU OLK.

Sprava zeleznic (SZ): Statni organizace zfizena Ministerstvem dopravy CR, ktera spravuje
7elezniéni infrastrukturu. Informace SZ o planované vystavbé, modernizaci a koncepci
Zelezni¢ni infrastruktury vytvaii ramec pro formulace vizi, cilll a planovani projektt v PUMMO.
Konzultace se SZ v rdmci navrhové &asti PUMMO jsou zaroveri klisové pro implementaci

vystuptl PUMMO v budoucich projektech SZ.

Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (KIDSOK):
Prispévkova organizace Olomouckého kraje, ktera koordinuje integrovany dopravni
systém na uzemi Olomouckého kraje. Informace KIDSOK o lokalizaci pfestupnich stanic,
zavadéni ¢i zménach linek VHD vytvari vstup pro formulace vizi, cill a planovani projektd

7 Metodika pro p¥ipravu pland udrzitelné mobility mést Ceské republiky, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2015.
8 Preparation of Local and Regional Transport Master Plans, JASPERS, 2015.
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v PUMMO. Konzultace KIDSOK v rdmci navrhové ¢asti PUMMO jsou zaroven klicové pro
implementaci vystupll PUMMO v budoucich zémérech KIDSOK.

Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s. (DPMO): Akciova spolecnost ve vlastnictvi SMOL,
ktera zajistuje provoz MHD na Uzemi mésta Olomouce. Provozovatel MHD je klicovym
aktérem koncepce a rozvoje dopravniho systému verejné dopravy, ktera je patefi dopravniho
systému meésta. Konzultace PUMMO s DPMO je kli¢ova, jelikoz DPMO je organizaci, ktera
bude implementovat zaméry PUMMO v praxi.

Univerzita Palackého v Olomouci (UPOL): Vzdélavaci a vyzkumna instituce celostatniho
vyznamu. Zastupci univerzity jsou zvani ke konzultacim a diskuzim jednotlivych ¢asti
PUMMO, coz podporuje nazorovou pluralitu a objektivitu pfi odbornych diskuzich a feSeni
konkrétnich ¢asti PUMMO. Studenti a zaméstnanci univerzity zpravidla tvofi odbornou
verfejnost, kterd podnécuje diskuzi v ramci projednavani PUMMO s vefejnosti. Doplnéno

o sdruzeni studentt a pracovnik( univerzity - Udrzitelny Palacky.

Informaéni centrum mésta Olomouce: Informacéni centrum se nachazi v podloubi
olomoucké radnice a zjistuje poskytovani informaci (zvlasté turistiim) o méstech. Informacni
centrum je fyzickym kontaktnim mistem pro vefejnost, ktera ma zajem ziskat informace

o0 PUMMO nebo participovat na jeho tvorbé.

3.2 Postup projednani PUMMO

Pofizeni PUMMO zahrnuje:

B konzultace a spolupraci mezi rliznymi Gtvary na mistni Urovni s cilem zajistit soudrZznost
a komplementaritu planu udrzitelné méstské mobility s mistnimi politikami, strategiemi
a opatfenimi v souvisejicich oblastech politiky (jako je doprava, Uzemni planovani, Zivotni
prostfedi, socialni sluzby, energetika, zdravotnictvi, vzdélavani, atd.),

B uzky dialog s pfislusnymi organy:

— narlznych Urovnich spravy a samospravy (napf. na Urovni méstské c¢asti, obce,
aglomerace, regionu a ¢lenského statu),

— sesousednimi obcemi.
Postup zpracovani a projednani PUMMO se sklada z nésledujicich fazi:
B vstupnijednanis koordinateorem aktualizace PUMMO na MMOL a predani podkladd,
B aktualizace dokumentu Komunika¢ni strategie PUMMO,

4

B aktualizace analytické ¢asti PUMMO, tj. zakladni strategicky ramec PUMMO a analyza
dopravniho systému mésta Olomouce,

projednani analytické ¢asti s odbornou skupinou a Fidici skupinou,
prezentace vysledkl a participace verejnosti v ramci aktualizace analytické ¢asti,

vypracovani navrhové ¢asti a navrh souboru opatfeni v dopravé,

projednani souborl opatfeni v dopravé s odbornou skupinou, fidici skupinou a partnery
PUMMO,

B Aktualizace souboru opatfeni a aktualizace akéniho planu PUMMO,
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B projednani souboru opatfeni a akéniho planu PUMMO s vefejnosti,

B schvaleni PUMMO politickou reprezentaci mésta.

3.3 Zapojeniverejnosti

Zapojovani vefejnosti v pribéhu pofizovani PUMMO je ¢lenéno do dvou etap. V prvni etapé
tvorby analytické Casti je participace zamérena na oboustrannou komunikaci, kdy vefejnost
ziskava informace a zpétné poskytuje své podnéty. Podnéty ze strany verejnosti (odborné

i Siroké) jsou zapracovavany a slouzi jako cenny zdroj informaci pro pfipravu strategického
dokumentu. Analyticka ¢ast je zamérfena na sbér podnét(, které poukazuji predevsim na
nedostatky v oblasti dopravy. Po zvefejnéni vystupl analytické ¢asti mlze vefejnost
poskytnout své subjektivni nazory i objektivni fakta na problematiku dopravniho systému
Olomouce a dopravy obecné prostiednictvim pfipominek vystupl analytické ¢asti PUMMO.
Na tvorbu analytické ¢asti tato etapa navazuje tvorbou vizi a cil PUMMO. Spole¢nym
vytvofenim budouci podoby ¢i podob mésta a dopravniho systému v roce 2030 v¢etné
obecné definovanych cill je ziskdano nékolik pohledU ze strany odborné a Siroké verejnosti,
které budou rozpracovany a slouceny, a stanou se zakladem jednotné spolecné vize, ktera
bude nasledné pifedlozena Radé mésta ke schvaleni.

Druha etapa zamérena na tvorbu navrhové ¢asti pracuje s vyslednou spole¢nou vizi
arozpracovava ji do jednotlivych navrhi na opatreni v oblasti dopravy. Vizionarské férum,
uréené pro tvotbu spolecné vize mobility mésta je realizovano formou nékolika workshopu.
Navrhova ¢ast pracuje s vysledky analytické ¢asti a vychazi z informaci zjisténych

z analytickych podklad(. V navrhové ¢asti probiha sbér podnétl od verejnosti k jednotlivym
navrhim a fesSenim, které mohou smérovat k napliiovani stanovené vize a cil(l. Z jednotlivych
navrhl ze strany vefejnosti vznikne seznam projektl, ktery bude posouzen tviréim tymem,

a bude rozhodnuto o jejich zapracovani do navrhové ¢asti PUMMO a akéniho planu.

Participace je podpofena on-line a off-line kampani, v ramci kterych je realizovan sbér
podnétl. Kampan online byla realizovana na webu dobramesta.cz, ktery jiz neni

v soucasnosti provozu a facebookové strance projektu. Offline kampani je realizovana
v kontaktnim misté v Informac&nim centru mésta Olomouc.

V prabéhu procesu 1. aktualizace PUMMO je kladen dlraz na zapojeni vefejnosti v souladu
s metodickymi postupy, ktery je realizovan participacnimi aktivitami v prabéhu celé
aktualizace. Zapojeni vefejnosti je podpofeno kampanémi i komunikacnimi aktivitami

v souladu s aktualizovanou komunikaéni strategii.

V ramci 2. aktualizace PUMMO v letech 2025 - 2026 je participace vefejnosti zahrnuta
a podpofena aktivitami, které umoznuji vefejnosti participovat na aktualizovanych ¢astech
PUMMO.

3.4 Harmonogram aktivit a kampani participace

3.4.1 Analyticka cast

(obdobi bfezen 2017 — Cerven 2017)

B 9. 3. -Brifing u kulatého stolu s odbornou verejnosti (rozSifena Odborna skupina
Infrastruktury) — tematicky seminar Progndza rozvoje uzemi a dopravni infrastruktury do
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roku 2030 — sbér namétl k dopravnim stavbam a rozvoji jednotlivych ploch na tzemi
mésta a v okoli, sbér podnétl pro zapracovani do analytické ¢asti

B 20.3.- Kampan online pro participaci - sbér podnétli na webu projektu

B 20. 3.-Zahédjeni offline kampané pro participaci, tj. sbér podnétli v kontaktnim misté
(Informacni centrum)

B 24.4.-Participace ve spolupraci se Skolami ve méstée — déti tvofi vizi mésta ve spojitosti
s dopravou

18. 5. — Akce Centra SEMAFOR - sbér podnétl
B 24.5.-Participace formou spoluprace s KMC - sbér podnét( a $ifeni sdéleni o PUMMO

B 24.5.-Kamparn ve spolupraci s DPMO - Sifeni sdéleni o PUMMO a vyzva k uc€asti na
vefejném projednani a zapojeni se

B 8.6.-Verejné projednani analytické ¢asti, sbér podnétl k sou¢asnému stavu v oblasti
dopravy a vystupim z analytické ¢asti

B 13.6.az15.6.-Vizionarské féorum - brainstorming a participace k tvorbé vizi s odbornou
i Sirokou verfejnosti véetné, vernisaz vystupd, pfedani cen vitézim vytvarné soutéze k vizi:
Budoucnost dopravy v Olomouci v roce 2030

B 21.7.-Akcev Centru SEMAFOR, propagace PUMMO, sbér podnétt

B 13. 9. - Predstaveni spolecné vize a vefejné projednani navrhu spolecné vize

3.4.2 Navrhova cast

(obdobi srpen 2017 — kvéten 2018)

Participace k opatfenim planu méstské mobility na webu projektu

2.8. Brifing u kulatého stolu (Odborna vefejnost) vize, strategické a specifické cile
Kulaté stoly s vefejnosti a odborniky na rozpracovanivize do navrhové ¢asti
Kampari online k participaci — sbér podnétl na webu projektu

Kamparn offline k participaci — zahajeni sbéru jednotlivych navrh(

Den napad( na akce ,,Den bez aut*

Grand Prix Semafor/29.9. KolobkaF1 Cup, zavody kolobéZek a Slapacich aut
Participace formou spoluprace s KMC - sbér ndmétl k ndvrhové ¢asti

Odborné hodnoceni opatfeni

12.12. - Pfedstaveni opatfeni a diskuze k navrzenym opatfenim

Kampan na akcich mésta, ve spolupraci s partnery projektu
B 2.5.-Vefejné projednani navrhové ¢asti, predstaveni opatfeni ve scénafich

Informacni kampan k aktivitam a projednani s vefejnosti se realizuje pfes web projektu

a socialni sit Facebook, kde ma projekt stranku pod znaékou OLOMOUC SPOKOJENA.
Zajisténa je také podpora mésta a partnerskych organizaci ke sdileni pfispévkl a informaci.
Pro jednotlivé aktivity jsou tvofeny plakaty, z kterych se informacni sdéleni k vefejnosti sdéluji
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spolupraci s KMC a DPMO. Informace jsou vefejnosti sdélovany prostfednictvim médii —
regionalni TV Morava, radio Hana, tiskové zpravy do Olomouckych listl a prezentace na
obrazovkach v kontaktnim misté Infocentra.

V ramci 1. aktualizace PUMMO v roce 2022 se pro ucéely komunikace PUMMO vyuziva webova
stranka znaéky OLOMOUC SPOKOJENA. Komunikaé&ni brand vychazi z méstského manuélu
MENIME OLOMOUC, ktery ma i webové stranky (https://menime.olomouc.eu/).

Participacnimi aktivitami pro vefejnost jsou workshopy, realizované k procesu 1. aktualizace
dokumentu dne 16. 5. 2022 a projednani aktualizace PUMMO s vefejnosti dne 23. 6. 2022. Pro
2. aktualizaci PUMMO jsou planovany workshopy s vefejnosti 26. 1. 2026 a dale dubnové
projednani.
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1. Kontext strategickych dokumenti

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc je systematicky ramcovan fadou strategickych,
koncepcnich a metodickych dokument(. V nasledujicich podkapitolach jsou popsany ramce
a vazby dokumentl na evropské, narodni, krajské a regionalni a méstské urovni na PUMMO.
Pozornost je vénovana pfedevSim problematice dopravy ve mésté a metropolitnich
oblastech. Dokumenty jsou ¢lenény dle Urovné vefejné spravy na evropské, narodni,
regionalni a méstské.

V ramci popisu jednotlivych dokumentd je stru¢né popsan rozsah dokument(l, vztah

k plantim udrzitelné méstské mobility obecné ¢i konkrétné k PUMMO a jsou podrobnéji
popséna témata, kterymi se dokumenty zabyvaji, a jmenovany relevantni® navazujici
dokumenty, které dana témata rozvijeji. U¢elem této kapitoly je poskytnout &tenafi zakladni
pfehled o souvisejicich dokumentech a tematickych oblastech a podnétech, které z téchto
dokument( vyplyvaji v souvislosti s problematikou udrzitelné méstské mobility a dopravy ve
mesté.

Zasady a principy, které lze vdokumentech nalézt, jsou uvadény zpravidla v kap. 3, vize,
priority a cile, které dané dokumenty uvadéji, jsou popsany zpravidla v kap. 4.

Mezi nize uvedené dokumenty nejsou zafazeny metodické dokumenty, které byly jiz popsany
v pfedchozim textu (viz ¢ast Zakladni informace o PUMMO, kap. 2). Metodické dokumenty
neobsahuji informace tematického charakteru, nybrz procesniho a metodického charakteru,
a z tohoto dlivodu nejsou v tomto textu uvedeny.

1.1 Evropska uroven

URBAN MOBILITY PACKAGE (2013)

Z hlediska definice samotného Planu udrzitelné méstské mobility je vyznamnym evropskym
dokumentem Sdéleni komise evropskému parlamentu, radé, evropskému hospodariskému

a socialnimu vyboru a vyboru regiont Spole¢né ke konkurenceschopné méstské mobilité
ucinné vyuzivajici zdroje, dale Urban mobility package'. PUMM ma podle dokumentu
obsahovat navrhy, které jsou zaloZzeny na dikladné analyze stévajici situace a jasné vizi
rozvoje mestské oblasti. PUMM ma zohlednovat uzemni rozsah funkénich méstskych oblasti
a navrhuje zplsob zac¢lenéni navrht dopravnich opatfeni do Sirsi méstské a izemni strategie.
Na zpracovani PUMM by mély spolupracovat zastupci rliznych oblasti politiky a riznych
odbornych oblasti a rGznych Urovni vefejné spravy (integrovany pfistup). PUMM by mél
podporovat integraci dopravnich médu, zapojeni vefejnosti a zainteresovanych stran

a subjektl (participativni pfistup) a opatfeni v oblasti zmény dopravniho chovani (fizeni
dopravni poptavky).

Dokument uvadi témata, kterd jsou klicova z hlediska koordinace aktivity mezi vefejnym
a soukromym sektorem. Jedna se o:

9 Minény dokumenty, které maji tematicky vztah k problematice udrzitelné méstské mobility a dopravy. Nékteré z téchto
dokumentt jsou nasledné v textu popisovany podrobnéji, nékteré z diivodu vysoké specificnosti nikoliv.
10 Urban Mobility Package, Evropska komise, 2013.
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B méstskou logistiku (urban logistics),

B fizeni pfistupu do mést a poplatky za uzivani silni¢nich komunikaci (urban access
regulations, road user charging)",

B koordinované zavadeéni inteligentnich dopravnich systému (ITS) ve méstech,
B bezpecnost silni¢niho provozu ve méstech.

V pfiloze dokumentu Urban mobility package (Annex 1)'? je shrnuta koncepce Planu méstské
udrzitelné mobility. Hlavni zasady PUMM jsou zminény v kap. 2.

BiLA KNIHA O DOPRAVE (2011)

Dokument Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje, zkracené nazyvany
Bila kniha o dopravé', pojednava klicova témata vyznamna pro budoucnost dopravy, vize
dopravniho systému, 10 konkrétnich cil, principy a inciativy a opatfeni v oblasti dopravy,
které jsou platné pro dopravu jako celek.

Klicové otazky budoucnosti tvofi:
udrzitelnost dopravy,

(ne)zavislost naropé,

redukce emisi CO2,

nové technologie pro silniéni dopravu,

[ |
[ |
[ |
[ |
B infrastruktura,
[ |

a dopravni kongesce.

Podle dokumentu je doprava klicovym aspektem pro rozvoj ekonomiky a spoleénosti

a vtomto ohledu musi byt udrzitelna. Ropa jako zdroj je povaZzovana za nedostatkovou

v budoucich dekadach a snizeni zavislosti na ropé je klicovou otazkou ekonomickeé
udrzitelnosti dopravy. Emise sklenikovych plyn(i z dopravy by se mély snizit do roku 2030

0 20 % pod uroven roku 2008 a do roku 2050 o0 60 % pod uroven roku 1990. Nové technologie
v automobilové dopravé a fizeni dopravy (traffic management) jsou kli¢em ke snizeni emisi

z dopravy. Infrastruktura formuje mobilitu, respektive dopravni poptavku a k Zzadnym
vyznamnym zménam v dopravé nedojte bez adekvatni podpory a inteligentniho fizeni.
Kongesce v doprave jsou hlavnim problémem, jelikoZ jsou bariérou dopravni dostupnosti.

Vize, cile, témata a iniciativy, které uvadi dokument, jsou podrobnéji diskutovany v kap. 3.
Definované zasady a principy jsou detailnéji popisovany v kap. 2.

NARIZENi O HLAVNiICH SMERECH UNIE PRO ROZVOJ TRANSEVROPSKE DOPRAVNI SIiTE
(2013)

" Urban access restrictions
2 Urban Moibility Package, Evropska komise, 2013.
3 Bila kniha o dopravé: Plan jednotného dopravniho prostoru, Evropské komise, 2011.
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Nafizeni o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-T)' ustavuje
uzemnirozsah TEN-T, popisuje strukturu dopravni sité, definuje vybrané pojmy a stanovuje
cile TEN-T.

Problematika TEN-T se dopravy ve mésteé a méstské mobility tyka pouze v pfipadé, Ze mésta
jsou soucasti uzll sité TEN-T. Olomouc neni uzlem sité TEN-T, a proto informace uvedené
v tomto dokumentu nejsou pro zpracovani PUMMO pfili§ smérodatné.

Z hlediska pofizovani PUMMO je dulezité predevsim Uzemni vymezeni sité pro analyzu SirSich
vztahl mésta Olomouce VUi siti a uzlm TEN-T. Prostorové vymezeni sité TEN-T a analyza
SirSich vazeb mésta Olomouce na TEN-T je podrobnéji prezentovana v ¢asti Analyza
dopravniho systému, kap. 2.

STRATEGIE EVROPA 2020 (2010)

Sdéleni Evropské komise Strategie pro inteligentni a udrZitelny rist podporujici zaclenéni
(2010)", zkracené Evropa 2020, uvadi vize a cile v rliznych tematickych oblastech politiky. Pro
PUMMO jsou smérodatné iniciativy tykajici se oblasti dopravy. Dokument v dané oblasti uvadi
konkrétné dvé inciativy (ze sedmi):

B Evropa méné narocna na zdroje — podpora oddéleni hospodaiského rlistu od vyuzivani
zdrojd, podpora pfechodu na nizkouhlikovou ekonomiku, vétsi vyuZziti obnovitelnych
zdroju energie, modernizace odvétvi dopravy a podpora energetické Gcinnosti.

B Prdmyslova politika pro vék globalizace - zlepSeni podnikatelského prostiedi, zejména
pro malé a stfedni podniky, podpora rozvoje silné a udrzitelné primyslové zakladny, ktera
by byla konkurenceschopna v celosvétovém meéfitku.

Témata, vize a cile, které tyto iniciativy uvadéji, jsou podrobnéji rozebrany v kap. 3.

LIPSKA CHARTA O UDRZITELNYCH EVROPSKYCH MESTECH (2007)

Dokument Lipska charta o udrZitelnych evropskych méstech (2007)'® byl vypracovany
¢lenskymi staty EU je spole¢nym prohlasenim evropskych ministrd zodpovédnych za méstsky
rozvoj'’ k udrzitelnym meéstam. Lipska charta uvadi dvé zakladni témata urbanni politiky,
ktera podporuji koncept udrzitelného mésta:

B integrované pfistupy v politice rozvoje,

B pozornost deprivovanym/upadajicim ctvrtim meésta.

Kazdé téma obsahuje principy a nastroje k naplhovani urbanni politiky a konkrétni iniciativy,
kterymi by méla byt urbanni politika v daném tématu podporena. Zasady a principy obou
témat jsou uvedeny v kap. 2, konkrétni iniciativy jsou uvedeny v kap. 3.

UZEMNi AGENDA EVROPSKE UNIE 2020 (2011)

14 Cely nazev: NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU

15 Strategie pro inteligentni a udrzitelny rlst podporujici zaclenéni, Evropska komise, 2010.

'8 Lipska charta o udrZitelnych evropskych méstech, 2007.

7V CR je to ministr pro mistni rozvoj.
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Dokument Uzemni agenda Evropské unie 2020. K inteligentni a udrZitelné Evropé rozmanitych
regiont podporujici za¢lenéni (2011)® pfedstavuje priority a zadsady izemni politiky EU do
roku 2020, které formulovali evropsti ministfi zodpovédni za Uzemni planovani a regionalni
rozvoj'®. Uzemni planovani a Gzemni rozvoj Gzce souvisi s problematikou dopravy.

Celkem je formulovano pét priorit uzemniho rozvoje EU, pficemz pro dopravu jsou klicové
nasledujici tfi priority:

B podpora polycentrického rozvoje,

B podpora integrovaného rozvoje mést a venkova,

B zlepSeni uzemniho propojeni pro jednotlivce, komunity a podniky.

Jednotlivé priority jsou uvedeny v kap. 3, principy Uzemniho rozvoje tykajici se dopravy
plynouci z dokumentu jsou uvedeny v kap. 2.

INTELIGENTNi MESTA A OBCE (2012)

Sdéleni evropské komise (COM(2012)4701) k problematice inteligentnich mést a obcich
vymezuje evropské inovacni partnerstvi Iniciativa pro inteligentni mésta a obce, které
sdruzuje organy vefejné spravy za ucelem spoluprace pfi integraci odvétvi energetiky, dopravy
a informacnich a telekomunikacnich technologii. Hlavnim smyslem iniciativy je urychlit
pokrok v oblasti produkce, distribuce a spotfeba energii, mobility a dopravy a informacnich

a komunikacnich technologiich, konkrétné tedy v interdisciplinarni oblasti, kde se tyto oblasti
protinaji. Cilem inciativy je vytvofeni souboru pilotnich projektd ve spolupraci s vyzkumnou
sférou, které demonstruji nové inovace v méstském prostiedi a nasledné umozni zavedeni
technologie v plném rozsahu na komercnim zakladé. Za hlavni témata vyzkumu v oblasti
udrzitelné méstské mobility tento dokumentu uvadi:

B piizplsobeni dodavek energii pro nabijeni elektrickych vozidel véetné fizeni informaénimi
a komunika&nimi technologiemi,

B hospodareni s energii u elektrickych vozidel pro VHD, ktera jsou schopna vymeény
pfebytkové energie,

B vyuzivani vodiku jako nosice pro skladovani energie a fizeni poptavky po energiich pomoci
informac¢nich a komunika&nich technologii véetné vyuzivani progndzy poptavky v realném
Case.

ZELENA DOHODA PRO EVROPU (2019)

Jedna se o novou strategii rastu, jejimz cilem je transformovat EU na spravedlivou

a prosperujici spole¢nost s moderni a konkurenceschopnou ekonomikou efektivné vyuzivajici
zdroje, kteréd v roce 2050 nebude produkovat Zadné emise sklenikovych plyn( a ve které bude
hospodarsky rist oddélen od vyuzivani zdroj. Dalsim jejim cilem je chréanit, zachovavat

a posilovat pfirodni kapital EU a chranit zdravi a blahobyt ob¢anl pfed environmentalnimi
riziky a dopady. Tato transformace musi sou¢asné byt spravedliva a inkluzivni. Zelena dohoda
pro Evropu je plan obsahujici opatreni, ktera maiji:

'8 Inteligentni mésta a obce, Evropska komise, 2012.
9V CR je to ministr pro mistni rozvoj.
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B podpofit i¢inné vyuzivani zdrojli prostfednictvim pfechodu na ¢isté obéhové
hospodafstvi,

B zabranit ztraté biologické rozmanitosti a snizit znecisténi.

K dosaZeni tohoto cile bude nutné pfijmout nalezita opatfeni ve vSech odvétvich naseho
hospodafstvi véetné dopravy (zavadét Cistsi, levnéjsi a zdravéjSi formy soukromé a vefejné
dopravy). EU bude poskytovat finan¢ni

podporu a technickou pomoc tém, které pfechod na zelenou ekonomiku nejvice zasahne. Jde
o tzv. mechanismus pro spravedlivou transformaci. Ten ma v obdobi 2021-2027 pfispét
k mobilizaci nejméné 100 miliard EUR v nejvice postiZzenych regionech.

Co se tyCe dopravy, Evropa musi dale a rychleji snizovat emise z ni plynouci - na dopravu
pfipada ¢tvrtina sklenikovych plyna produkovanych v Unii a tento podil stale roste. Zelena
dohoda usiluje 0 90% snizeni téchto emisi do roku 2050 pomoci opatfeni ze souboru 2.1.5.
Urychleni pfechodu k udrzitelné a inteligentni mobilité:

Digitalizace

B Automatizovana mobilita a inteligentni systémy fizeni dopravy zajisti u¢innéjsi a Cistsi
dopravu.

B Budou vyvinuty inteligentni aplikace a feSeni pro mobilitu jako sluzbu.
Vyuzivani riznych druht dopravy
B Vice nakladu by mélo byt pfepravovano po zeleznici nebo po vodé.

B Vramcijednotného evropského nebe by mélo dojit k vyraznému snizeni emisi z letecké
dopravy s nulovymi naklady pro spotfebitele a podniky.

Zmeény ve financovani

B Ukonceni poskytovani dotaci na fosilni paliva.

B RozSitfeni systému obchodovani s emisemi na namorni odveétvi.

B Efektivni zpoplatnéni silnic v EU.

B Omezovani bezplatnych povolenek pro letecké spole¢nosti pfi obchodovéani s emisemi.
Podpora dodavek udrzitelnych alternativnich paliv v dopravé

B Vybudovani pfiblizné 1 milionu vefejnych dobijecich a plnicich stanic pro 13 miliont
vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi do roku 2025.

Snizovani znecisténi

B ZlepSenivefejné dopravy.

B Zpfisnéni norem proti znecistovani ovzdusi automobily, znecisSténi v pfistavech EU,
zlepSeni kvality ovzdusi v blizkosti letist.

MnozZstvi emisi z dopravy by se mélo radikalné snizit zejména ve méstech. Kombinace
opatfeni by se méla zaméfit na emise, dopravni pretizeni mést a zlepSovani vefejné dopravy.
Komise navrhne pfisnéjsi normy pro emise latek znecistujici ovzdusi vozidly se spalovacim
motorem. V roce 2021 Komise rovnéz navrhla revizi pravnich predpisl tykajicich se emisnich
standard( pro emise CO2 generované osobnimi automobily.
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KOMISE PRO UDRZITELNOU A INTELIGENTNi MOBILITU - NASMEROVANI EVROPSKE
DOPRAVY DO BUDOUCNOSTI (2020)

Na konci roku 2020 predlozila Komise sdéleni nazvané Strategie pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu. Cilem této strategie je nasmérovat EU na cestu vedouci k vytvofeni udrzitelného,
inteligentniho a odolného systému mobility budoucnosti, jakoz i k zdsadnim zménam, jez jsou
nezbytné pro dosazeni cili Zelené dohody pro Evropu.

Volny pohyb osob a zboZi pfes vnitfni hranice Evropské unie je zakladni svobodou EU a jejiho
jednotného trhu. Cestovaniv EU vedlo k vétSi soudrznosti a posileni evropské identity. | kdyz
mobilita pfinasi svym uzivateldm mnoho vyhod, pfindsii negativni dopady, které je tieba fesit.
Vzhledem k vysokému podilu EU na celkovych emisich sklenikovych plynd bude mozné cile
EU - sniZzeni emisi sklenikovych plyn( do roku 2030 alespori o 55 % a dosazeni klimatické
neutrality do roku 2050 - splnit pouze bezodkladnym zavedenim ambiciéznégjSich politik za
Ucelem snizeni zavislosti dopravy na fosilnich palivech a v souginnosti s usilim o nulové
znecisténi.

Pandemie COVID-19 méla vyznamny dopad na mobilitu. Pfekonéavani krize zplisobené
pandemii by mélo byt vyuzito k urychleni dekarbonizace a modernizace celého systému
dopravy a mobility, k omezeni jeho negativniho dopadu na Zivotni prostfedi a zlepSeni
bezpecnosti a zdravi nasich ob¢anl. Soubézné zelena a digitalni transformace by méla
odvétvi pfetvofit, nové koncipovat konektivitu a dat ekonomice energii. Komise uznava, ze
tato transformace, ktera musi byt socialné spravedliva a férova, nebude snadno dosazitelna
a bude vyZzadovat plné nasazeni a podporu vSech aktérd v oblasti dopravy. Udrzitelny
evropsky dopravni systém musi byt inteligentni, flexibilni a pfizpGsobitelny stale se ménicim
dopravnim modellm a potiebam. Také se musi opirat o $pi¢kovy technologicky pokrok, ktery
zajisti bezproblémové a bezpecné propojeni pro vSechny evropské ob&any.

Tato strategie navrhuje plan, jak evropskou dopravu pevné nasmeérovat na spravnou cestu
k udrzitelné a inteligentni budoucnosti. Aby se vize stala skute¢nosti, stanovuje deset
stézejnich oblasti (v€etné StéZejni iniciativy €. 3: ZajiSténi udrzitelngjsi a zdraveéjsi
meziméstské a méstské mobility). Strategie definuje milniky, které maji ukazat cestu
evropského dopravniho systému k dosazeni nasich cild udrzitelné, inteligentni a odolné
mobility, a tim naznacit nutné ambice naSich budoucich politik.

Milniky sniZzovani soucasné zavislosti na fosilnich palivech:

B Do roku 2030 bude v provozu nejméné 30 milion automobil s nulovymi emisemi
a 80 000 nakladnich automobill s nulovymi emisemi.

B Do roku 2050 budou témeér vSechny automobily, dodavky, autobusy i nova tézka nakladni
vozidla bez emisi.

B Zaoceanska plavidla s nulovymi emisemi budou pfipravena k uvedeni na trh do roku 2030,
velka letadla s nulovymi emisemi do roku 2035.

Milniky posunu vétsi ¢asti ¢innosti smérem k udrzitelnéjsSim druhim dopravy:

B Pravidelna hromadna doprava na vzdalenosti kratsSi nez 500 km by méla byt do roku 2030
v ramci EU uhlikové neutralni.

B Provoz na vysokorychlostni Zeleznici se do roku 2030 zdvojnésobi a do roku 2050
ztrojnasobi.
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B Do roku 2030 bude v Evropé nejméné 100 klimaticky neutralnich mést.
m Zelezniéni nakladni doprava vzroste do roku 2030 o 50 % a do roku 2050 se zdvojnéasobi.

B Doprava po vnitrozemskych vodnich cestach a pobfezni plavba vzrostou do roku 2030
0 25 % a do roku 2050 o 50 %.

Milniky internalizace externich naklad( na dopravu, téZ prostfednictvim systému EU pro
obchodovani s emisemi:

B Do roku 2030 bude zelezniéni a vodni intermodalni doprava schopna rovnocenné
konkurovat silni¢ni dopravé v EU.

B VSechny externi naklady na dopravu v EU budou nejpozdéji od roku 2050 hradit uzivatelé
dopravy.
Milniky na cesté k inteligentni mobilité:

B Do roku 2030 usnadni bezproblémovou multimodalni osobni dopravu integrované
elektronické prepravni doklady a ndkladni doprava bude bezpapirova.

B Do roku 2030 bude ve velkém meéfitku rozSifena automatizovana mobilita.
Milniky na cesté k odolné mobilité:

B Multimodalni transevropska dopravni sit vybavena pro udrzitelnou a inteligentni dopravu,
s vysokorychlostnim spojenim bude v provozu do roku 2030 v pfipadé hlavni sité a do roku
2050 v pripadé globalni sité.

B Do roku 2050 se bude pocet obéti u vSech druht dopravy v EU bliZit nule.
GUIDELINES FOR DEVELOPING AND IMPLEMENTING A SUSTAINABLE URBAN MOBILITY
PLAN 2.0 (2019)

Aktualizovand verze evropské metodiky pro zpracovani Plant udrzitelné méstské mobility,
ktera v reakci na zkusenosti se zpracovanim strategickych dokument( v oblasti udrzitelné
mobility evropskych mést a implementaci navrhovych opatfeni reaguje doporucenimi, ktera
umoznuji lépe a dlslednéji planovat mobilitu a zavadét opatfeni podporujici aktivni

a udrzitelnou mobilitu mést.

UVAR - Doporuéeni pro Urban Vehicle Access Regulations (2024)

Soubor doporuceni a nejlepsich postupl pro zavadéni a provoz urban vehicle access
regulations (regulace pfistupu vozidel v méstech). Zahrnuje metodické pfistupy pro
informovani uzivatell, zapojeni stakeholder(, vymahani a interoperabilitu mezi rezimy
mobility.

EGUM Work Programme Deliverables — 2023-2024 (publikovano 2025)

Série doporuceni a analyz, v€etné:

B Sustainable Urban Logistics Plans (SULPs) —ramcové metodiky pro logistiku ve méstech,

B datoveé strategie pro bezemisni logistiku,

B principy zapojeni méstskych uzld a mobility podnikd.
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1.2 Narodni Uroven

DOPRAVNI POLITIKA CR (2013)

Ustfedni dokument na narodni trovni v oblasti dopravy, schvaleny v roce 2013. Jedna se
o vrcholny strategicky dokument Vlady CR pro sektor dopravy a instituci odpovédnou za jeji
implementaci je Ministerstvo dopravy.

Dokument navazuje na dulezité evropské (Bila kniha o dopravé, Strategie Evropa 2020,
Politika soudrznosti EU, Spole¢ny evropsky referen¢ni ramec) a narodni strategické
dokumenty (Strategicky ramec udrzZitelného rozvoje, Strategie mezinarodni
konkurenceschopnosti, Strategie regionalniho rozvoje pro obdobi 2014-2020, Politika
tzemniho rozvoje CR, Statni politika Zivotniho prostredi, Statni energetickd koncepce,
Surovinovd politika, Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v CR na obdobi 2014-2020).

Dopravni politika pfedstavuje dlouhodobou a stfednédobou vizi (viz kap. 3), deset zakladnich
priorit (kap. 3) a dale své hlavni a specifické cile (kap. 3). Déle se Politika vénuje nastrojiim
(financni, legislativni) k naplnéni dfive definovanych cill. V zavéru predstavuje strukturu
navazujicich strategickych dokumentu, feSicich dil¢i oblasti dopravy:

B Dopravniinfrastruktury a jejiho financovani
B Dopravni obsluznosti

Bezpecnosti silni¢niho provozu

ITS a modernich technologii

Nakladni dopravy a logistiky

Zpoplatnéni provozu a internalizaci externalit
Letecké dopravy

Vodni dopravy

Cyklistické dopravy

Pfipravy vystavby trati Rychlych spojeni

Kosmické technologie v sektoru doprava

Cista mobilita

AKCNIi PLAN ROZVOIJE ITS V CR DO ROKU 2020 (2015)

Dokument Ak&ni pldn rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v CR do roku 2020

(s vyhledem do roku 2050) (2015)%°, zkracené& AP ITS, shrnuje sougasny stav ITS v CR, definuje
vize idedlniho stavu ITS a stanovuje strategické cile a ndvazna opatieni v rlznych tematickych
oblastech.

Dokument podrobné nerozvadi problematiku ITS na krajské a obecni Urovni, jelikoz tato
problematika neni v kompetenci MD. Pro PUMMO jsou v dokumentu relevantni nasledujici
témata a podnéty:

20 Akéni plan rozvoje ITS v CR do roku 2020, Ministerstvo dopravy, 2015.
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B systémy ITS na silni¢ni siti ve méstech — zvlasté v pfipadé napojeni silni¢ni infrastruktury
na TEN-T vdanych méstech je tfeba definovat uroven zakladni vybavenosti ITS, tj.
bezpecnostnich prvk( (méfeni rychlosti, detekce jizdy na ¢ervenou, Zelezni¢ni prejezdy,
automatickeé rychlostni vahy, informace o nebezpecnych nakladech apod.),
monitorovacich prvkd (meteorologické stanice, kamerové systémy, automatické sc¢itace
dopravy, sledovani zasilek) a fidicich prvk( (proménné informacni tabule, proménné
dopravni znacky),

B méstska dopravni informacni centra — zvlaste v pfipadé mést napojenych silni¢ni siti na
TEN-T by méla byt zfizena dopravni informacni centra, ktera by shromazdovala
a vyhodnocovala informace ze senzorovych siti ITS a pfeddvala dale do jinych
informacnich stfedisek a poskytovala U¢astnikim dopravniho provozu v redlném case,

B integrace datdo NDIC - do NDIC by méla byt integrovana data z méstskych dopravnich
informacnich center; dale by se mély vytvofit postupy pro sbér a pfedavani dat
o nepravidelnostech Zelezni¢niho provozu do NDIC,

B narodni pfistupovy bod — mélo by byt zfizeno datové distribucni rozhrani k poskytovani dat
o parkovaci infrastruktufe a minimalnich dopravnich informaci,

B dynamické progndzy dopravy a systémy fizeni dopravy — s vyuzitim prvk{ ITS na silniéni
infrastrukture by mély byt vytvareny kratkodobé predikce vyvoje dopravniho proudu
a pomoci navigac¢nich systémU usmérnovat tok dopravniho proudu tak, aby doslo
k optimalizacim z hlediska plynulosti a bezpe€nosti dopravy; zvySeni plynulosti dopravy je
jednim z opatfeni podpory ¢isté mobility,

B CISJR-mély by se podporovat sluzby a multimodalni planovaée cest zaloZzené na
centralnim informacénim systému o jizdnich fadech; do danych sluzeb by se mély ve vétsi
mife integrovat i tarifni informace,

B CISReal -data o aktualni poloze a charakteristiky vozidel vefejné dopravy
(nizkopodlaznost, dopravce, typ apod.) by méla byt shromazdovana a poskytovana do
Celostatniho informacniho systému informaci v realném Case, ktery by mél rozsifit
stavajici CIS JR?",

B dispecinky verejné osobni dopravy — podporovan by mél byt rozvoj ITS pro monitorovani
a fizeni VOD; dispecinky by si mély vymeénovat data i s dalSimi systémy ITS (ITS v silni¢ni
dopraveé, ITS ve statické doprave, ITS v Zelezni¢ni dopravé) a prfedavat cestujicim (napf.
inteligentni zastavky, mobilni aplikace),

B preference vozidel VOD - prostiednictvim prvkl ITS mize byt zvySovana plynulost provozu
zvlasté ve méstech, ¢imz dojde ke zvyseni atraktivity VHD pro cestujici,

B elektronické odbaveni cestujicich (EOC) — na celostatni Urovni je potfeba standardizovat
elektronické odbaveni cestujicich (EOC) tak, aby byla zajiSténa interoperabilita mezi prvky
uvnitf vozidel, tak i s okolnimi systémy,

B parkovaciinfrastruktura — parkovaci infrastruktura by méla byt vybavovana systémy ITS,
zvlasteé pak pokud jde o poskytovani informaci o napajecich a dobijecich stanicich pro
alternativni pohony; poskytovani informaci o vybavenosti a prostorové dostupnosti téchto
stanic jsou predpokladem pro rozvoj Cisté mobility v osobni i nakladni doprave,

21 podminky fungovéni CISReal jsou definovany normou CSN 01 8245.
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B prostorova data —v dané oblasti je potfeba zajistit pfedevsim interoperabilitu riznych
formatu tak, aby mohla byt prostorovéa data sdilena mezi systémy a stiedisky ITS; kladen
je dale daraz na implementaci jednotného formatu dle smérnice INSPIRE a vytvareni
pfislusnych metadat; na celostatni Urovni bude provedena konsolidace infrastruktur
prostorovych dat a v navaznosti rozvijen datovy fond prostorovych dat; prostorova data
jsou podminkou rozvoje automatizovanych systému dopravé.

Zasady a principy formulovatelné v dané oblasti jsou popsany v kap. 3, vize a cile relevantni
pro ITS v méstské doprave jsou popsany v kap. 3.

BiLA KNIHA: KONCEPCE VEREJNE DOPRAVY 2015-2020 (2015)

Bila kniha (2015) je vychozim strategickym dokumentem Ministerstva dopravy pro oblast
verejné hromadné dopravy. Vychazi z dopravné-politickych dokument( evropské i ceské
dopravni politiky, nastrojd finan¢niho planovani statniho rozpoc¢tu a vydanych usneseni vlady.

Vytvoreni Bilé knihy pfedchéazelo projednani Sesti témat tykajicich se verejné hromadné
dopravy se zastupci odborné vefejnosti v ramci dokumentu Zelena kniha: Koncepce vefejné
dopravy (2014)%,

STREDNEDOBA STRATEGIE ZLEPSOVANI KVALITY OVZDUSI (2015)

Strategicky dokument Stfednédoba strategie (do roku 2020) zlep$eni kvality ovzdusiv CR je
zakladni dokument MZP k problematice kvality ovzdusi. Dokument je zakladnim podkladem
pro nastaveni OPZP. Dokument stanovuje hlavni obecna vychodiska (viz kap. 3), principy
(kap. 2) a globalni a specifické cile (kap. 3) v oblasti zlepSeni kvality ovzdusi. Za hlavni
problém jsou povaZovany imise latek PM2.5, B(a)P a pfizemniho ozénu. Cild, které dokument
stanovuje, by mélo byt dosaZzeno skrze snizovani emisi, tedy implementaci komplexni sady
opatieni v oblasti energetiky, primyslu, dopravy a zemédélstvi (viz Narodni plan snizovani
emisi— NPSE a Programy zlepSovani kvality ovzdusi (PZKO) vytvafené pro jednotlivé regiony,
viz dale). Vedle narodni strategie a krajskych koncepci dokument vyslovné zmifiuje i plany
udrzitelné méstské mobility jako dokumenty, které by mély zohledniovat strategii a priority
obsazené v narodnim dokumentu, na dotéeném Uzemi. Dokument uvadi ekonomicka,
infrastrukturni, dopravné-technicka a vzdélavaci opatfeni v oblasti silni¢ni dopravy, které by
méla verejna sprava implementovat za Ucelem zlepSeni kvality ovzdusi. Konkrétné se jedna
o tyto typy opatreni:

B parkovaci politika,
B ekonomicka podpora VHD,

B podpora urychleni obomeény vozového parku osobnich vozidel a demonstrace vyuzivani
alternativnich pohon( (véetné vystavby souvisejici infrastruktury),

B omezovanivjezdu do center mést (Urban Access Restrictions), konkrétné zpoplatnéni
vjezdu, nizkoemisni zény nebo selektivni zakazy vjezdu,

B vystavba silni¢ni dopravni infrastruktury (dokument pfimo zminuje vystavbu useku R35
Kfelov - Olomouc-Topolany, tedy zapadni tangenta a Useku 1/46 vychodni tangenta);

22 7elend kniha: Koncepce vefejné dopravy. Diskuzni dokument k aktualnim tématim v oblasti vefejné dopravy. MD, Praha,
2014,44 s.
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zvlasté se jedna o vystavbu obchvatl, odstrafiovani bariér a problémovych mist na silni¢ni
siti,
B vystavba infrastruktury pro VHD a nemotorovou dopravu (v€etné preference téchto
dopravnich méddl na dopravni siti),
zvySovani plynulosti dopravy na dopravni siti,
udrzba komunikaci a snizovani prasnosti,

zlepSeni funkénosti systému technickych kontrol vozidel,

informacni kampané a demonstrace pilotnich inovativnich technologii.

NARODNi PROGRAM SNIZOVANI EMISI

Dokument MZP specifikuje konkrétni plan podpory opatfeni zamérenych na snizovéni emisi.
Program byl vytvofen za G¢elem napliovani zdkona o ochrané ovzdusi (201/2012 Sb.),
zajisténi mezinarodnich zavazk(l CR (Géteborsky protokol), s ohledem na o&ekavanou zménu
evropské legislativy a s ohledem na neplnéniimisnich limit( latek PM1o, PM23s,
troposférického ozénu a benzo(a)pyrenu, které maji negativni dopady na lidské zdravi.
Program snizovani emisi je stanoven pro obdobi do roku 2020 s vyhledem do roku 2030.
Program se zaméfuje na plnéniimisnich limitd (SO2, NO2, NOX, PM10, PM2.5, 03, CO,
benzen, olovo, arsen, kadmium, nikl a BaP) a narodnich emisnich stropl (SO2, NOX, NM-
VOC, amoniak, PM2.5). Program detailné rozpracovava dostupna opatfeni ke snizovani emisi
v sektoru dopravy. Proto bude tento dokument detailngji rozpracovan v ramci navrhové ¢asti
PUMMO. Vzhledem k tomu, Ze vyznamnym zneciStovatelem ovzdusi je sektor dopravy, za
navazujici dokument rozpracovavajici problematiku obmény vozového parku je Narodni akeni
plan Cisté mobility (viz nize).

NARODNI AKCNIi PLAN CISTE MOBILITY (2015)

Narodni akéni plan Cisté mobility (2015) je strategickym dokumentem Ministerstva primyslu
a obchodu pro oblast podpory alternativnich paliv v silni¢ni dopravé, ktery je aktualizovan

s tfiletou periodou?®. Strategie implementuje pozadavky evropské smérnice (2014/94/EU)

o zavadeéni infrastruktury pro alternativni paliva, konkrétné pro elektromobilitu, CNG a vodik.
Vedle stanoveni konkrétnich strategickych a specifickych cilt (kap. 3), strategie prioritizuje
podporu alternativnich paliv, stanovuje strategicky a legislativni ramec na urovni EU a CR,
analyzuje dotacni programy pro podporu alternativnich paliv a jmenuje mechanismy podpory
alternativnich paliv vyuzivanych v zahranici. Z hlediska budouciho vyvoje dokument
zdUraznuje postupny ,,ndbéh“ vyuzivani jednotlivych technologii, konkrétné se ocekava
nejdfive nastup elektromobility a CNG, nasledné LNG a nakonec vodikového pohonu. Ve
vztahu k problematice plan( udrzitelné méstské mobility strategie uvadijasnou
zodpoveédnost na urovni mést a obci, které by mély v ramci SUMP ¢i SUMF stanovit priority

v oblasti dopravni obsluznosti, vramci které by mély feSit i otazky spojené s alternativnimi
zdroji palivv doprave. Je Cisté v gesci politickych reprezentaci jednotlivych mést, zda se
rozhodnou vyuzit opatfeni na podporu rozvoje nizkoemisni dopravy a vyuziji k tomu dostupné
dotacni programy. Dokument uvadi tyto typy mechanismU podpory alternativnich paliv

v dopravé:

28 Dal8i aktualizace by méla probéhnout v roce 2018.
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B dotace na nakup vozidel, vystavbu infrastruktury a nabijeni vozidel na vefejnych
parkovistich zdarma,

B darnové zvyhodnéni ULEV (Ultra Low Emission Vehicle),

B podpora vybavenosti nabijecimi stanicemi u novych realitnich projektl (napf. nakupni
centra, administrativni budovy apod.),

B preference ULEV na pozemnich komunikacich prostfednictvim vyhrazovani parkovacich
mist, jizdnich pruhd, povolenivjezdu apod.,

B podpora vyzkumu a vyvoje,
B osvéta, medialni kampané a financovani pilotnich projektl s demonstrativnim Gc¢inkem,

B preference ULEV ve flotilach vozidel vefejné spravy.

NARODNI STRATEGIE ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY (2013)

Dokument Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy stanovuje politiku statu v oblasti
rozvoje tohoto dopravniho médu do roku 2020. Cyklostrategie stanovuje globalni a specifické
cile (kap. 3) a konkrétni opatieni véetné zdrojl financovani. Hlavni témata diskutovana

v dokumentu jsou nasledujici:

B zpUsoby podpory vystavby infrastruktury pro cyklistickou dopravu,

B zajisténi bezpecnosti cyklistd,

B podpora vzdélavacich (Cyklisticka akademie) a marketingovych (Cesko jede) program(i
a iniciativ.

Popularizaci cyklistické dopravy lze podle dokumentu dosahnout Sirokych spolec¢enskych

pfinosu. Tyto predpoklady byly zafazeny mezi zdsady PUMMO (viz kap. 2).

NARODNI STRATEGIE BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU (2011)

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu je ustfedni dokument Ministerstva dopravy
CR vymezujici politiku statu v oblasti bezpeé&nosti silniéniho provozu. Narodni strategie
pfebira cile stanovené v Bilé knize o doprave, stanovuje vizi, strategické cile (kap. 3) a dil&i
cile zamérené na specifické skupiny uc¢astnikt silniéniho provozu. Tyto skupiny tvofi: déti,
alkoholu a jinych navykovych latek, osoby pfekraCujici pfiméfenou rychlost jizdy a osoby
dopoustéjici se agresivni jizdy. Dale strategie uvadi zakladni 3 pilife bezpecnosti silni¢niho
provozu, které jsou:

B bezpecné chovani,
B bezpecna pozemni komunikace,
B bezpecné dopravni prostredky.

Kazdy z téchto pilifd obsahuje soubor opatfeni, ktera podporuji bezpeénost vdaném ohledu.
Silni¢ni infrastruktura a technologie dopravnich prostiedkd maji predevsim rdémovat chovani
Ucastnik( provozu tak, aby bylo bezpecné. Dale mezi pilifi existuje i vzajemna zastupitelnost,
ktera napomaha zvySovat bezpecnost. Obecny pfedpokladem je fakt, Ze ¢lovek chybuje

a z tohoto dlivodu je smyslem silni¢ni infrastruktury a dopravnich prostfedkd maximalné
zastoupit ¢i alespon minimalizovat Skody plynouci z dopravni nehody (pfedevsim ochrana
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zdravi). Zodpovédnost za napliiovani narodni strategie na nejnizsi irovni maji mésta a obce
prostfednictvim regiondlnich a lokalnich plan(i organizace dopravy, tedy plan( udrzitelné
méstské mobility, a skrze koordinaci investic do projektll v oblasti infrastruktury.

ZASADY URBANNI POLITIKY (AKTUALIZACE 2017)

Zasady urbanni politiky jsou ramcovym dokumentem urbanni politiky statu, ktera ma
prarezovy a interdisciplinarni charakter. Jejich cilem je sjednotit pfistupy k rozvoji mést na
v8ech Urovnich vefejné spravy. Tato doporucéeni ve formé zasad jsou zavazna pro Ustfedni
organy statni spravy (véetné meést) pfi tvorbé koncepcénich a strategickych rozvojovych
dokumentd, které obsahuji nebo budou obsahovat urbanni dimenzi:

Strategicky a integrovany pfistup k rozvoji mést.
Polycentricky rozvoj sidelni soustavy.
Podpora rozvoje mést jako polli rozvoje v tzemi.

Péce o méstské zivotni prostredi.

Zajisténi implementace Nové meéstské agendy.

Rozvojové aktivity zasady Podpora rozvoje mést zahrnuji téma dopravy, technické
infrastruktury a vefejného prostoru:

B Vyuzivat brownfields k budovani nové infrastruktury ve méstech.

B Zajistovat dostupnou vefejnou dopravu a rozvijet integrované dopravni systémy (IDS)
s napojenim do Sir§iho uzemi regionu, véetné zajiSténi bezbariérovosti pro osoby se
sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

Snizovat dopady dopravy do slozek Zivotniho prostfedi a na zdravi obyvatelstva.
ZvySovat atraktivitu méstské hromadné a pfiméstské dopravy.

ZlepSovat vyuziti a funk&nost uliéniho prostoru i z pohledu méstské mobility.

PFi reurbanizaci vnimat potfebu vlozeni do uli¢niho prostoru funkéni méstskou
hromadnou dopravu (MHD).

Podporovat rozvoj infrastruktury pro nemotorovou dopravu.
B Zajistit propojeni individualni a vefejné dopravy v ramci pfiméstské dopravy.

Pro mésta nad 40 tisic obyvatel je doporuceno zpracovavat strategické plany udrzitelné
meéstské mobility a zajistit jejich implementaci.

B ZvySovat atraktivitu mést a kvalitu vefejnych prostranstvi, upfednostriovat vystavbu

smérfujici ke kompaktnimu meéstu a podporovat smiSené funkce vyuziti Uzemi; podporovat

udrzovani kulturniho dédictvi v oblasti urbanismu a architektury.

B ZlepSovat vyuziti a usporadani uzemi, zvySovat kvalitu verejnych prostor v Uzemich
ohrozenych rezidencni segregaci.

B Dbat na vytvareni bezbariérového prostredi.
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KONCEPCE MESTSKE A AKTIVNiI MOBILITY PRO OBDOBI 2021 - 2020 (2020)

Koncepce je ndvaznym dokumentem na Dopravni politiku Ceské republiky pro obdobi 2021-
2027, pfiCemz je zamérena na preneseni nékterych zasad Dopravni politiky do urovné krajské
a zejména obecni samospravy. Zakladni vizi koncepce je nastaveni trendu pro dosazeni lepsi
délby pfepravni prace v poctu cest mezi jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to dle
jednotlivych kategorii mést.

Mésta jednotlivych velikostni kategorii mohou pfi uplatnéni pozitivnich navrh( (opatfeni)
smérovat k dosazeni pfisluSného podilu délby pfepravni prace, ale jedna se spiSe o nastaveni
trendu nez konkrétniho cile. Mésto Olomouc spada do kategorie mést C.

Jednim z podkladt pro zpracovani PUMM musi byt étyfstupnovy multimodalni dopravni
model.

Stupen automobilizace. Vyvoj stupné automobilizace ma i ve méstech , krajského typu*
nepfiznivy trend. Doporuéenim pro mésta této kategorie je pfiprava na zavadéni systému
reziden¢niho parkovani. Mésta zpoplatiuji parkovani vétSinou v samotném centru meésta, tak
aby dochazelo k postupnému snizovani poCtu parkovacich mist a zavadéni restrikci ke
vjezdu. | u této kategorie mést ma systém carsharingu velky potencial.

Podpora vétsiho vyuzivani vefejné hromadné dopravy. Silné pfepravni proudy v ramci této
kategorie mést se jiz koncentruji do mensiho poctu smérd, klesa prilmérna prepravni
vzdalenost a klesa podil MHD na realizaci poCtu cest ve mésté. | pfesto ma vefejna hromadna
doprava stale velky vyznam a musi byt proto atraktivni. Pro nejzatizenéjSi sméry maji zasadni
vyznam dopravni systémy pfimo napajené elektrickou energii (tramvaje nebo trolejbusy).
Vyznamnym zpUsobem vzrista vyznam integrace s krajskou objednavkou verejné dopravy,
nastaveni spoluprace s krajem v oblasti objednavani vefejné dopravy je velmi zdsadni.
Realizace parkovist PaR ma stale svUj vyznam, i kdyZz naléhavost jejich zavadéni v porovnani
s vétSimi mésty je jiz nizsi. Naopak opatieni k zavadéni autobusovych pruhl na vjezdech do
téchto mést jiz nejsou obvykle nutna. Dulezité je podporovat sit paternich linek MHD

v elektrické trakci a na né navazujici sit elektrobus(.

Podpora aktivni mobility. Potencial pro aktivni mobilitu vzhledem ke zkracujici se praimérné
délce cest po mésteé vzrista, a proto je nutné rozvijet sit bezpeénych cyklotras a odstranovat
bariéry pro pési. Vyznam cyklodopravy se v jednotlivych méstech této kategorie odviji
pfedevsim od mistnich klimatickych a geomorfologickych podminek. Podpora systému
bikesharingu je vyznamna. Cyklostezky pro pravidelné dojizdéni je nutné v této kategorii mést
postupné budovat, tak aby byly trasy kompletni. VySsSi pruznost ve vyuzivani cyklistické
dopravy je realizovana postupnym zavadénim systému bikesharingu a zlepSovani podminek
pro parkovanijizdnich kol, a to zejména v terminalech vefejné hromadné dopravy.

Optimalizace nakladni dopravy. Problematika méstské logistiky je v této kategorii mést
dllezita, zejména v oblasti zadsobovani SirSiho centra mésta. Jde vSak o opatfeni
organizacniho charakteru bez potfeby investovat do velkych logistickych zafizeni.

Snizeni vlivu individualni dopravy na Zivotni prostiedi. Dllezitd a velmi vyznamna je
postupna zména dopravniho chovani lidi a postupné pfechazeni na alternativni energie pro
individualni dopravu.

Uprava vefejného prostoru. Ve méstech krajského typu je dlleZité pristoupit k humanizaci
uliéniho prostoru, a to na zakladé podminek vychazejicich z charakteru komunikaéni sité
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meésta. Vzhledem k mensi rozloze historického centra je nutné jeho vyrazné zklidnéni.
Humanizace uli¢niho prostoru je velmi dllezitd a musi byt realizovana na zékladé podminek
vychdazejicich z charakteru komunikaéni sité mésta.

Typova opatieni
Pfedchazeni potiebam po mobilité
Cil: Snizeni poptavky po mobilité ve méste

Uzké propojeni sektorového a Gizemniho planovani iteraénim zplisobem (oba druhy pléanovani
jsou rovnocenné a musi se jednat o trvaly stale se opakujici planovaci cyklus).

Uzemni planovani provéazat s krajinnym planovanim ve méstech a v pfiméstském prostoru.
Zavadéni e-Governmentu.

ZahuS$tovani zastavby namisto suburbanizace (napf. prostfednictvim vyuZiti a pfemeény
brownfields).

Podpora alternativnich forem prace (home office, videokonference apod.).

Vytvareni pracovnich pfilezitosti, sluzeb a ob&anské vybavenosti v suburbannich oblastech
mést s cilem snizit rozsah dojizdky do jadrového mésta.

Planovani mésta se zohlednénim potfeb jednotlivych skupin obyvatel (Zen, déti, seniord,
pecujicich osob a osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace) jiz ve fazi
uzemniho a strategického planovani rozvoje; s cilem omezit nutnost dojizdéni na vétsi
vzdalenosti.

Zpusoby uspokojeni potieb po mobilité
Cil: Snizeni stupné automobilizace a snizeni podilli cest IAD ve méstech
Zpracovani ¢tyfstupriového multimodalniho dopravniho modelu.

Postupné snizovani po&tu parkovacich mist v centru mésta, vymezeni parkovacich mist pro
rezidenty; vyrazneé drazSi parkovné pro druhé a dalSi auto na bytovou jednotku.

Nastaveni ceny za parkovani vychazejici z hodnoty vefejného pozemku a z poptavky po
parkovani (doporuéeni: nastaveni ceny za parkovani je takové, aby v dobé zvySené poptavky
po parkovani zastavalo pfiblizné 10 % parkovacich mist volnych).

V ramci urbanistickych pland novych zéstaveb poZzadovat dostupnost komplexnich sluzeb pro
rezidenty (obchody, Skolska a zdravotnicka zafizeni, aj.)

Podpora systému carsharingu, bikesharingu apod..

Zavadeéni nizkoemisnich zén (dle zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném
znéni).

Zpoplatnénivjezdu do vybranych ¢asti mésta.
Vychova a osvéta k udrzitelné mobilite.
Podpora pési dopravy a dopravni cyklistiky.

Podpora vzniku firemnich plant mobility u stfednich a vétsSich firem (podpora carpoolingu
zaméstnancUl a feSeni parkovacich mist pro tento Ucel, parkovaci zafizeni pro cyklodopravu,
hygienické zazemi pro cyklisty, motivace zaméstnanc( k vyuzivani VHD apod.).
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Podpora vzniku skolnich plant mobility (podpora carpoolingu zaméstnancU a feseni
parkovacich mist pro tento Ucel, parkovaci zafizeni pro cyklodopravu, hygienické zazemi pro
cyklisty apod.).

Podpora konceptu Mobilita jako sluzba (MaaS).
Cil: ZvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy ve méstech
Zavadéni a rozvoj IDS (pro Kralovéhradecky a Pardubicky kraj je vhodny spolecny IDS).

Provazani bezmotorové a vefejné hromadné dopravy — podpora vzniku parkovist B+R

u méstské a pfiméstské dopravy

Provazaniindividualni a vefejné hromadné dopravy — podpora vzniku parkovist P+R, K+R
primarné u pfiméstské a sekundarné u meéstské hromadné dopravy.

Zfizovani autobusovych a trolejbusovych pruht pro pravidelnou verejnou linkovou
autobusovou dopravu nejen ve méstech, ale i na pfijezdech do jddrovych mést aglomerace.

DalSi rozvoj preference MHD i s ohledem na specifické potfeby obyvatel.
Cil: ZvySeni vyznamu aktivni mobility

Dobudovani sité bezpecnych cyklotras ve mésté a aglomeraci.

Podpora systému bikesharingu a jeho integrace do systému IDS.

ZlepSovani podminek pro pési dopravu zavadénim opatieni pro segregaci a bezpecnost
pésiho provozu (bezbariérové, Sirsi chodniky pro pecujici osoby s détmi a koc¢arky, budovani
ramp pro koc¢arky a voziky, dobfe znacené a pfehledné dopravni prostfedi, osvétleni zastavek
a podchodd, spravné osviceni pfechodU atd.).

V ramci optimalizace fungovani systému ITS v méstském provozu dostate¢né zohlednovat
preferenci péSiho provozu.

Tvorba cyklozazemi.

Poskytovani informacnich sluzeb k usnadnéni multimodalniho cestovani v souladu s
Nafizenim EK 2017/1926 o poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o cestovaniv
rémci EU s cilem umoznit rGznym skupindm uzivatell lepsi informovanost ohledné
optimalniho planovani a realizaci cesty z mista A do mista B rliznymi druhy individualni i
hromadné dopravy (v¢. cyklodopravy) a zvySeni informovanosti ¢astnik( dopravniho provozu
vrealném Case nejen o béznych, ale i o mimoradnych situacich.

Cil: Optimalizace nakladni dopravy ve méstech

Zavadéni konceptl méstskeé logistiky (citylogistiky) — oblast zasobovani obchodd, lékaren a e-
komerce, logistika pro femeslniky, stavebni logistika — téZka auta, a svoz odpad( (zpétna
logistika), zejména jde o organizacni opatfeni.

Uspokojovani potieb po mobilité
Cil: ZlepSeni kvantitativnich standardt VHD

Propojeni méstské a krajské objednavky VHD i s ohledem na obsluhu jadrového mésta se
zohlednénim kvantitativnich standardt stanovenych v ramci plant dopravni obsluznosti kraju
dano zakonem ¢. 194/2010 Sbh., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich.
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Zpracovani planu dopravni obsluznosti mésta véetné stanoveni kvantitativnich standard(
dopravni obsluznosti mést dle jejich velikostni kategorie.

Cil: Zlepseni kvalitativni standardt VHD
Propracovana tarifni politika ve vefejné hromadné dopraveé.

Zfizovani krajskych dispecinkd VHD k praktickému zajisténi prestupniho rezimu ve VHD
v ramci integrovaného dopravniho systému (IDS).

Podpora vzniku, modernizace a fizeni terminald osobni dopravy v aglomeraci.

Kvalitni vozidla (z hlediska kvalitativnich standard( je nutné, aby nova nebo modernizovana
vozidla byla alespon ¢astecné nizkopodlazni).

Zavadeéni progresivnich odbavovacich systém( ve vefejné hromadné dopravé.

Zvyseni socialné - bezpecnostnich standard(; osvétleni zastavek a terminald, vyskoleni
obsluzného personalu.

ZvySeni provozni bezpeénosti a bezpecnosti pohybu cestujicich na zastavkach VHD.
DalSi rozvoj telematiky ve VHD.

Zavadéni a rozvoj modernich systémU informovani cestujicich o moZznostech vyuzivani MHD,
VHD.

Cil: Zkvalitnéni technicko-technologické oblasti VHD
Rozvoj infrastruktury MHD v elektrické trakci.
DalSi rozvoj preference VHD i s ohledem na specifické potfeby obyvatel.

Podpora zavadéni alternativnich energii ve VHD, a to jak z pohledu pohonu vozidel, tak
Upravou ploch pro VHD k vyrobé alternativnich energii.

Napojeni velkych komerénich (nakupnich, sportovnich, kulturnich), rekreacnich
a administrativnich zén na VHD.

Cil: Zlepseni podminek pro aktivni mobilitu

Dobudovani sité bezpecnych cyklotras ve mésté a aglomeraci.

Zapracovani pési dopravy do generelu dopravy mésta.

Parkovaci politika pro cyklodopravu.

Rozvoj sité parkovacich mist pro bikesharing, véetné dobijecich stanic pro elektrokola.
Podpora zac¢lenéni opraven a prodejen kol do systému podpory cyklistické dopravy ve méste.

Zavadéni komunitnich program( (napf. aplikace pro planovanijizdy na kole po mésté
s motivacnim programem, napf. slevy ve vybranych obchodech a restauracich).

Vybudovani zabezpecenych mist pro odlozeni jizdnich kol v cilovych mistech dopravy, kde
jsou zfizena parkovisté pro IAD, napfiklad formou robotickych zakladacu.

V uzemnich planech mést definovat propojeni sou¢asnych fragmentovanych ¢asti
cyklostezek do jednoho funk&niho celku s minimalizaci konfliktnich mist s ostatni dopravou.

Stanoveni zasad preference pési dopravy ve méstech.
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Cil: Snizeni negativniho vlivu silniéni dopravy na zivotni prostredi a vefejné zdravi

Podpora zavadéni alternativnich energii v IAD (rozvoj sité vefejnych dobijecich a plnicich
stanic).

Podpora pofizovani vozidel na alternativni paliva do flotil komunalnich podnik{ provozujicich
vozidla svozu komunalniho odpadu a obdobné ¢innosti pfi spravé vefejného prostoru (napf.
Uprava zelené, odklizeni snéhu atp.).

Vymezeni parkovacich mist pro vozidla systému carsharing.
Vymezeni zén se zdkazem vjezdu pro vozidlanad 3,5tanad 12 t.

Odstupriovani vySe parkovného dle emisnich tfid vozidel a podle rovnovahy nabidky a
poptavky po parkovani.

Zvyhodnit cenu reziden&niho parkovani pro obyvatele vlastnici pouze 1 vozidlo na bytovou
jednotku.

Zavadéni jizdnich pruht pro vozidla VHD a pro vozidla na alternativni energie na bazi elektfiny
(dokud podil téchto vozidel nepfekroCi 15 % vozidlového parku) a pro vozidla carsharing.

Omezovani tranzitni dopravy centrem mésta.

PloSné snizovani povolené rychlosti (rozvoj zén 30).

Vyuzivat hlukové mapy pfi pldnovani rozvoje dopravy

Uprava vefejného prostoru

Cil: Pfeména verejného prostoru na misto pro veiejny zivot
Nastaveni typu komunika¢niho systému ve mésté.

Zklidnovani ulicniho prostoru, jeho architektonické feSeni a zajiSténi jeho polyfunk&nosti na
principu pfistupnosti prostfedi pro vSechny skupiny obyvatel ve vazbé na celkovy koncept
mesta.

Zklidnéni centra mésta.

Tvorba pocitovych map, bezpe&nostni audit vefejnych prostranstvi, bezpecna cesta do Skoly,
inspekce pozemnich komunikaci atd.

METODIKA PRO PRiIPRAVU PLANU UDRZITELNE MOBILITY MEST CESKE REPUBLIKY (2015)

Cilem této metodiky je poskytnout dopravnim expertlim z mést a organizacim vénujicim se
dopravnimu planovani aplikovatelny navod pfizp(isobeny na podminky ve méstech CR, ktery
specifikuje, jak pfipravit a realizovat Plan udrzitelné méstské mobility (Sustainable Urban
Mobility Plan, SUMP). Plany mobility jsou zavaznym dokumentem pro mésta v CR s poétem
nad 40 000 obyvatel.

METODIKA PLANU UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY SUMP 2.0 (2021)

Novy pfistup za&ina nepatrnou mali¢kosti. V Ceské republice se pro Plan Udrzitelné Méstské
Mobility pouziva zkratka PUMM. Tato metodika se cilené vraci ke zkratce SUMP odvozené

od prvnich pismem anglického nazvu Sustainable Urban Mobility Plan. Kv{li pfekladu

z anglického do Ceského jazyka se totiz ztratila pointa celého SUMP - zatimco v ¢eském
kontextu je na prvnim misté slovo plan, tak v anglickém je slovo sustainable, tedy pfidavné
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jméno udrZitelna. To je na prvnim misté pfi jakémkoliv planovani. Proto se nova metodika
SUMP 2.0 chce vratit ke kofentim a zdUraznovat slovo ,Sustainable®. UdrZitelnost znamena
prosperitu, nezavira, ale otevirda moznosti a dava prostor pro volbu.

Metodika SUMP 2.0. se da pfirovnat k minci, ktera popisuje principy planovani udrzitelné
mestské mobility ze dvou stran. Na jedné strané prezentuje ,klasicky” cyklus dvanacti

po sobé nasledujicich krokli SUMP, kdy jednotlivé kroky maji byt provadény postupné jeden
po druhém. JelikozZ ale praxe ukazuje, Ze tento pfistup ¢astecné selhava, tak nova metodika
SUMP 2.0. méni pofadi a prvni kapitolou pfedstavuje zakladni principy planovani udrzitelné
mestské mobility.

Od zacatku je nutné mit na paméti, Ze SUMP je tfeba vnimat jako strategicky, nikoliv jako
technicky dokument. Klic¢ovym rozmérem je politickd zodpovédnost a odpovédnost
vykonnych organa.

Dale je potifeba vénovat daleko vetsi pozornost komunikaénimu rozméru, ktery neni mozné
jen zredukovat na komunikaci uvnitf tymu, na nékolik vefejnych slySeni, na web, €i na par
osvetovych akci, které stejné mésto uz déla. Komunikace musi byt spojena s cilenou politikou
mésta smérfujici ke snizovani poctu aut ve mésté. Soucasti takové politiky je vytvareni
idedlnich podminek pro pési a cyklisty a motivovani svych ob¢anu, aby vice jezdili na kole
nebo chodili pésky, pfipadné pouzivali MHD.

Rozdil se da vyjadrit i ndsledovné. Metodika SUMP 1.0. dava dliraz na zpracovani samotného
dokumentu, metodika SUMP 2.0. na implementacni fazi.
Metodika Planu udrzitelné méstské mobility - SUMP 2.0 (2022)

Narodni metodicky navod certifikovany Ministerstvem dopravy CR pro tvorbu sustainable
urban mobility plans (SUMPs) pfizplsobeny ¢eskému prostredi, s dlirazem na:

B systematické planovani mobility,
B participacivefejnosti,
B integraci aktivni mobility a vefejné dopravy.

Navazuje na aktualizovanou koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030.

Metodika planovani bezpecné infrastruktury pro cyklisty (2025)

Metodika realizovana Ministerstvem pro mistni rozvoj CR a Partnerstvim pro méstskou
mobilitu je soucasti SirSi strategie ,,Cyklovize 2030“.. Vytvafi prakticka doporuceni pro
samospravy na:

B identifikaci problémovych mist,
B navrzenia planovani bezpecnych cyklistickych tras,

B provazani cyklistické infrastruktury s vefejnou dopravou.

Metodika pro skolni plany mobility (2025)

Metodicky dokument vytvofeny Ministerstvem dopravy CR, jeZ se zamé&fuje na $kolni mobility
plans (SPM) - participativni planovani zpGsob dopravy 74k{ a rodicl s cilem zvysit
bezpecnost a udrzitelnost mobilnich vzorcu.
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Metodika pro firemni plany mobility (2025)

Narodni metodika vytvofena Ministerstvem dopravy CR pro tvorbu firemnich plan mobility,
ktera pomaha podniklim sniZovat automobilovou zavislost zaméstnancU a zlepSovat pracovni
dojizdéni udrzitelnymi zpUlsoby.

1.3 Krajska aregionalni uroven

PROGRAM ZLEPSOVANI KVALITY OVZDUSIi - ZONA STREDNi MORAVA (2015)

Program zlepSovani kvality ovzdusi pro zénu Stfedni Morava reaguje na Spatny stav ovzdusi
v daném regionu. Konkrétné mésto Olomouc je z hlediska priorit zlepSovani kvality ovzdusi
zafazeno do kategorie la), kam jsou zafazeny obce, kde v 5-ti letém obdobi 2007-2011, doslo
k pfekroceni vice nez 1 imisniho limitu®*. Dle analyzy dokumentu, je doprava povazZovana za
majoritni zdroj z hlediska emisi PM;o a PM,s. Vedle analyzy emisni a imisni situace program
vymezuje cile a konkrétni opatfeni smérfujici ke zlepSovani kvality ovzdusi. Déle jsou
stanoveny emisni stropy pro mésto Olomouc pro rok 2020, avSak pouze pro latku PMy,. Pro
vyhodnoceni cilll PZKO na urovni kraje i obci jsou stanoveny monitorovaci indikatory
programu, které jsou pfevzaty i pro uc¢ely PUMMO. Emisni stropy silni¢ni dopravy nebyly pro
dalSi znecistujici latky v ramci tohoto dokumentu stanoveny. Dokument dale obsahuje
detailni rozbor opatfeni v oblasti snizovani emisi ze silni¢ni dopravy, které jsou obcim
doporucena k zavedeni a moznosti financovani téchto opatreni. Analyza doporucovanych
opatfeni vtomto dokumentu bude vyuzita v rémci navrhové ¢asti PUMMO.

REGIONALNI INOVACNIi STRATEGIE OLOMOUCKEHO KRAJE (2014, AKTUALIZACE 2020)

Cilem vypracovani Regionalni inovacni strategie Olomouckého kraje (RIS OK) se stala
podpora rlistu konkurenceschopnosti mistni ekonomiky a tvorby kvalitnich pracovnich mist
prostfednictvim systematického vytvareni pfiznivych podminek pro

rozvoj inovaéniho podnikani a excelentniho vyzkumu v kraji. Primarnim smyslem RIS3
strategie je podpofit hospodarsky rist a transformaci smérem ke znalostni ekonomice, tedy
zalozit hospodarsky rlist a konkurenceschopnost na vyuzivani znalosti a inovacich.
Nastrojem je ,,inteligentni“ vyuzivani a rozvijeni specializace kombinujici hospodafskou
specializaci se specializaci znalostni.

STRATEGIE ITI - INTEGROVANE TERITORIALNI INVESTICE OLOMOUCKE AGLOMERACE
(AKTUALIZACE 2021)

Integrované teritoridlni investice jsou nastrojem, ktery podporuje vyuzivani finan¢nich zdrojt
z vice operacnich programU a ma potencial zajistit lepsi celkové vysledky pfi stejné vysi
vefejnych financi diky koncentraci financovani do ur¢itého uzemi a nasledné akceleraci
dopad(. Prostfednictvim ITI maji regionalni subjekty mozZnost zapojit se do pfipravy
arealizace z programu, ktery je ur€eny k rozvoji Uzemi na zakladé mistniho pfistupu.

Olomoucka aglomerace predstavuje Uzemi s nejintenzivnéjSimi interakcemi s jadry
aglomerace, které tvofi mésta Olomouc, Prostéjov, Pferov s poétem obyvatel 190,2 tis a dale

24 Do kategorie la jsou zafazeny obce s nejhorsi kvalitou ovzdusi (napf. Praha, Ostrava, Brno, Usti nad Labem, Most, Dé&é&in,
Zlin, Pferov, Prostéjov, podrobnéji viz obr. 28, SZKO), a proto maji opatfeni zlepSovani kvality ovzduSi v téchto izemich
nejvyssi prioritu. V pfipadé Olomouckého kraje je vétSina velkych sidel taktéZ zafazena do kat. la (viz obr. 53, PZKO CZ07).
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230 obci s poétem obyvatel 247,3. Celkem Olomouckou aglomeraci tvofi iUzemi s 437,5 tis.
obyvateli.

V rdmci ITI projekt( byla realizovana Il. Etapa vystavby tramvajové traté na Nové Sady (ul.
Trnkova). V programovém obdobi 2021 - 2027 jsou pfipravovany projekty na vystavbu
cyklostezek, zavedeni prvki inteligentni mobility v olomoucké MHD (bezhotovostni platby
jizdného, modernizace systému inteligentnich zastavek, modernizace systému preference
hromadné dopravy).

PLAN DOPRAVNIi OBSLUZNOSTI OLOMOUCKEHO KRAJE (2018)

PDOU vychézi také z aktudlnich potfeb a prognéz vyvoje CR s ohledem na vzajemné provazani
jednotlivych trovni dopravniho procesu. Dopravni pladnovani v CR nutné bere ohled na
mezinarodni zavazky CR, narodni i evropskou legislativu. Cilem dopravniho planovani je
vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné zajisStovani dopravni obsluznosti a
vzajemnou spolupraci statu, krajll a obci pfi této ¢innosti. Dopravni planovani respektuje
segmentaci trhu a jako koncep¢éni material vychazi z paternich spojl verejné drazni dopravy.
Cilem je zajisténi dostate¢né dopravni obsluznosti a integraci dopravy na uzemi
Olomouckého kraje.

1.4 Meéstska uroven

UZEMNIi PLAN MESTA OLOMOUCE (2014), tiplné znéni po zméné X/1(2024)

Uzemni plan mésta je zakladnim regulaénim koncep&nim dokumentem pro vymezeni rozvoje
uzemi, tj. ploch obytné a neobytné zastavby, vedeni potencialni dopravni infrastruktury atd.
Dokument vymezuje z Gzemniho hlediska konkrétni navrhy infrastrukturnich projektd

s omezujicimi podminkami pfipadné realizace. Dale uzemni plan mésta Olomouce stanovuje
vize v oblasti uzemniho rozvoje, které jsou uvedeny v kap. 3.

Uzemni plan a vyplyvajici potencial pro rozvoj, tj. predpoklad rozvoje tizemi do roku 2030 byl
analyzovan a diskutovéan v ramci setkani odborné skupiny pro infrastrukturu. Uzemni plan
spolu s pfedpokladem rozvoje uzemi do roku 2030 bude podrobné rozpracovan v navrhové
¢asti PUMMO.

STRATEGICKY PLAN ROZVOJE MESTA OLOMOUCE A MIKROREGIONU OLOMOUCKO

Strategicky plan poskytne ramec pro PUMMO z hlediska budouciho rozvoje mésta Olomouce.
V tomto ohledu budou vystupy strategického planu podrobnéji analyzovany az v ramci
navrhové Casti. Realizace strategického planu i pravidelné aktualizace jsou v souladu

s PUMMO.

KONCEPCE VEREJNYCH PROSTRANSTVI (2022)

Koncepce verejnych prostranstvi v Olomouci je feSena pro celé spravni lzemi mésta
Olomouce, jejim cilem je mit podklad pro vypracovani konkrétnich projektovych dokumentaci
pro iniciovani investic do vefejnych prostranstvi, pro rozhodovani v izemi a koordinaci
investi¢nich zamérua ovliviiujicich verejna prostranstvi, stejné jako napfiklad pro kvalitni
udrzbu. Koncepce by méla byt navodem nejen pro méstskou samospravu, ale také statni
spravu, Sirokou i odbornou vefejnost a developery, jak vefejny prostor mésta postupnymi
kroky zkvalithovat.
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PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI MESTA OLOMOUCE (2025)

Dopravni plan zhodnocuje aktualni plnéni zvolenych kritérii a stanovuje jejich cilovy stav ve
vazbeé na Casovy horizont dopravniho planu. Naplhovani kritérii kvality se pak promitne do
vSech oblasti dopravniho planu, pfedevsim do vlastniho popisu prepravnich sluzeb a jejich
kvalité odpovidajici kompenzaci. Plan dopravni obsluhy zohledfuje i souvisejici zelezni¢ni
a verejnou linkovou dopravu ve vztahu k méstu Olomouc.

PARKOVACI POLITIKA MESTA OLOMOUCE (2021)

Jednim z hlavnich davodU pro pofizeni parkovaci politiky jsou problémy s parkovanim
zejména na sidlistich, kdy tato sidli§té byla budovana prevazné v 80. letech minulého stoleti
pro zcela odliSny stupen automobilizace. A dale pro specifické podminky v centru mésta

a jeho nejblizS§im okoli, zejména na hranici zény placeného parkovani. Cilem je vytvoreni
moderniho strategického dokumentu, ktery bude feSit mobilitu ve mésté komplexné ve vazbé
na potfeby obyvatel a navstévnik(l mésta, a podnikatelské sféry s cilem zlepsit kvalitu Zivota
ve méste.

ADAPTACNI A MITIGACNI STRATEGIE MESTA OLOMOUCE (2022)

Strategie cili na snizeni emisi oxidu uhli¢itého a emisi latek znecistujicich ovzdusi opatfenimi
ve spotfebé paliv a energie vyuzitim obnovitelnych zdroj energie. Kvili zménam klimatu chce
Olomouc ve mésté i okolni krajiné vytvofit dostateCné mnozstvi udrzované a vzajemné
propojené verejné zeleneg, kterd bude dopliiovana vodnimi prvky. Pro tato opatfeni se vzil
nazev modrozelena infrastruktura. Mitigace znamena snizovani vypousténi sklenikovych
plyn( do atmosféry, které zplsobuji ohfivani planety, Gsporu energii a vyrobu zelené energie.
Adaptaci se rozumi vyrovnavani se s dopady zmény klimatu pomoci modrozelenych opatfeni.
Tato strategie zastfeSuje dokumenty, tykajici se pfirodé blizkych protipovodifiovych opatfeni,
studie krajiny, modrozelené infrastruktury a zelené.

2. Zasady a principy udrzitelné mestské mobility

PRINCIP TRVALE UDRZITELNEHO ROZVOJE

Dle zakona 17/1992 Sb. o Zivotnim prostfedi, je trvale udrzitelny rozvoj definovan jako rozvoj,
ktery uspokoji zakladni zivotni potfeby spole€nosti a zaroven nesnizuje rozmanitost pfirody
a zachovava funkce ekosystému. Prostfednictvim tohoto principu je tak podporovan takovy
rozvoj, ktery zachovava hodnoty Zivotniho prostfedi (environmentalni pilif), a pfitom
uspokojuje ekonomickeé a socialni potfeby spole¢nosti (ekonomicky a socialni piliF).
Vysledkem je rovnovazny stav 3 zékladnich pilif( udrzitelnosti, tedy environmentalniho,
ekonomického a socialniho (zakon 17/1992).

Plan udrzitelné méstské mobility klade, jak uz nazev napovida, diraz na udrzitelnou mobilitu.
Udrzitelna mobilita uspokojuje ekonomické a socialni potfeby spolecnosti, a pfitom
zachovavai zlepsSuje soucasné hodnoty zZivotniho prostredi (tj. zmirfiuje souCasné negativni
dopady dopravy). Podminkou pro posilovani udrzitelné mobility je vSak i udrzitelnost
dopravniho systému v budoucnosti. Dopravni systém je ekonomicky udrzitelny, pokud je
dlouhodobé financovatelny a jeho provoz a rozsah nezpUsobuje hluboké environmentalni

a spoleéenské dopady. Reéeno v podminkach planu udrzitelné méstské mobility Olomouce,
hlavnim cilem je nalézt takové feSeni organizace dopravy ve meéste, aby provoz dopravniho
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systému byl z dlouhodobého hlediska financovatelny, provozem nevznikaly negativni
externality v oblasti ovzdusi, hluku a fragmentace krajiny a uli¢niho prostoru, bezpecnosti
dopravy a ekonomické vykonnosti, a dopravni obsluznost byla zajiSténa spravedlivé pro
v8echny spolecenské skupiny obyvatel.

INFRASTRUKTURA UTVARI MOBILITU

Investice do infrastruktury vzdy utvari dopravni poptavku. Pokud plynou investice do dopravni
infrastruktury uréitého médu dopravy, dopravni poptavka tohoto médu bude rist (Bilé kniha
o dopravé, 2011).

TECHNOLOGIE PRO VOZIDLA A RiZENi PROVOZU

Prave skrze nové technologie pro automobilovou dopravu a zavadéni fizeni provozu v silni¢ni
doprave lze sniZzovat nepfiznivé emise ze silni¢ni dopravy (Bila kniha o dopravé, 2011).

OMEZOVANI MOBILTY NENi RESENI

Politika omezovani mobility neni feSenim problémU souvisejicich s dopravou. Mély by se
hledat zpUsoby, jak maximalné zvysit mobilitu obyvatelstva, avS§ak minimalizovat externality,
které z dopravy plynou (Bila kniha o dopravée, 2011).

UZIVATEL A ZNECISTOVATEL PLATI

Princip (17/1992 Sb.) pfenasi zodpovédnost za zplisobenou $kodu na plavodce $kody
(ekologicka ujma, produkce odpad(l). Aby byla v dopravnim sektoru zajisténa konkurence
schopnost jednotlivych dopravnich maédu a zajisténa rovnovéaha na dopravnim trhu, je tfeba
internalizovat externality téchto dopravnich médu. Plati tak pravidlo, Ze uZivatel

a znecistovatel plati za externality, které dany dopravni méd svym provozem zpusobuje (Bila
kniha o dopravé, 2011).

POZORNOST DEPRIVOVANYM OBLASTEM

V ramci politiky rozvoje uzemi by mél platit princip solidarity, na zakladé kterého budou
podporovany deprivované i vyloucené ¢asti mésta napfiklad zlepSenim dopravni
dostupnosti. M4 se za to, Ze podpora Spatnych Ctvrti mésta povede ke zlepSeni celého mésta
a v samotné ¢tvrti dojde k gentrifikaci a vsamotném dlsledku i ke snizeni jednotkovych
nakladd na sanaci problém0 méstské ¢tvrti (Lipska charta, 2007).

PRINCIP KOMODALITY

Princip komodality stanovuje, Ze pfeprava v nakladni dopravé by méla vyuzivat nejefektivnéjsi
zpusob prepravy, ¢imz bude vyuzivat rlizné si konkurujici médy dopravy. Jinymi slovy,
nékladni doprava by méla byt multimodalni (Dopravni politika CR, 2013).

REGULACNI NASTROJ PRO CENTRA MEST

Za zakladni regulacni nastroj v centrech mést je povazovano omezovani parkovacich
pfilezitostii prostfednictvim regulujici parkovaci politiky (Dopravni politika).
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NOVE TECHNOLOGIE A OSOBY SE SPECIFICKYMI POTREBAMI

Pfi zavadéni inovativnich technologii by se vzdy mélo myslet i na vyuziti osobami se
specifickymi potfebami (AP ITS CR, 2015).

OCHRANA SBERU DAT V ITS

Pfi sbéru datvramci ITS je tfeba zajistit, aby data byla ochranéna proti riziku zneuziti
osobnich Gdajd nebo udajli ziskanych v obchodnim styku (AP ITS CR, 2015). Obecné lze
pfedpokladat, ze naplnénim této zasady a transparentni komunikaci smérem k vefejnosti
budou i vefejnost a zainteresované subjekty ochotnéjsi pfijimat inovativni sbéry dat a jejich
vyuzivani k i¢eldm dopravniho planovani.

SDILENIi DAT

Data, ktera jsou shirana vefejnym sektorem za verejné prostfedky, by méla byt zpfistupnéna
nejen verejnosti, ale i subjektlim ze soukromého sektoru, coz napomaha k rozvoji dopravnich
sluzeb s pfidanou hodnotou a sluZeb souvisejicich (AP ITS CR, 2015).

STANDARDIZACNi KOMPETENCE

Subjekt, ktery ma ve vefejné dopravé standardiza¢ni kompetenci napfiklad ke stanoveni
kritérii kvality pfepravy, maifinanéni odpovédnost za realizaci dopravni obsluznosti v Uzemi
(Bila kniha: Koncepce VHD, 2015).

DOPRAVNI PLANOVANI A STABILIZACE FINANCI

Dopravni planovani vyzaduje stabilizaci financi plynoucich do sektoru dopravy. Bez stabilniho
financovani nelze realizovat systematickou a efektivni dopravni politiku ¢i implementovat
dopravni plan (Bila kniha: Koncepce VHD, 2015). Na financovani v pfipadé dobfe fungujici
dopravni sité, jsou kladeny vysoké naroky. MoZnosti je diverzifikace zdrojl, vyuziti potencialu
soukromych zdroju, ale také stanovovani spravnych cen a sjednoceni trznich voleb s ohledem
na potfeby udrzitelnosti, tj. internalizace externalit, odstranéni dafiové nerovnovahy

a neopravnénych subvenci, svobodna a nenaruSena hospodarska soutéz (Bila kniha

o dopravé, 2011).

LOKALIZACE LOGISTICKYCH CENTER

Logisticka centra by méla byt lokalizovana jak u silni¢ni, tak Zelezni¢ni infrastruktury, aby
nedochazelo ke znevyhodnovani dopravnich modu.

PRINCIP TECHNOLOGICKE NEUTRALITY

Podpora ze strany vefejného sektoru by méla smeéfovat vSem technologiim, avSak mira
a charakter této podpory by méla odrazet fazi, ve které se dané technologie nachazi. Tedy zda
tésné pred komercionalizaci (CNG, LPG, elektromobilita) nebo zda ve fazi vyzkumu a vyvoje.

PRINCIP PREDBEZNE OPATRNOSTI

Princip vychazi z prava Zivotniho prostredi (17/1992 Sbh.) stanovuje, Ze ¢innosti, u kterych
nelze dopredu zjistit zplsobené nasledky, a jsou potencialné nebezpecné, by nemély byt
provozovany (SZKO, 2015).
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PRINCIP PREVENCE

Princip je obecnym principem prava, nicméné v kontextu prava zivotniho prostfedi stanovuje
povinnost pfedchazet znecistovani nebo poskozovani zivotniho prostiedi (17/1992 Sb.).
Prostfedkem realizace v tohoto principu jsou posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi

u strategickych (SEA) a projektovych (EIA) dokumentaci. Souc¢asti PUMMO taktéz posudek
SEA vypracovany nezavislou autorizovanou osobou, ktera vyhodnoti PUMMO z hlediska vlivu
na ZP.

WIN-WIN VZTAH MEZI NEMOTOROVOU A MOTOROVOU DOPRAVOU

V pfipadé podpory nemotorovych modd dopravy, které se na sou¢asné délbé prepravni prace
podili nizkym podilem, poroste uzivani téchto médu, a to v kone¢ném dlsledku povede

k ubytku dopravni poptavky v IAD. SniZzeni narok(l dopravni poptavky zlepsi plynulost provozu
a zvySi a zkrati cestovni ¢as. Podpora cyklistické dopravy bude mit proto pfinos i pro
automobilovou dopravu.

ZLEPSENI LIDSKEHO ZDRAVI JiZDOU NA KOLE

Pravidelnd kazdodenni jizda na kole je povazovana za prevenci proti obezité a chronickym
neinfekénim onemocnénim. Nedostatek pohybu je jednim z hlavnich rizikovych faktord
srde¢né-cévnich onemocnéni. To doklada i podpora aktivit spojenych s cyklistickou dopravou
Ministerstvem zdravotnictvi CR.
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3. Vize acile udrzitelné méstské mobility

3.1 \Vize

URBAN MOBILITY PACKAGE (2013)

Dokument uvadi dlouhodobou vizi jako jeden ze zakladnich principl PUMM. Tato vize by v§ak
méla byt dobrfe propojena s jasnym planem svého provadeéni.

PUMM by mél predlozit dlouhodobou strategii pro rozvoj méstské oblasti, ale také strategii
budouciho rozvoje infrastruktury a sluzeb v oblasti dopravy a mobility, respektive navazovat
na takovou jiz existujici strategii. Vedle dlouhodobé strategie by mél byt stanoven plan pro
realizace v kratkodobém horizontu. Soucasti strategie by mél byt:

B Harmonogram a rozpoctovy plan,

B Rozdéleni odpovédnosti a stanoveni zdrojQ.

BiLA KNIHA O DOPRAVE (2011)

V Bilé knize o dopravé (2011) je stanoveny Ctyfi zakladni vize konkurenceschopného
a udrzitelného dopravniho systému (kap. 2).

B SniZeni emisi 0 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility,
®m U¢inna hlavni sit pro multimodalni mezimé&stskou dopravu a prepravu,

B Globalni rovnocenné podminky pro dopravu na dlouhé vzdalenosti a mezikontinentalni
pfepravu nakladu,

m Cista méstska doprava a dojizdéni.

Na tyto vize je navazano deset cild, pojednanych v kap. 3.2.

STRATEGIE EVROPA 2020 (2010)

Strategie Evropa 2020 (2010) sice nepracuje s pojmem vize ve vztahu k méstské mobilite,

v obecné podobé v§ak nacrtava smeéfovani v ramci jedné ze tfi priorit, v ,,UdrzZitelném rlstu®.
Predstavuje budouci Evropu jako prostor ,,udrzitelné a konkurenceschopné ekonomiky méné
naro¢né na zdroje, plné vyuzivani vedouciho postaveni Evropy v soutézi o vyvoj novych
postupl a technologii, a to véetné ekologickych technologii“. Souc¢asti tohoto obrazu je i také
inteligentni, modernizovana a plné propojena dopravni a energeticka infrastruktura, ktera
vedle ekonomickych pfinosl a pozitivniho vlivu na Zivotni prostfedi podpofi také
hospodaiskou, socialni a tzemni soudrZznost.

LIPSKA CHARTA O UDRZITELNYCH EVROPSKYCH MESTECH (2007)

Lipska charta (2007) nedefinuje vize explicitné, ale jejich obsah nalezneme ve dvou jiz
zminénych doporucenich, kterd popisuji podobu fungujiciho mésta budoucnosti.

B Konsenzus mezi statem, regiony, obCany a hospodaiskymi aktéry,

B zvysSeni efektivity nedostatkovych vefejnych prostiedkl sdilenim znalosti a financ¢nich
zdroju,
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zvy$eni aktivni role obc¢and,
B zvySenijistoty investic,

rovné partnerstvi mezi mésty a venkovskymi oblastmi, respektive mensimi mésty
avelkomeésty,

mesta tésnéji propojena v siti na evropské urovni,

socialné soudrzna mésta.

UZEMNIi AGENDA EVROPSKE UNIE 2020 (2011)

Uzemni agenda Evropské unie (2011) své vize formuluje zejména ve vztahu k hospodarské,
socialni a uzemni soudrznosti. Ta je klicem k:

B vyvazenému, efektivnimu a udrzitelnému tzemnimu rozvoji,
B rovnym prilezitostem pro ob¢any a podniky,
B plnému vyuziti uizemniho potencialu,

V souvislosti se soudrZnosti (propojovanim) zdlraznuje Agenda vyznam jedinec¢nosti
(osobitosti) mist a regionl, nebot rozmanitost zemnich celkd pfedstavuje potencial pro
rozvoj. ,,Lepsivyuzivani Gzemi mize pozitivné pfispét k rozvoji hospodarstvi, spravedlivému
pfistupu k sluzbam obecného zajmu, infrastrukture a vefejnym statk(m a k uvazlivému fizeni
pfirodnich a kulturnich vyhod*“.

DOPRAVNI POLITIKA CR 2014-2020 (2013)

Dokument Dopravni politika CR 2014-2020 (2013) si stanovuje deset priorit, ktery se ma
dopravni politika CR fidit. Priority relevantni pro PUMM jsou zvyraznény podtrzenim.

B Uzivatelé — doprava musi uspokojit pfepravni potfeby svych uzivatell, at uz jde o obcany,
podnikatelské subjekty ¢i samospravné celky.

Provoz a bezpecnost dopravy - feSeni ztrat zplisobenych dopravni nehodovosti.

Zdroje pro dopravu - jak zdroje finan¢ni (napf. zpoplatnéni), tak problematika energii.

Dopravni infrastruktura — investi¢ni zdroje ale také pfiprava a realizace projektu.

Moderni technologie, vyzkum a inovace, kosmické technologie — dlraz na vyzkumnou
¢innost, moderni systémy fizeni a regulace dopravy i systémy ITS.

SniZzovani dopadu na ZP a zdravi.
Socialni otazky a zameéstnanost — zejména dostupnost dopravy.

Dlouhodobé vize — diraz na dlouhodobost a kontinuitu a vizi a planovani.

Subsidiarita, odpovédnost jednotlivych urovni — provazanost celostatni a regionalni
dopravni politiky.

Dals$i témata a navazané dilci cile a opatfeni (s dlirazem na relevanci pro PUMM) jsou
podrobnéji rozepsany v kapitole 3.2.
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AKCNIi PLAN ROZVOJE ITS DO ROKU 2020 (2015)

Aké&ni plan (2015) se ve vizi primarné nezabyva budoucnosti ITS v krajich a méstech, nebot
rozvoj ITS v nich neni v gesci MD. Vize je nicméné rozsahla a v fadé bod( se mést, krajd Ci
jejich propojeni dotyka.

Obecna vize pro ITS je nasledujici:

,ITS se stane rozhodujicim nastrojem pro integraci jednotlivych druht dopravy v CR, pro
zajisSténi navaznosti dopravy mezi mésty a regiony s okolnimi zemémi, pro fizeni dopravni
infrastruktury a souvisejicich sluzeb a pro feSeni dopravy v klidu. Doprava bude tvofit uceleny
vzajemné provazany systém tvoreny inteligentni dopravni infrastrukturou, bezpecnéjSimi

a k zivotnimu prostredi Setrn&jSimi vozidly, a lépe informovanymi uzivateli - fidiCi

a cestujicimi. Vefejny a privatni sektor budou disponovat zaru¢enymi informacemi o
aktualnim stavu a vyhledu chovani dopravnich proud@ v CR. ITS bude konkrétnim méfitelnym
pfinosem pro narodni hospodaistvi. CR se stane jednou z nejvyspélejsi zemi Evropy v oblasti
mobility ,,Door-to-Door“, ktera pfedstavuje organizaci cestovni trasy s pfestupnimi uzly tak,
aby s celkovym ¢asem cestujiciho bylo nalozeno efektivné, pokud mozno beze ztrat pfi cekani
na spoj. Komplexni logisticky servis bude v nakladni pfepraveé vyuzivat elektronického
pfenosu dat, a to na zakladé vzajemného propojeni informacnich systému ve vS§ech druzich
dopravy. Pro efektivni planovani a nasazeni dopravnich prostfedk( budou ve vétsi mite
vyuzivany informacni systémy pro zlepSeni vyuziti vozidlového parku. Pro ¢esky obor ITS
vzniknou nové obchodni pfilezitosti v zahranici.“

Z hlediska koncovych uZivateld, fidi¢t a cestujicich pak nac¢rtava tyto podoby vize (struc¢ny
vybér relevantnich bod):

Pfehled o aktualni situaci — ziskavani prostfednictvim mobilnich aplikaci,
vybaveni silni¢ni sité senzory,
na kapacitnich silnicich fungovani fizeni dopravy (PDZ, informace do palubnich zafizeni),

existuji dostupna kvalitni zakladni prostorova data v jednotném formatu,

informace o aktualni dopravni situace jsou v realném ¢ase vyhodnocovany a vyuzivany
zpét pro fizeni provozu za ucelem zvySeni plynulosti,

B spravci dopravni infrastruktury maji v realném case prehled o stavu provozu na dopravni
siti
B sledovani prepravy nadmeérnych a nadrozmeérnych zasilek a zvlast nebezpecnych véci;

mimoradné udalosti jsou feseny prostiednictvim distribuce informace uc¢astnikim
provozu a bezpecnostnim slozkam,

B informace o krizovych udalostech jsou predavany uzivateldm véasnym a srozumitelnym
zplsobem,

B uZivatelé VHD ziskavaji informace prostiednictvim rliznych kanall (informacni prvky na
stanicich a vozidlech MHD, mobilni aplikace; diky témto systém{m je VHD povaZovano za
atraktivni a je Siroce vyuzivano,
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B jsou sjednoceny zavedené systémy pro EOC a jsou propojeny systémy odbaveni
cestujicich; cestujici ma moznost zakoupit si na jednom misté univerzalni multimodalni
jizdenku (online v dobé planovani cesty; na bezkontaktni Cipové karté nebo mobilnim
telefonu); propojeni odbavovacich systém( vyuzivaji i objednatelé VHD (Uspora nakladd,
optimalizace, zefektivnéni a zrychleni odbaveni vlivem bezhotovostnich plateb, kontrole
finan¢nich procesu, zjisténi informaci o trzbach a nasledné rozdéleni mezi dopravce),

B vysokd bezpecnost silniéniho provozu diky varovnym systémuim upozornujicim na
nestandardni podminky (kongesce, vozovka),

B nova vozidla jsou vybavovana technologiemi, které varuji pfed nebezpecnou situaci,

B fidi¢ivozidel jsou podporovani palubnimi systémy (automatizovanymi), které vyuzivaji ITS
(vozidlo-infrastruktura),

B Siroké vyuzivani GNSS v ITS: lokalizace na Zelezni¢nich tratich, navigace pro leteckou
zachrannou sluzbu, navigace ve vnitrozemskeé plavbé, lokalizace ve VHD, preference MHD
se zohlednénim aktualni dopravni situace,

B Siroké vyuzivani pfedpovédni a vystrazné meteorologické sluzby,

B jsou postupné nasazovana do provozu autonomni vozidla, ktera pfispivaji k plynulosti
a efektivnosti provozu (nizsi kongesce, nizsi emise) a bezpecnosti,

B datazITS jsou vyuzivana pro planovani organizace dopravu a pfipravu koncepcnich zmén.

BiLA KNIHA: KONCEPCE VEREJNE DOPRAVY 2015-2020 (2015)

Vizi v Bilé knize (2015) do velké miry reprezentuje dopliujici komentaf k hlavnimu cil, ktery
nacrtava celkovou podobu systému vefejné hromadné dopravy. Hlavnim cilem koncepce je
LVytvaret takové podminky, aby mohl byt systém veiejné dopravy v Ceské republice vniman
jako kvalitni alternativa k individualni dopravé“. Jako vizi lze pak chapat nastin chténého
stavu: ,,V Ceské republice by mél byt v souladu s realnou i latentni poptavkou po piepraveé,
kvalitou disponibilni infrastruktury a moznostmi vefejnych rozpoct(, zajistén stabilni,
hierarchicky systém rychlé, pravidelné a konkurenceschopné intervalové a pfistupné vefejné
dopravy, vhodné a systémove provazany mezi jednotlivymi pfepravnimi segmenty.“

Bila kniha pak definuje Sest hlavnich priority ve vefejné doprave pro planovaci obdobi:
B Hierarchicky systém dopravni obsluznosti,

B Zkvalitnéni planovani dopravni obsluznosti,

B Uzavirani smluv o vefejnych sluzbach,

B Interoperabilita systému,

B Optimalizovany vztah verejnych sluzeb a komercnich sluzeb,

B Optimalizovany vztah verejnych sluzeb k infrastrukture.

Pro kazdou z priorit Bila kniha stanovuje specifické cile.

UZEMNIi PLAN MESTA OLOMOUCE (2014, 2024)

V preambuli uzemniho planu jsou uvedeny tyto vize:
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posilit vyjime&né postaveni Olomouce v ramci OLK a CR s ohledem ochrany a rozvoje
pfirodnich, civilizaCnich a kulturnich hodnot

B podminky pro bydleni, podnikani a rekreaci obyvatel mésta a obyvatel jeho okoli

vytvafi podminky pro ochranu a rozvoj rekrea¢niho a hospodarského vyuziti smisené
krajiny a lest

vytvafi podminky pro dostupnost a propojeni organismu mésta
UP vytvafi podminky pro udrzitelny rozvoj mésta
kompaktni mésto (hranice intravilanu)

stabilizovat solitérni pfiméstska sidla (hranice intravilanu)

3.2 Cile aopatreni

URBAN MOBILITY PACKAGE (2013)

Urban mobility package (2013) stanovuje jako hlavni cil PUMM:

zlepSit dostupnost méstskych oblasti a zajistit vysoce kvalitni a udrzitelnou mobilitu
a dopravu uvnitf méstskych oblastiijejich spojeni s okolim.

V této souvislosti definuje pomoci specifickych cilll udrzitelny méstsky dopravni systém:

je dostupny a splniuje zakladni potfeby vSech uzivatell v oblasti mobility,

vyvazuje rlizné pozadavky obc¢anu, podnik( a primyslu ohledné sluzeb mobility a dopravy
areaguje na né,

B doprovazi vyvazeny rozvoj a lepsi integraci riznych druh( dopravy,

spliuje pozadavky udrzitelnosti a zaroven hleda rovhovahu mezi potfebami tykajicimi se
hospodarské zivotaschopnosti, socialni spravedlnosti, zdravi a kvality zivotniho prostfedi,

optimalizuje Uc¢innost a efektivitu nakladd,

lépe vyuziva meéstsky prostor a stavajici dopravni infrastrukturu a sluzby,
zvySuje pfitazlivost méstského prostredi, kvalitu Zivota a zlepSuje verejné zdravi,
zlepSuje bezpecnost silnicniho provozu a jeho zabezpeceni,

snizuje znecisténi ovzdusi, hluk, emise sklenikovych plyn( a spotiebu energie a pfispiva
ke zlepSeni celkové vykonnosti transevropské dopravni sité a evropského dopravniho
systému jako celku.

BiLA KNIHA O DOPRAVE (2011)

V Bilé knize o dopravé (2011) je stanoveno deset cilt pro konkurenceschopny dopravni
systém ucinné vyuzivajici zdroji. Uvedeny jsou Ctyfi cile (v rémci dvou oblasti) relevantni pro
PUMMO.

Vyvoj a vyuzivani novych a udrzitelnych paliv a pohonnych systému:
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Snizit pouzivani ,konvenéné pohanénych“ automobilll v méstské dopravé do roku 2030 na
polovinu; postupné je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout ve
velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO..

Pouzivani udrzitelnych nizkouhlikovych paliv v letectvi by do roku 2050 mélo dosahnout 40 %.

ZvySovani ucinnosti dopravy a vyuZivani infrastruktury prostfednictvim informacnich systém(
atrzné orientovanych stimul(:

B Snizit do roku 2050 pocet umrti v silni¢ni dopraveé témér na nulu. V souladu s timto cilem
usiluje EU o sniZzeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu. Zajistit vedouci
postaveni EU v oblasti bezpecnosti a ochrany dopravy ve vS§ech jejich druzich.

B Zacit plné uplatnovat zasady ,uzivatel plati“ a ,zneciStovatel plati“ a vice zapojit
soukromy sektor do odstranovani nesouladu, véetné skodlivych dotaci, do vytvareni zisk(
a zajisStovani financovani budoucich dopravnich investic.

NARIZENi O HLAVNiICH SMERECH UNIE PRO ROZVOJ TRANSEVROPSKE DOPRAVNI SITE
(2013)

Nafizeni o hlavnich smérech Unie pro rozvoj Transevropské dopravni sité (2013) si vytyCuje
dva hlavni, obecné cile:

B Prispivat v souladu se strategii Evropa 2020 k inteligentnimu, udrZitelnému rdstu
podporujicimu za¢lenéni budovanim modernich a vysoce vykonnych transevropskych siti,
které zohledni o¢ekavané budouci dopravni toky.

B UmozZnit Unii dosdhnout cil(l udrzitelného rozvoje véetné minimalné 20 % sniZzeni emisi
sklenikovych plyn{ oproti trovnim z roku 1990, 20 % zvySeni energetické Ucinnosti
a zvySeni podilu energie z obnovitelnych zdroji na 20 % do roku 2020.

Nafizeni déle stanovuje konkrétni odvétvové cile, pro dopravu tyto:

B odstranéni uzkych mist, zlepSeni interoperability Zeleznic, doplnéni chybgjicich spojeni,
a zejména zlepSovani preshrani¢nich usekd,

B zajisténi dlouhodobé udrzitelnych a Gcinnych dopravnich systému v rdmci pfipravy na
ocekavané budouci dopravni toky, jakoz i umoznéni snizeni emisi uhliku u vS§ech druhl

dopravy prostfednictvim pfechodu na inovativni nizkouhlikové a energeticky u¢inné
dopravni technologie pfi sou¢asné optimalizaci bezpec€nosti,

B optimalizace integrace a propojeni druht dopravy a zlep$eni interoperability dopravnich
sluzeb pfi zajisténi dostupnosti dopravnich infrastruktur.

STRATEGIE EVROPA 2020 (2010)

Hlavni cil tykajici se PUMM a potazmo dopravy Strategie Evropa 2020 definuje:

B Snizit emise sklenikovych plynl oproti Urovnim roku 1990 nejméné o 20 % nebo, pokud
budou podminky pfiznivé, o 30 %; zvysit podil obnovitelnych zdrojl energie v nasi kone¢né
spotfebé energie na 20 % a zvysSit energetickou ucinnost o 20 %.

Tohoto cile se Strategie dotyka v priorité ,,Udrzitelny rlist“, konkrétné v iniciativé ,,Evropa

meéne narocna na zdroje“. Vybrané zameéry v ramci iniciativy na vnitrostatni urovni, které se

dotykaji PUMM, s dlrazem posledni uvedeny bod:

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, analyticka faze 50



. KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

B vyvinout inteligentni, modernizovanou a plné propojenou dopravni a energetickou
infrastrukturu a plné vyuzivat IKT,

B zajistit vramci zakladni sité EU koordinované provadéni projektl v oblasti infrastruktury,
jez zasadnim zplUsobem pfispivaji k U¢innosti celkového dopravniho systému EU,

B zaméfit se na méstsky rozmér dopravy, kde vznika zna¢na ¢ast dopravniho pretizeni
a emisi.

LIPSKA CHARTA O UDRZITELNYCH EVROPSKYCH MESTECH (2007)

V Lipské charte (2007) jsou v ramci dvou vySe zminénych doporuceni vyjmenovana souvisejici
opatfeni, respektive strategie. Vybrana jsou jen ta s vazbou na PUMM:

B Integrované pfistupy v rozvojoveé politice mést:
—  vytvareni a zajiSténi vysoce kvalitniho vefejného prostoru,
— modernizace infrastrukturnich siti a zlepSeni energetické ucinnosti.
B Vénovani pozornosti deprivovanym/upadajicim &tvrtim v ramci mésta jako celku:

— Podpora cenové dostupné/socialné unosné a efektivni méstské dopravy.

UZEMNIi AGENDA EVROPSKE UNIE 2020 (2011)

Uzemni agenda Evropské unie (2011) formuluje celkem pét priorit izemniho rozvoje EU, pro
dopravu jsou klicové nasledujici tfi z nich. Pro cile PUMM je dobrou pobidkou k chapani
mésta jako zasazeného do SirSich Uzemnich siti a také vyznamu regionalnich center pro
vyvazeny uzemni rozvoj.

Podpora polycentrického rozvoje
B polycentricky a vyvazeny tzemni rozvoj jako kliGovy prvek k dosazeni Uzemni soudrznosti,

B snizeni silné uzemni polarizace hospodarskych vysledkd, vyvarovani se velkych
regionalnich rozdild,

B dulezita uloha malych a stfedné velkych mést.

Podpora integrovaného rozvoje mést a venkova

B uplatnéniintegrovaného a viceuroviového pfistupu (viz Lipska charta),
B zdlraznéni jedine¢nosti venkovskych oblasti,

B zvySeni provazanosti mezi méstem a venkovem, dostupnost pracovnich pfilezitosti
a sluzeb obecného zajmu,

B metropolitni oblasti odpovédné za rozvoj SirSiho okoli.
ZlepSeni uzemniho propojeni pro jednotlivce, komunity a podniky.

B zlepSeni konkurenceschopnosti a udrzitelny a vyvazeny uzemni rozvoj odstranénim
infrastrukturnich bariér,

B ucinnaintermodalni dopravni feSeni, vazba na TEN-T,
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B rozvinuté silnice 2. tfidy,

B méstska centra snadno pfistupna z okrajovych oblasti.

DOPRAVNI POLITIKA CR 2014-2020 (2013)

Dopravni politika (2013) si stanovuje celou fadu diléich cill, které strukturuje pod svych deset
zakladnich priorit. U diléich cilll relevantnich pro potfeby PUMM, pfipadné u cild
s doporucenimi pro samospravu (zvyraznény podtrzenim) jsou uvedena i opatieni.

B UZivatelé
—  Vytvareni podminek pro konkurenceschopnost CR
—  Vytvéieni podminek pro soudrznost regionu
— Nakladni doprava jako soucast logistického procesu
— Verejna sluzba v prepravé cestujicich

o Zajistit mezi vemi vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice pravidelnou
a konkurenceschopnou intervalovou vefejnou dopravu.

o Zajistit podle ekonomickych moznosti jednotlivych krajll a statu integraci
vefejné dopravy na celém Uzemi krajd, integrace musi zahrnovat propojeni
jizdnich fadd vSech segmentt vefejné dopravy na bazi patefniho a rozvozového
systému, integraci tarifni a informacni.

o Zajistit propojeni vefejnych sluzeb v pfeprave cestujicich s dopravou
nemotorovou a individualni (obsluha rozptyleného osidleni).

o Zajistit prolinani obsluznosti jednotlivych krajl — horizontalni (ob¢ané maji
vyznamné prepravni potieby i do sousednich kraja), jakoz i vertikalni
(provazanost celostatni, krajské a obecni objednavky).

o Zajistit prostfednictvim objednatell vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich
a prostfednictvim planl dopravni obsluznosti, aby obsluha na paternich linkach
byla v odpovidajicim intervalu celodenni a celotydenni.

o Vefejné sluzby v prfepravée cestujicich zadavat postupné na zakladé jasného
harmonogramu v souladu s principy Bilé knihy EU, tj. zejména prostfednictvim
otevienych nabidkovych fizeni.

o Zajistit odpovidajici ochranu vefejnych sluzeb v prostfedi otevirajiciho se
dopravniho trhu v oblasti draznii silni¢ni dopravy.

o Zajisténi prav cestujicich

o Vytvareni podminek pro rozvoj cestovniho ruchu

B Provoz a bezpecnost dopravy

— Vytvareni podminek pro kvalitni poskytovani sluzeb
—  Snizovani dopadl z nepravidelnosti provozu

— Nakladni doprava dle principu komodality

—  Funké&ni systém osobni dopravy

o Zménit strukturu objednavani verejnych sluzeb v osobni dopravé dle
dokumentu Koncepce verejné dopravy a k tomu zajistit pfisluSnou legislativu.

o Zajistitintegrovany tarif na Urovni krajQ. Vysi tarifd na Urovni krajl (resp.
podobné i na celostatni urovni) sjednat s ohledem na délbu vynosovych rizik
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i ve spolupraci s dopravci. Podpofit vznik smluv o vzajemném uznavani tarifu
mezi dopravci.

o Pfisjednavani smluv o vefejnych sluzbach, zejména v oblasti zelezni¢ni
dopravy, usilovat o tarifni soudrznost, ktera maximalné usnadni cestovani mezi
dvéma misty na Ceské Zelezni¢ni siti na jeden pfepravni doklad.

o PfidalSim postupu Zelezni¢ni reformy usilovat o maximalné nediskriminaéni
pfistup k zafizeni sluzeb. Usilovat o navazani ustanoveni zakona o vefejnych
zakazkach na specifické postupy v ramci nabidkovych fizeni, spojené napr.

s pofizenim vozidel.

o Dopravni plany krajl odvijet od celostatni objednavky.

o Postupné zavadét dopravni preferencivefejné dopravy, dopravni planovani
véetné kritérii vykonnosti a kvality, dopravni, provozni, informacni, tarifni
a odbavovaci integraci vefejné dopravy tak, aby kolejova doprava tvofila pater
systému.

o Realizovat nezbytna feseni centralniho fizeni vefejné dopravy na Urovni kraju.
o Na urovni MD CR ve spolupréci s krajskymi objednateli dale usilovat o integraci
mezi dalkovou zelezni¢ni dopravou a regionalnim integrovanymi dopravnimi

systémy

o Spolupracovat na vzajemné koordinaci regionalnich integrovanych dopravnich
systéma.

o Ve verejné doprave v nasledujicim obdobi vénovat pozornost postupnému
otevirani trhu ve vS§ech druzich dopravy, feSeni problematiky dopravniho
planovani, problematice financovani vefejné dopravy a problematice
integrovanych dopravnich systému véetné elektronického jizdného.

o Zavéstochranu vefejnych sluzeb poskytovanych v zavazku verejné sluzby
a soucasné nedopustit zmareni soukromych investic do systému verejné
dopravy.

o Nastavit standardy sluzeb ve verejné doprave pro jednotlivé Casti verejné
dopravy pfislusnym objednatelem, smluvné zajistit naplnéni téchto standard(
a pozadovat je pfri realizaci verejné sluzby.

o Pfivybéru dopravce na provozovani osobni dopravy ve vefejném zajmu
zohlednit schopnost dopravce poskytovat sluzby ve stanovené kvalité
z pohledu uzivatele a investovat v potfebné mife do vozidlového parku.

o Vytvéaret podminky pro zptistupnénivSech druh(l vefejné prepravy osobam
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

o Zavadét alternativni systémy obsluhy méné osidlenych uzemi

o Vytvofit celostatni elektronicky standard karet uzivanych v ramci jednotlivych
IDS s cilem zajisténi integrace verejnych sluzeb v celostatnim rozsahu.

o Provazat planovani dopravni obsluznosti a planovani rozvoje dopravni

infrastruktury, pfi tom brat v ivahu dopravni plany kraj( a statu, zejména jejich

nejvyssi priority.

Na zakladé zohlednéni mistnich podminek zaméfit v systému regionalni

obsluznosti zelezni¢ni objednavku pfednostné na rychlou patefni dopravu.

Obsluhu malych obci autobusovou dopravou feSit dopravnimi prostfedky

s odpovidajici kapacitou a se zajiSténim podpory obnovy autobusd, které slouzi

pro zavazek verejné sluzby, a to s ekologickym pohonem a dostupnosti pro

osoby se snizenou mobilitou.

(@]

O O O O
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o Do systému integrovaného systému verejné dopravy zahrnout pfivozy na
vétSich vodnich tocich.

o Budovat systémy parkovist P+R, B+R a K+R), a to zejména u Zelezni¢nich stanic
s intervalovou dopravou na pfedmeéstich mést

o Vytvaret podminky pro vétsi vyuzivani nemotorové dopravy v systému dopravni
obsluznosti.

o Objednavku regionalni dopravy fesit rovnéz s ohledem na potieby ob¢ani
dojizdét pfes hranice kraje.

o Podporovat koncepty ,car sharing® a ,,car pooling“, rozvijet informacni systémy
o téchto konceptech a navrhnout metodickou podporu pro vyvhodnocovani
vhodnosti realizace v konkrétnich oblastech.

o Rozvojem sluzeb v zelezni¢ni doprave pfispét ke koordinaci s leteckou
dopravou.

—  Reseni problému dopravy ve méstech

o Ve spolupréci organl statni spravy a samospravy nadale usilovat o zlepseni
provazanosti vefejné dopravy nabidkou spolec¢né nabizenych sluzeb,
koordinovat objednavky dalkové, regionalni a obecni dopravy.

o Snizovat negativni dopady suburbanizace na krajinu zavadénim atraktivni
a spolehlivé pfiméstské vefejné hromadné dopravy jako alternativy individualni
automobilové dopravy pretézujici silni¢ni sit s cilem maximalizovat délbu
pfepravni prace ve prospéch hromadné dopravy v€etné jeji vnitini diferenciace
dle kapacitnich potfeb v€etné jejiho vyhledu.

o Vramci EU spolupracovat na realizaci opatfeni obsazenych v Ak¢nim planu pro
méstskou mobilitu a vyuzivat ziskané pozitivni zkuSenosti a postupy v této
oblasti pro zlepSovani udrzitelnosti a bezpecnosti mobility v méstskych
oblastech CR.

o Zavadét ucinné systémy fizeni méstského silni¢niho provozu a informovani
Ucastnikd dopravy.

o Mistni upravou silni¢niho provozu na pozemni komunikaci usmernovat téZzkou
nakladni dopravu, vytvaret systém ochrany center mést pfed zbytnou
automobilovou dopravou zavedenim zén a ulic s omezenym pfistupem
a omezené rychlosti automobilové dopravy, méstské komunikace
prizplisobovat potiebam pésiho pohybu a Zivota ve méstech, rozvijet cyklistické
stezky ve méstech a pési zony, na okrajich mést budovat pro individualni
automobilovou dopravu zachytna parkovisté P+R (Park&Ride) a K+R (Kiss&Ride)
s navaznosti na MHD.

o Rozvijet stavajici sit ucelenych tras pro nemotorovou dopravu, zajiStujicich
relativné rychlé a hlavné bezpecné propojeni dllezitych cilll cest, nejen
rekreacnich, ale pfedevsim z bydlisté na pracovisté nebo do Skoly.

o Na Urovni mistnich orgdnt v obcich zpracovat resp. aktualizovat, kde je to
ucelné, koncepce cyklistické dopravy, vramci kterych bude mimo jiné tfeba dle
mistnich podminek v intravildnech pfehodnotit vyuziti souc¢asnych chodnikd
pro cyklistickou dopravu a prostor pro cyklistickou dopravu vymezovat dle
mistnich podminek také na urovni vozovky.

o PfiteSeni cyklistické dopravy budou odpovédné organy vyuzivat verejné
projednanou Nérodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR.

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, analyticka faze 54



. KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

@)
@)
@)

Vytvaret feSeni dopravniho prostoru s respektovanim pozadavk( pro osoby
télesné postizené (bezpecnost, bezbariérovost).

Ve méstech stredni velikosti (pfiblizné 15-40 tis. ob.) zapojit integrovanou
pfiméstskou dopravu do jejich obsluhy, a to v kombinaci s MHD (pro dosazeni
intervalu na urovni ,,nepfetrzité obsluhy®), nebo i samostatné (plnohodnotna
nahrada MHD).

Uginné& podpofit rozvoj systém( prijezdni méstské Zelezniéni dopravy

v nejvétSich aglomeracich, a za tim u¢elem modernizovat, rozSifovat

a elektrizovat infrastrukturu trati dosud pokladanych za traté regionalniho
vyznamu.

ZvySovani bezpecnosti dopravy (jen relevantni opatfeni)

Podporovat implementaci inteligentnich dopravnich systému, které zvysuji
bezpecnost a plynulost dopravy

V extravilanech v zavislosti na intenzité provozu od sebe navzajem oddélovat
nemotorovou dopravu (cyklistické pruhy a stezky, fyzicky oddélené chodniky),
upravit legislativu pro vyuzivani sdruzenych stezek dotéenymi ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich.

Postupné upravovat identifikované nehodové lokality, pruzné realizovat
opatfeni s nizkymi naklady (v€asné odstranovani vzrostlé vegetace z vyhledu,
opravy vytlukd apod.).

Realizovat priitahy obcemi podle platnych zdsad a opatfeni pro dopravni
zklidnéni na pozemnich komunikacich, realizovat opatfeni pro zménu zplisobu
jizdy na vjezdu do obci, zklidfiovat dopravu v obcich a realizovat bezpecnostni
prvky na infrastruktufe v obydlenych oblastech.

Zajistit vhodné uziti dopravniho znaceni (proménné dopravni zna¢ky, obnova
vodorovného dopravniho znaceni).

V ramci vystavby novych dalnic a rychlostnich silnic realizovat jako jejich
nedilnou soucast objekty a prostranstvi bezprostfedné slouzici k zajisténi
bezpecnosti a plynulosti provozu.

Podporovat vystavbu odstavnych ploch pro silni¢ni nakladni vozidla.

VyuZzit moznosti druzicovych naviga¢nich systému pro lokalizaci nehodovych
mist a upozornéni fidicu.

Zavést automaticky systém pro odhalovani a postihovani prestupkd proti
bezpecnosti silnicniho provozu, vyuzit k tomu pfipravovanou Centralni evidenci
prestupkl a zpfistupnit registr vozidel v odpovidajicim rozsahu spravnim
aradtm.

PFi vystavbé silni¢ni infrastruktury zfizovat kontrolni mista.

ZvySovat bezpecCnostni parametry na Zelezni¢nich prejezdech.

Dokonceni restrukturalizace systému Zelezni¢ni dopravy

—  Zdroje pro dopravu

O O O O O

Zajisténi zdrojl prostfednictvim klasického financovani

Zajisténi zdrojl prostiednictvim alternativniho financovani

Internalizace externich nakladl jako inovativni zdroj financovani

Zajisténi zdrojl pro financovani dopravni obsluznosti

Optimalizovat rozsah vefejné dopravy a vytvaret podminky pro jeji stabilizaci
prostfednictvim systémovych organizacnich, pravnich, technickych
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a financnich opatfeni; v zajmu dosazeni vysSi financni efektivnosti preferovat
komeréni vefejnou dopravu v téch pfipadech, kdy vytvari ucelenou a stabilni
nabidku sluzeb.

Rozdélovani zdrojl

Zajisténi energii pro dopravu (jen relevantni opatieni)

o

O

Podporu sméfovat zejména na vybudovani vefejnych napdajecich systému ve
vétSich méstech pro hromadnou dopravu.

ZvySovat podil energeticky efektivni vefejné hromadné dopravy (s nizsi
spotfebou energii a s vétSim podilem alternativnich energii) na celostatni,
regionalni i mistni Urovni. V pfipadé nakladni dopravy didsledné uplatriovat
princip komodality.

V systému vykonového zpoplatnéni uziti infrastruktury zvyhodnovat dopravni
aimplementovat rozdéleni tarifl za uziti infrastruktury pro rlizné kategorie
vozideli podle jejich mérné spotfeby.

Pokracovat v elektrizaci zelezni¢ni a méstské dopravy; snizovat podil pfeprav
zbozi a osob vyuzivajicich k pfemisténi zboZzi energii z ropy a postupny pfechod
k pfepravnim systémim postavenym na vy$$im podilu energii ziskatelnych

z obnovitelnych zdroja.

B Dopravni infrastruktura

Kvalitni udrzba a provozovani dopravni infrastruktury

Rozvoj dopravni infrastruktury

Urychleni pfipravy staveb

Dosazeni Uspor pfi pfipravé a realizaci staveb

ZvySeni kvality staveb v dopravé

B Modernitechnologie, vyzkum a inovace, kosmické technologie

Moderni technologie, vyzkum, vyvoj a inovace

Vyuziti kosmickych technologii v sektoru doprava

o

@)
@)
@)

Snizovani dopadu na ZP a zdravi

Socialni otazky a zaméstnanost

Dlouhodobé vize

Subsidiarita, odpovédnost jednotlivych drovni

AKCNI PLAN ROZVOIJE ITS DO ROKU 2020 (2015)

Akcni plan (2015) stanovuje globalni cil a dale osm cilll strategickych. Tém pak podfazuje cile
vécné specifické. Globalnim cilem Akéniho planu je ,prostfednictvim ITS trvale zvySovat
efektivitu dopravniho systému v CR*.

Strategické cile definuje Ak¢ni plan takto:

B Efektivni, inteligentni a dopravni infrastruktura s kvalifikovanym obsluznym personalem

B Zajisténi plynulosti dopravniho provozu a s tim spojené snizeni celkovych ¢asovych ztrat
v dopravnim provozu
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B ZvySeni bezpec€nosti dopravniho provozu

Snizeni zavazného porusSovani pravidel silni€niho provozu a zamezeni zavazného
protipravniho jednani v dopravé

Rozvijet systémy ITS harmonizovanym zpUsobem
Podpora rozvoje spole¢ensky zadoucich technologii a sluzeb

Podpora vzdélavacich a vycvikovych program(

Podpora rozvoje standardizovanych systémd ITS pro Zelezni¢ni dopravu v ramci EU
a podpora rozvoje standardizované vymeény dat mezi provozovateli zelezni¢ni
infrastruktury a dopravci

BiLA KNIHA: KONCEPCE VEREJNE DOPRAVY 2015-2020 (2015)

Bila kniha definuje Sest hlavnich priority a pro kazdou z nich pak stanovuje specifickeé cile.
Doplnéna jsou opatfeni relevantni pro feSeni PUMM, ac¢koli se ¢asto tykaji doporuceni na
arovni kraj. Opatieni, kde je gestorem (pfipadné adresatem doporuceni) obec, jsou
vyznacena podtrzenim. Pro PUMM jsou zejména relevantni cile a opatfeni spojena s prioritou
Il (Zkvalitnéni planovani dopravni obsluznosti) a lll (Uzavirani smluv o vefejnych sluzbach).

B PI: Hierarchicky systém dopravni obsluznosti
—  CI/1: Zajisténi vhodného zplsobu organizace vefejnych sluzeb
—  ClI/2: Spoluprace mezi objednateli

o Ol/2.1: Objednavku regionalni dopravy feSit rovnéz s ohledem na potreby
obc¢anu dojizdét pres hranice kraje

o Ol/2.2: Provéfit v zavislosti na zplsobu organizace dopravni obsluznosti
moznosti a potfebnost koordinac¢ni Ulohy pro zajisténi kvalitnéjSiho prolinani
obsluznosti jednotlivych kraji — horizontalni (obc¢ané maji vyznamné prepravni
potieby i do sousednich kraja), jakoz i vertikalni (provazanost celostatni,
krajské a obecni objednavky)

B PIl: Zkvalitnéni planovani dopravni obsluznosti

—  ClI/1: Zkvalitnéni obsahu pland dopravni obsluznosti uzemi

o OIl/1.1: Optimalizovat rozsah vefejné dopravy v planech dopravni obsluznosti
uzemi a vytvaret podminky pro jeji stabilizaci a vzajemnou koordinaci
prostfednictvim systémovych organizacnich, pravnich, technickych
a finan¢nich opatfeni. Provazat problematiku financovani s dopravneé-
inZenyrskym obsahem dopravniho planu.

o OIll/1.2: Na zakladé zohlednéni mistnich podminek zaméfit v systému regionalni
obsluznosti Zelezni¢ni objednavku pfednostné na rychlou patefni dopravu,
véetné kapacitni a atraktivni dopravni obsluznosti husté osidlenych celkua.

o Oll/1.4: Obsluhu malych obci autobusovou dopravou feSit dopravnimi
prostifedky s odpovidajici kapacitou. Zavadét alternativni systémy obsluhy
meéne osidlenych uzemi

—  CIll/2: Pozadavky na zajisténi kvantitativnich a kvalitativnich standardt

o Oll/2.1: Nastavit standardy sluzeb ve verejné doprave pro jednotlivé ¢asti
verejné dopravy pfrislusnym objednatelem, smluvné zajistit naplnéni téchto
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standard(l a poZadovat je pfi realizaci verejné sluzby. Pfizplsobit minimalni
hodnoty celostatnich standardi kvality a bezpecnosti redlnym potiebam trhu.

o Oll/2.2: Zajistit podle ekonomickych moznosti jednotlivych kraj(i a statu
integraci verejné dopravy na celém Uzemi kraj(l, integrace by méla zahrnovat
propojenijizdnich radd vsech segment( verejné dopravy na bazi paterniho
arozvozoveho systému, integraci tarifni a informacni.

o Oll/2.3: Zajistit objednateli vefejnych sluzeb v pfeprave cestujicich
a prostfednictvim pland dopravni obsluZznosti, aby obsluha na patefnich linkach
byla v odpovidajicim intervalu celodenni a celotydenni.

B Plll: Uzavirani smluv o vefejnych sluzbach

—  CIllli/1: Zplsob vybéru dopravce

o Olll/1.1: Vefejné sluzby v pfepravé cestujicich zadavat postupné na zakladé
jasného harmonogramu a v souladu s principy Bilé knihy EU. V oblasti zeleznice
vymezit jednotlivymi objednateli zplisob zadéani prostfednictvim soutéze
a prostfednictvim pfimého zadani.

o Olll/1.2: V ramci nabidkovych fizeni stanovit poZzadované standardy dopravni
obsluznosti, a to dle moznosti vefejné, predem jesté pred zahajenim
nabidkového fizeni, nediskrimina¢nim a transparentnim zptsobem.

o Olll/1.3: Pfi uzavirani smluv o vefejnych sluzbach pfedem jednoznacné stanovit
rozsah a ¢etnost objednavky a zplisob stanoveni vySe kompenzace po celou
dobu jejich ucinnosti.

—  CIll/2: Problematika investic do vozidlového parku

o Olll/2.1: Pfivybéru dopravce na provozovani osobni dopravy ve vefejném zajmu
zohlednit schopnost dopravce poskytovat sluzby ve stanovené kvalité
z pohledu uzivatele a investovat v potfebné mife do vozidlového parku.
o Olll/2.2: Pfi obnoveé vozidlového parku v kratkodobém ¢asovém horizontu
vyuzivat vicezdrojové financovani, véetné pfipadného vyuziti fondl EU, a to
v souladu s investicemi do rozvoje infrastruktury na pfislusné lince.
B PIV: Interoperabilita systému

—  CIV/1: Tarifni a pfepravni integrace tizemi CR
— CIV/2: Standardizace technickych podminek
—  CIV/3: Informacni systém o jizdnich fadech
B PV: Optimalizovany vztah vefejnych sluzeb a komercnich sluzeb

—  CV/1: Rizeni vztahu vefejnych a komeré&nich sluzeb v oblasti linkové silni¢ni osobni
dopravy
—  CV/2: Rizeni vztahu vefejnych a komeré&nich sluzeb v oblasti vefejné drazni osobni
dopravy
B PVI: Optimalizovany vztah vefejnych sluzeb k infrastrukture
—  CVI/1: Zpoplatnéni osobni dopravy

—  CVI/2: Vztah mezi udrzbou, modernizaci a objednavkou

—  CVI/3: Dopravni terminaly
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4. Indikatory udrzitelné méstské mobility

4.1 Hledisko dopravni poptavky

Vlastnictvi vozidel (Zdroj: Prizkum dopravniho chovani)
Pocet cest vykonanych za den (Zdroj: Prlzkum dopravniho chovani)
Celkova cestovni vzdalenost za den (Zdroj: Prizkum dopravniho chovani)

Celkovy cestovni ¢as za den (Zdroj: Priizkum dopravniho chovani)

Délba pfepravni prace (Zdroj: Prizkum dopravniho chovani)

4.2 Hledisko kvality dopravni infrastruktury a sluzeb

B Pocet osob pfepravenych VHD
B Podil obyvatelstva dle dostupnosti zastavek VHD

4.3 Hledisko dopravni obsluznosti uzemi
B Dojizdka do prace a Skol (Zdroj: SLDB 2011)
B Podil obyvatelstva dle dostupnosti Skolskych zafizeni a maloobchodni sité

B Rozdéleni poctu cest dle dopravniho modu a ucelu (Zdroj: Prlizkum dopravniho chovani)

4.4 Hledisko bezpecnosti dopravy

Pocet dopravnich nehod (Zdroj: PCR)
Pocet usmrcenych osob (Zdroj: PCR)
Pocet tézce zranénych osob (Zdroj: PCR)
Pocet lehce zranénych osob (Zdroj: PCR)
Hmotna §koda (Zdroj: PCR)

4.5 Hledisko zivotniho prostiedi a energetické udrzitelnosti

B Produkce emisi z dopravy (Total vehicle emmisions, Air poluttion exposure) (Zdroj: Emisni
model)

B Pocet obyvatel zasazenych hlukem (Traffic noise) (Zdroj: Hlukové mapy)

4.6 Hledisko socialniagenderové rovnosti

B Podil ndkladd na dopravu v rozpo¢tu domacnosti
B Dostupnost tzemi VHD (Zdroj: Prlizkum dopravniho chovani)

B Dojizdka do prace a skol dle pohlavi a pfijmu domacnosti (SLDB 2011)
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4.7 Hledisko ekonomické udrzitelnosti dopravy

Naklady na udrzbu sité infrastruktury

Prijmy z poplatkl za vyuZzivani dopravnich siti a infrastruktury
Naklady na VHD

PFijmy zVHD
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C.ANALYZA DOPRAVNIHO SYSTEMU MESTA
OLOMOUCE
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1. Uvod k analytické éasti

Analyticka ¢ast PUMMO obsahuje analyticky rozbor dopravniho systému meésta Olomouce.
Dopravni systém v této analyze je tfeba chapat jako interakci dopravni poptavky a dopravni
nabidky. Dopravni poptavku osobni dopravy tvofi obyvatelé mésta a osoby, ktefi pfijizdéji do
mésta a vyjizdéji z mésta z rliznych ddvodu (napf. prace, Skola, nakup, rekreace,
zdravotnictvi, administrativa apod.). Dopravni poptavku nakladni dopravy tvofi firmy, jejichz
ekonomicka ¢innost vyZzaduje pfepravu surovin, materialu a zbozi. Dopravni nabidku tvori
dopravni infrastruktura, tedy sit pozemnich komunikaci slouzici silni¢ni, cyklistické a pési
dopravé véetné parkovist a sit tramvajovych a zelezniCnich trati a stanic/zastavek véetné
jejich vybaveni, ale i vozidlové parky dopravct ve verejné osobni dopraveé a v soukromé
nakladni dopravé. Interakci dopravni poptavky a nabidky (zatizenim dopravni infrastruktury
dopravni poptavkou), vznika provoz na dopravni infrastruktufe, ktery je méfen prostfednictvim
dopravnich vykont. Provoz dopravy zpusobuje negativni dopady v oblasti Zivotniho
prostfedi a spole€nosti, které je tieba feSit. Zaroven vSak doprava umoznuje pfepravu zboZzi a
osob, coz rozviji ekonomiku mésta a spolecnost (pozitivni dopady). Dopravni politika mésta
(PUMMO) reaguje na negativni dopady dopravy a zaroven rozviji potencial a moznosti
dopravniho systému za u¢elem uspokojeni ekonomickych, spole¢enskych

a environmentalnich potteb dle principl udrzitelné mobility, které byly uvedeny vyse (viz ¢ast
Strategicky rdmec, odd. B). Cini tak prostfednictvim nejen infrastrukturnich a dopravné-
organizac¢nich opatfeni (intervence do dopravni nabidky), ale i pomoci ekonomickych

a vzdélavacich opatieni (management dopravni poptavky). Vztah vyse uvedenych jevl
popisuje zjednodusSeny kauzalni model na obr. 3.

Analyticka ¢ast PUMMO je ideoveé nezavisla, coz znamena, ze analyza je provedena pro
v§echny dopravni mdédy a pro co nejvétsi spektrum uzivateld dopravy vyvazeng, a to

i z hlediska posuzovanych dopadU dopravy. Cilem analyzy neni nastinit mozna feseni
dopravnich problému nebo prioritizovat nékteré dopravni maédy, ale predevsim identifikovat
silné a slabé stranky souc¢asného dopravniho systému a hrozby a pfilezitosti dopravniho
systému v budoucnu. Vysledky analyzy jsou posléze shrnuty ve SWOT analyze (viz kap. 7),
ktera je podkladem pro celospoleéenskou diskuzi o budoucnosti dopravniho systému

v Olomouci.
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Obrazek 3: Kauzalni model dopravniho systému pro ucely projektu PUMMO.
1.1 Popis a struktura analytické casti

Analyticka cast je rozdélena celkem do 6 kapitol. Tato uvodni kapitola uvadi ¢tenare do
problematiky komplexni analyzy dopravniho systému a vysvétluje jednotlivé ¢asti analyzy
avzajemné provazanosti. V nasledujici podkapitole 1.2 je vymezen prostorovy ramec, tedy
Uzemi, pro které je analyza provedena. V kap. 1.3 je vymezen ¢asovy ramec analyzy dopravy
v Olomouci, konkrétné stanoveny ¢asové horizonty, pro které je analyza provedena.
Vzhledem k pfeshrani¢nimu charakteru nékterych jevl jsou vybrané analyzy provedeny za
Olomouc i 8irsi zazemi mésta, jelikoZ to povaha téchto jevl vyZzaduje pro vytvoreni korektnich
analytickych vystupd.

Druhd kapitola se zamérfuje na analyzu SirSich vztah( v prostoru celé Moravy a konkrétné pak
vramci Olomouckého kraje. Cilem je analyzovat Sirokou Skalu soucasnych i potencialnich
vnéjsich vztah( mésta Olomouce se svym okolim.

Tteti a ¢tvrta kapitola se zabyvaji analyzou osobni dopravy a nakladni dopravy. Dopravni
poptavka v ramci osobni dopravy neni analyzovana pouze v sou¢asném stavu, ale i ve
vyhledovém horizontu, aby bylo mozné analyzovat mozné hrozby a rizika v budoucim vyvoiji.
Dopravni nabidka v osobnii nakladni dopravé je analyzovana z hlediska charakteristik
dopravni infrastruktury a jejiho zatiZzeni, resp. zbyvajici kapacity. V ramci analyzy dopravni
nabidky je vénovana pozornost téz systémUim ITS v ramci jednotlivych dopravnich modu.
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Pata kapitola prezentuje vysledky zatizeni silni¢ni i zelezni¢ni infrastruktury jako celku
(dopravni vykony). Prezentované dopravni zatéze slouzi &tenafri k pochopeni vztahu mezi
dopravnimi vykony a negativnimi dopady dopravy, které vznikaji kvili provozu na dopravni

infrastrukture.

Sest4 kapitola analyzuje negativni environmentalni a spole&enské dopady dopravy. V oblasti
zivotniho prostfedi jsou dopady analyzovany prostfednictvim vypoctového modelu emisni
produkce z dopravy?®, vypoctového modelu imisni zatéZe ovzdusi a vypocétového modelu
hlukové zatéze uzemi. V pfipadé negativnich spole¢enskych dopadl dopravy jsou
analyzovany dopravni kongesce a nehodovost.

Pozitivni dopady dopravy nejsou systematicky hodnoceny, jelikoz jejich detailni hodnoceni je
analyticky velmi problematické?. Z tohoto divodu neni posuzovani pozitivhich dopadu

v analytické ¢asti zafazeno. Analyza urovné dopravni dostupnosti dopravni infrastruktury
(dopravni nabidky), ktera s danou problematikou Uzce souvisi, je zafazena v kap. 3.2 a 4.2,
analyza dopravni dostupnosti zdroji a cild dopravni poptéavky, je zafazena v kap. 3.1 a 4.1.

Sedma kapitola obsahuje SWOT analyzu, ktera systematicky slu¢uje vS§echny pfedchozi
poznatky vyplyvajici z provedenych analyz v pfedchozich kapitolach a identifikuje problémy,

v v s

potfeby, hrozby a pfilezitosti. SWOT analyza je klicovym podkladem pro dalsi ¢asti PUMMO,
zvlasté pak pro opatfeni v navrhové ¢asti PUMMO.

1.2 Geografické vymezeni analyzy

Z hlediska uzemniho rozsahu je analyza dopravniho systému geograficky vymezena
katastralnim uzemim mésta Olomouce. V nékterych pfipadech je vSak analyza provedena pro
SirSi uzemni celky, jelikoz to charakter analyz vyZzaduje. Jedna se o nasledujici uzemi:

B analyticka oblast dopravniho modelu,
B analyticka oblast demografické prognodzy,
B funk¢ni méstsky region (FUA).

Analyticka oblast dopravniho modelu je vymezena na zakladé vztah( pracovni dojizdky
prostfednictvim metodiky vymezovani vztahové uzavienych funkénich regiond?’. Uzemi pro

25 Konkrétné latek PM1o, PM2 s, oxid( dusiku (NOx), oxidu dusicitého (NO-), benzenu, benzo(a)pyrenu, a oxidu uhelnatého
(CO).

26 Existence dopravnich sluzeb a dopravni infrastruktury vytvafi dopravni nabidku, tedy potencial k pfepravé zboZi a osob a
schopnost uskutec¢nit samotnou prepravu. Potencial k pfepravé zbozi vyjadieny dopravni dostupnosti je kliCovy z hlediska
lokalizace a planovani ekonomickych a spole€enskych aktivit. Samotna pfeprava je realizaci dopravni nabidky. Existujici a
fungujici dopravni nabidka tedy umoznuje realizaci vSech ekonomickych a spolecenskych aktivit, které vyzaduji prekonani
prostorové vzdalenosti. Lze tedy tvrdit, Ze doprava je integralni soucast existence souc¢asného ekonomického a
spolecenského systému. Av§ak pfesné uréeni pozitivnich pfinost dopravy ve mésté neni z metodologického hlediska mozné,
ponévadz by vyzadovalo systematické méreni vS8ech ekonomickych a spole€enskych aktivit v zajmovém uzemi. Pro tuto
komplexni analyzu vS§ak neexistuje adekvatni datova zakladna a neni v sildch zpracovatele takovou datovou zakladnu
vytvofit. Vyhodnocovani ekonomickych a spole¢enskych piinost je v omezené mife mozné v ramci posuzovani pfinost a
nakladl (CBA) u jednotlivych projektl, zameérl a opatfeni, kterd budou navrzena v ramci ndvrhové ¢asti PUMMO.

27 Ondfej Mulicek, Jifi Kozel (Masarykova univerzita, Brno, Geograficky Ustav, Centrum pro regionalni rozvoj) Metodika
vymezeni vztahové uzavienych funkénich region(. Vyzkumny projekt ¢. WD-40-07-1 "Podpora polycentrického regionalniho
rozvoje". Osvédéeni &. 13-UUR-177-2012/01-WD-40-07-1 (vydano 2. 8. 2012).
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dopravni model bylo vymezeno dle TTWA? na Urovni 80 %. Vymezeny funkéni region pro
ucely PUMMO je odvozen z dat pracovni dojizdky z roku 20112°. Dany postup je v souladu

s doporu¢enim metodiky mistnich a regionalnich plan( rozvoje dopravy (JASPERS, 2015). Dle
doporuceni metodiky by analyzovana oblast PUMM méla byt takova, ve které se alespon 80 %
cest uskutecniv ramci funkéniho regionu. Z dlivodu tzemni koherence a sniZzeni analytické
narocnosti byly do uzemi zahrnuty nékteré oblasti mimo region TTWA a zaroven vyfazena
néktera Uzemiv regionu®.

Analyticka oblast demografické prognézy je vymezena SO ORP Olomouc. Toto vymezeni
reflektuje dostupnost datovych sad pro demografickou prognézu.

Spadova oblast mésta Olomouce (FUA?') je vymezena na zakladé dojizdkovych vztah( mezi
obcemi v okoli Olomouce a samotnym méstem Olomouc. Spadova oblast je mensiho
rozsahu, jelikoz nezohlednuje vztahy obci spadujicich k Olomouci i k jinym obcim v ramci
Olomouckého kraje.

Z hlediska uzemni podrobnosti jsou v analyze rozliSovany nasledujici Urovné:

B Sdéitaci obvody (SO) - jedna se o prostorové nejmensi Gzemni celky, vytvorené CSU, za
které jsou zjiStovany zakladni informace o obyvatelstvu. Tyto Uzemni jednotky jsou na
Uzemi mésta Olomouce zakladem dopravniho modelu,

B Zakladni sidelni jednotky (ZSJ) - jedna se o Gzemni celky (skladebné z SO), vytvorené CSU,
za které jsou zjiStovany zakladni ukazatele SLDB 2011 (resp. SLDB 2021), (struktura
a pocet obyvatel),

B Obce-jedna se o0 Uzemi shodné s katastralnim vymezenim jednotlivych obci. Nékteré
Udaje jsou prezentovany v této podrobnost

28 Travel-to-Work-Areas (TTWA) regionalizace je metodou vymezovani vztahové uzavienych funkéni regiond, jejimz vysledkem
je vymezeny region na vybrané urovni vztahové uzavienosti pracovni dojizdky. Jinymi slovy, pokud je napfiklad region
vymezen na urovni 80 %, znamena to, Ze 80 % vztah(l pracovni dojizdky je vykonavano pouze v rdmci vymezeného funkéniho
regionu a zbylych 20 % vztahd je ,,pfeshrani¢nich®, tedy mimo vymezeny funkéni region. Vyhodou dané metody regionalizace
je fakt, Ze vztahy nejsou vymezovany pouze vici hlavnimu centru funkéniho regionu, ale i vi¢i ostatnim obcim, a je tak
zohlednéna i dojizdka smétujici do tésného zazemi centra ¢i okolnich mést.

2% Projekt Podpora polycentrického regionalniho rozvoje. http://vcrr.muni.cz/polyreg/

30 Z TTWA regionu byla vyfazena obec Jifikov, v okrese Bruntal, ktera se nachazi na zemi Moravskoslezského kraje. To
vzhledem k odli§né uzemni pfisluSnosti vytvafi problémy pfi zajiSténi soudrznosti podkladovych dat. Do zajmového tuzemi
byla naopak zahrnuta tGzemiv ose Olomouc-Prostéjov a Olomouc-PFerov. Tato tzemi byla zahrnuta z divodu zajisténi
kontinuity dopravniho modelu Olomouce, ktery vychazi z dopravniho modelu Olomouce ziskaného pro ucely studie od
zadavatele PUMMO.

31 Funk&ni méstsky region (téz funkéni urbanizovand tzemi, FUA) pfedstavuji Gzemi center osidleni (mést) a té ¢asti jejich
zazemi, ktera je s centry spjata intenzivnimi funk&nimi vazbami (Maier, Muli¢ek, Sykora, 2007).
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GEOGRAFICKE VYMEZENIi ANALYTICKE CASTI

(DY itie “.‘?,:r.,c
Obrazek 4: Geografické vymezeni analyz dopravniho systému Olomouce.

1.3 Casové vymezeni analyzy

Z hlediska Casového ramce je analyza vypracovana pro soucasny stav s referencnim rokem
2016%*, s |. aktualizaciv roce 2022 a ll. aktualizaci v roce 2026. Z d(ivodu nedostupnosti
nékterych datovych sad jsou pochopitelné pouzita pro analyzu sou¢asného stavu i data starsi
(napf. SLDB 2011). Vedle souc¢asného stavu je analyza dopravniho systému provedenai pro
vyhledovy stav, ktery je vztazen k roku 2030. Vyhledovy stav prezentuje tzv. zakladni scénar
vyvoje (basic scenario), tedy vyvoj, pfi kterém se dopravni poptavka a dopravni nabidka vyvijeji
podle zameérl studii a realistickych odhad( realizace téchto zaméra, které byly doposud
vytvoreny.

Vzhledem k smluvné vyuzitelnému a v praxi existujicimu metodologickému aparatu je analyza
vyhledového stavu provedena pouze pro dopravni poptavku v osobni dopravé (obyvatelstvo).
Ostatni analyzy jsou provedeny pouze pro sou¢asny stav.

32 PUMMO je zpracovavan od roku 2016, jelikoZ pfiprava dat i provedeni vétsiny prizkum( bylo provedeno v daném roce.
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2. Globalni pohled a Sirsi souvislosti

Vé

2.1 Geografické pomeéry a sidelni usporadani

Statutarni mésto Olomouc lezi na fece Moravé, ktera tvofi osu Hornomoravského uvalu.
Mésto se prostorové rozklada na izemi geomorfologickych podcelkd Stfedomoravskeé nivy,
Uni¢ovské ploSiny na vychodé a Prostéjovské pahorkatiny na zapadé. Z geomorfologického
hlediska se jedna o rovinaté uzemi se stfedni nadmorskou vySkou 225 m n. m. a vertikalni
vySkovou ¢lenitosti do 30 m v pfipadé nivy a ploSin a 30 az 75 m v pfipadé pahorkatin.

" hranice k. 4. Olomouc 2 vodni plochy
' zastavéné Uzemi vyznamné vodni toky
ostatni vodni toky
g‘r‘u mxmcen. Carmram Sopravnine wzkumu v v | § J Shines
eI A T Bmo, 2007, SRS ol (DY) iaiiwo

Obrazek 5: Fyzicko-geografické pomeéry v okoli mésta Olomouce.

Z hlediska sidelniho usporadani mésto Olomouc reprezentuje nejvétsi centrum relativné
polycentrického regionu stfedni Moravy. Vedle Olomouce s 103 063 obyvateli (CSU k. 1. 1.
2025) se ve vzdalenosti 20 km JV smérem od mésta nachazi Prerov se 40 906 obyvateli a 15

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - aktualizace Il, analyticka faze 67



. KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

km JZ smérem Prostéjov s 43 408 obyvateli. Obé sidla se nachazeji také v Olomouckém kraji
a vytvareji urcity protipél méstu Olomouc, které je administrativnim a spravnim centrem
kraje. Dohromady pak vSechna tfi sidla utvareji pomyslny trojuhelnik, ktery zde pracovné
nazyvame region stfedni Moravy.

V polomeéru 100 km od stfedu tohoto regionu se nachazi pfiblizné 4 490 tis. obyvatel pfevazné
na ¢eském uzemi, nicméné i na polské a slovenské strané. Ve vzdalenosti cca 40 az 70 km

v SZ sméru se nachazi fada malych sidel o velikosti 10 az 20 tis. obyvatel. V tomto ohledu
nelze mluvit o kompaktnim sidelnim regionu, ale spiSe o volném souboru sidel o celkové
populacni velikosti cca 160 tis. obyvatel. Cca 50 km JZ od regionu stfedni Moravy se nachazi
aglomerace mésta Brna, ktera je pfiblizné dvakrat lidnatéjsi nez zmifiovany region stfedni
Moravy. Dale pak cca 40 km JV smérem se nachazi velikostné srovnatelny Zlinsky
polycentricky region (dominantni sidla Kroméfiz, Otrokovice, Zlin a Uherské Hradisté) s cca
200 tis. obyvateli. Dale cca 70 km SV smérem se nachazi polycentricka Ostravska
aglomerace (dominantni sidla Ostrava, Frydek-Mistek, Havifov, Cesky Tésin, Karvina,
Bohumin a Opava) s cca 720 tis. obyvateli, ktera je tak tfikrat vétSi nez region stfedni Moravy.
O 30 km dale stejnym smérem se pak nachazi polycentrickd aglomerace polskych mést
Rybnik a Jastrzebie-Zdroj s cca 460 tis. obyvateli a o dalSich 30 km konurbace mést Gliwice,
Katowice, Sosnowiec a mnoha dalSich s cca 2 400 tis. obyvateli. Blizkost téchto dvou
aglomeraci a jedné konurbace lezicich na pomyslIné linii v SV sméru dlouhé pouhych 60 km
vytvafi sidelni Utvar s cca 4 mil. obyvateli, coz je pro srovnani 75 % obyvatel celého uzemi
Slovenska.

SIDELNI USPORADANI MORAVY A HORNIHO SLEZSKA

Potet obyvatel (grid 1x1 km)
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Obrazek 6: Sidelni systém zajmové oblasti v okoli 150 km od mésta Olomouce.Dopravni infrastruktura
v regionalnim méfitku

Sidelni usporadani vymezuje predpokladané sméry dopravnich tokl zboZi a osob, a tudiz

i uspofadani dopravni infrastruktury mezi mésty a aglomeracemi. V SZ-JV sméru je spojeni
Brna a Ostravska zajiSténo prostifednictvim dalnice D1 pfes Pferov a alternativhé D46 a D35
pres Prostéjov a Olomouc, a dale pak Zeleznic¢ni trati®* 300 a 270. Region stfedni Moravy lezZici
na spojnici téchto dvou aglomeraci ¢erpa vyhody z napojeni na zminénou dopravni
infrastrukturu. V pfipadé silni¢ni motorové dopravy jsou zminéna dopravni spojeni témer
dokoncena, posledni usek D1 okolo Pferova bude do provozu uveden ke konci roku 2025.

V pfipadé Zelezni¢ni dopravy je situace odliSna, jelikoz stale neexistuje kapacitni spojeni Brna
a Pferova, které je zatim zajiSténo jednokolejnou elektrifikovanou trati ¢. 300. Na zacatku
pfistiho desetileti by méla byt uvedena nova dvoukolejna Zelezni¢ni trat Pferov — Brno.

V budoucnu by mélo spojeni Brna a Ostravy byt obslouzeno vysokorychlostni trati (VRT).

Spojeni se Zlinskym polycentrickym regionem by mélo byt zajiSténo dalnicemi D55, D49 a D1
a zelezni¢nimi tratémi 330 a 270. V pfipadé Zelezni¢ni dopravy je spojeni témeér dokonceno
diky modernizaci 2. tranzitniho koridoru v letech 1997 az 2002 a modernizaci 3. tranzitniho
koridoru v letech 2004 az 2007. Poslednimi v souc¢asné dobé modernizovanymi Useky jsou
uzly Olomouc (dokonéen 2017) a Pferov. V pfipadé silni¢ni motorové dopravy nejsou plné
dokonc&eny useky dalnice D55 Prerov-Olomouc a D49 Hulin-Frystak.

Spojeni s mésty v SZ sméru je zajiSténo prostifednictvim silnic 1/35, 1/44 a 1/46, silnicemi

II. tfidy (napf. UniCov) a dalnicemi D35 a D44, které po dokon&eni nahradi zminéné silnice

. tfidy. V pfipadé zelezni¢ni dopravy je spojeni zajiSténo zelezni¢nimi tratémi 270, 275, 273,
290, 291, 292. Traté 270 (Ceska Trebova-Praha) a 291 (Zabfeh-Sumperk-Kouty nad Desnou)
jsou jiz dokonceny. Modernizace traté 290 byla dokoncena v prosinci 2022. Ostatni zeleznicni
trate jsou jednokolejné a neelektrifikované, pricemz pfipadna modernizace je zvazovana za
horizontem roku 2030.

Spojeni s populacné rozsahlymi aglomeracemiv SV sméru je zajisténo prostfednictvim dalnic
D35, D1 a D48. Dalnice D1 je zcela dokoncena a je kliCovym spojenim se vSemi
aglomeracemi. Stejné tak dalnice D48, resp. silnice 1/48, ktera ma vSak v celém useku Lipnik
nad Bec¢vou - hranice CZ/PL z hlediska kapacity témer parametry dalnice (2 pruhy, rychlost
110 km/h). Stejné tak existuje témér dokoncené zelezni¢ni spojeni (zbyva prestavba uzlu
Ostrava) prostfednictvim traté 270 diky modernizaci 2. tranzitniho koridoru v poslednich 20
letech.

Ackoli v ramci popisu sidelni struktury nebyla zminéna aglomerace mésta Prahy, spojeni

s hlavnim méstem je tfeba vénovat kratky komentar. V pfipadé silni¢ni motorové dopravy je
region stfedni Moravy spojen s hlavnim méstem prostfednictvim témér dokoncené dalnice D1
(pfes Brno a Pierov) a D46 (pfes Prostéjov). Vyhledové se otekava dokonceni dalnice D35. Je
otazkou, zda tento plan bude dodrzen vzhledem k faktu, Ze stavba D35 probiha ve sméru od
Pardubic (Opatovic nad Labem). Zelezniéni spojeni s hlavnim méstem je v sou¢asné dobé
témeér dokonceno diky modernizaci 1. a 3. tranzitniho koridoru v poslednich 25 letech.

33 Cislovani zelezniénich trati vychazi z oficialni Zelezniéni mapy SZ, kterou pouziva grafikon, tedy jizdni fad. Z technického
hlediska v§ak SZ vede odlisné oficialni dislovani zelezniéni trati, které je spravnéjsi, nicméné& mimo odborné kruhy nepfilis
znédmé. Z dlvodu pfedchazeni pfipadnych zmateénosti ve vefejné diskusi o Zelezni¢nich tratich je proto pouZito &islovani
znamé z grafikonu.
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Poslednimi Useky uréenymi k realizaci jsou Zelezniéni uzly v Brandyse nad Labem a Ceské
Trebové a Gsek Choceri — Usti nad Orlici. Zelezniéni spojeni prostfednictvim vysokorychlostni
traté je vyhledoveé planovano pres Brno.

Vedle popisu dopravnich spojeni regionu stfedni Moravy na okolni vyznamné meéstské
aglomerace a konurbace je tfteba komentar i k dopravnim spojenim v ramci regionu,
pfedevsim mezi Prostéjovem a Pferovem. V soucasné dobé je pfimé spojeni Pferova

a Prostéjova realizovano prostfednictvim silnic Il. tfidy, konkrétné 11/150 a 11/434. Pfimé
silni¢ni spojeni vySSi Urovné neexistuje, pfipadna trasa po silnicich vyssi tfidy vede pres D46.
D35 al/55 (vyhledoveé D55), ktera je vSak o 15 km delSi. Vyhledoveé se pocita s realizaci
prelozek (obchvat()®* u silnic 11/150 a 11/434, které by zlepSili pfimé spojeni mezi mésty. Pfimé
Zeleznicni spojeni mezi Pferovem a Prostéjovem neexistuje a pfipadné vedeni linek vyzaduje
vedeni Uvrati pfes Olomouc nebo Nezamyslice. V tomto ohledu je tfeba zminit mozZnost
propojeni trati 301 a 270 prostfednictvim tzv. Grygovské spojky, ktera by umoznila pfimé
vedeni vlakll mezi Prostéjovem a Pierovem (KIDSOK).

2.2 Dopravni vazby mésta Olomouce

Mésto Olomouc se nachazi na kfizovatce dalnic D35, D46 a D55 (planovano). Do sité TEN-T
ovSem patfi pouze dalnice D35 a D55, z ¢ehoZ plyne, Ze, vychodni obchvat mésta Olomouc
prostfednictvim silnice 1/46 (tzv. Vychodni tangenta) a dalSi modernizace silnice 1/46 smérem
na Sternberk nemaji oporu TEN-T.

Ackoli dalnice D35 patfi do sité TEN-T, jedna se o Uroven tzv. globalni sité (Comprehensive
Network), jejiz dokon&eniv celé EU je Nafizenim EK €. 1315/2013 vyzadovano od ¢lenskych
statd az v roce 2050. Nicméné prioritou jsou v sou¢asné dobé dopravni spojeni patfici do
urovneé tzv. hlavni sité (Core Network), kterou by mély ¢lenskeé staty dokoncit do roku 2030.
Do hlavni sité patfi Useky dalnice D1 v okoli Pferova a dalnice D49 smérem na Zlin.

Modernizaci zelezni¢niho uzlu Olomouc v roce 2017 byly v Olomouci dokonceny veSkeré
dopravni stavby patfici do TEN-T. DalSi modernizace Ci optimalizace je planovana u trati 301
a 310. Trat 290 byla modernizovana v roce 2022 jako jednokolejna a elektrifikovana.
Dokoné&eni modernizace traté 301 v iseku Olomouc-Prosté&jov je dle informaci SZ planovéano
na rok 2031. Ve finalni podobé bude trat 2 kolejna a elektrifikovana (kromé useku Olomouc-
Nové Sady a Olomouc hl. n., kde bude trat jednokolejna). U traté 310 je planovana
optimalizace, pficemz se zvaZuje elektrifikace traté.

34 Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje, 2011.
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SIRSIi DOPRAVNI A EKONOMICKE VAZBY STREDNIi MORAVY
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Obrazek 7: Soucasné dopravni a ekonomické vazby v oblasti regionu stfedni Moravy.

V pfipadé traté 300 (Brno-Prferov) rozhodlo MD v roce 2015 o modernizaci traté, ktera by méla
byt dokoncena vroce 2032. Ve finalni podobé by méla byt trat dvoukolejna, elektrifikovana

a s provozem na 200 km/h, pficemz dany plan modernizace ma oporu v TEN-T. Naopak
vyhledoveé planovana vystavba vysokorychlostni traté (VRT) mezi Brnem a Ostravou v
soucasném narizeni EK oporu v TEN-T nema3, jelikoZ plan TEN-T pocita pouze s modernizaci
traté 300 na uroven vysokorychlostni traté. VRT v kombinaci s optimalizaci stavajici traté 300
bylo jednou z mozZnych variant modernizace spojeni mezi Brnem a Pferovem. Rozhodnutim

o modernizaci traté 300 ve varianté popsané vySe se pripadna vystavba VRT mezi Brnem

a Pfrerovem dle ZUR OLK presouva za horizont 2030. U pfipadné VRT se poéité i s vystavbou
dvou odboc¢nych trati smérem na Olomouc a na Pferov pfi kfizeni s trati 270. Pro Olomouc ma
klicovy vyznam pfedevsim odbocna trat ve sméru na Olomouc, ktera by umoznila vedeni
vlakl pfimo na Brno bez nutnosti Uvraté v Pferové.

Vedle samotnych dopravnich spojeni TEN-T vymezuje také uzly hlavni a globalni sité, které by
mély umoznit prestup mezi rliznymi médy dopravy v ramci TEN-T. V Olomouckém kraji se
nachazi jeden z téchto uzll, a to konkrétné v prostoru mésta Prerov, kde je planovan
kombinovany terminal Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy, zkracené terminal kombinované dopravy
(TDK) s napojenim na délnici D1 a traté 300, 330 a 270. Zadné jiné uzly TEN-T (leti§t&, mé&stské
uzly, vnitrozemské pfistavy) nejsou v OLK vymezeny.
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V Pferové se dale nachazi letiSté s vnitrostatnim i mezinarodnim provozem. Vedle
planovaného TDK v Pferoveé se uvazuje také o vystavbé verejného logistického centra (VLC),
které by mélo byt lokalizovano mezi letiSté a planovany TDK v tésné blizkosti dalnice D1.

Lokalizace kombinovaného terminalu, letiSté a potencialné i vnitrozemského pfistavu

s napojenim na hlavnii globalni sit TEN-T vytvari z mésta Prerov vyhledové uzel kliCovy
nakladni dopravy narodniho vyznamu, ktery bude pro své blizké okoli vstupni branou
(gateway) do sité TEN-T. V tomto ohledu by pro mésto Olomouc mélo byt prioritou adekvatni
dopravni spojeni s Pferovem, pfedevsim tedy realizace dalnice D55 v useku Olomouc—-Pferov.
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3. Osobnidoprava

Problematika osobni dopravy je analyzovana z pohledu dopravni poptavky, tj. analyzy
obyvatelstva, vybavenosti Uzemi a dopravnich vztah( (kap. 3.1) a nasledné z hlediska
dopravni nabidky (kap. 3.2), tedy vybavenosti uzemi dopravni infrastrukturou a analyzy
existujicich dopravnich systéma.

3.1 Dopravni poptavka po osobni doprave

Dopravni poptavka je analyzovana z hlediska sou¢asného stavu obyvatelstva, dopravniho
chovani obyvatelstva, vyhledového stavu obyvatelstva v roce 2030 a pfedpokladaného
dopravniho chovani obyvatelstva v budoucnosti.

3.1.1 Obyvatelstvo - soucasny stav a demograficka prognoza

3.1.1.1 Soucasny stav obyvatelstva

Vzhledem k charakteru dostupnych zdrojd dat o obyvatelstvu ¢erpaji analyzy stavu
obyvatelstva z nékolika zdrojl dat. Zaprvé se jedna o sc¢itani lidu, domU a byt( (SLDB), které
se provadi jednou za deset let a poskytuje zakladni udaje o strukture ekonomické aktivity

a dojizdce a vyjizdce. Posledni s¢itani lidu, domU a bytd, se konalo v roce 2021.

Dal$im zdrojem dat je demograficka statistika obyvatelstva dle CSU (2025), ktera poskytuje
kazdoroCné udaje o poctu a vékové strukture obyvatelstva. A za tfeti se jedna o data

o poctech obyvatel na adresni body (2021), které pochazeji z evidence obyvatelstva, kterou
vede Magistrat Mésta Olomouce. Kazdy zdroj dat o obyvatelstvu ma své moznosti a limity.
V ramci nasledujici analyzy vyuzivame tyto tfi zdroje tak, abychom maximalné vyuzili
moznosti, které nabizeji.

V Olomouci Zilo podle tdajéi CSU v roce 2011 celkem 101 003 obvykle bydlicich obyvatel,
pficemz v roce 2021 zilo v Olomouci jiz 106 063 obvykle bydlicich obyvatel (Tab. 1).

Obvykle bydlici obyvatelstvo se zjistuje vzdy v rémci celostatnich desetiletych cenz(.
Prlibézné se méni pocet obyvatel s trvalym pobytem. K 1. 1. 2025 Zilo v Olomouci 103 063
obyvatel s trvalym pobytem.

Podil pracujicich obyvatel na celkovém poctu (z roku 2011) €ini 45,1 %, pfic¢emz pouhych
0,84 % tvofi pracujici studenti a podil poctu zak(, studentl a u¢nd na celkovém obyvatelstvu
¢ini 14,7 %. Saldo pracovni dojizdky do Olomouce ¢ini 63 769 osob, z ¢ehoz 35 006 osob
dojizdi za praciv ramci Olomouce a 28 763 osob dojizdi za praci do Olomouce z jinych obci
CR (pfedevsim zazemi mésta, viz kap. 3.1.3).

Saldo Skolské dojizdky do Olomouce ¢ini 34 733 osob, z Cehoz 12 244 osob dojizdi do Skoly

v rdmci Olomouce a 22 489 osob dojizdi do $koly do Olomouce z jinych obci CR. Poget
prfenocovani navstévnikl Olomouce v roce 2021 ¢inil 92 063, coz odpovida 251
pfenocovanim za den. Souc¢tem nepracujicich a nestudujicich obyvatel, pracovni a Skolské
dojizdky do Olomouce (139 053 k roku 2011) a poCtem prfenocovani celkem (251 pfenocovani
zadenvroce 2021) lze stanovit, Ze denné se ve mésté Olomouci nachazelo 142 308 obyvatel.
Zaroven vSak dalSich 7 553 osob vyjizdi za praci mimo Olomouc, 2 646 osob vyjizdi do Skoly
mimo Olomouc a u 3 004 vyjizdéjicich z Olomouce za praci nema stalé misto pracovisté.
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DalSich 13 203 osob se tedy denné pohybuje v prostoru mésta, takze celkovy denni obrat
obyvatelstva v Olomouci ¢ini 155 511 obyvatel.

Tab. 1: Zakladni ukazatele obyvatelstva Olomouce v roce 2011 a 2021 (Zdroj: CSU 2011 a 2021, vlastni
zpracovani).

ukazatel Olomouc

obyvatelstvo obvykle bydlici (2011) 101 003

obyvatelstvo s trvalym pobytem (2011) 98 996

pocet Zaku, studentd a ué¢nd (2011) 14 890

pracovni dojizdka z/do Olomouce celkem (2011) 63 769

dojizdéjici (prac.) mimo Olomouc 7 553

dojizdéjici (prac.) do Olomouce 28763

dojizdéjici (stud.) vramci Olomouce 12244

dojizdéjici (stud.) do Olomouce 22 489

denni obyvatelstvo celkem (2021) 142 308

Soucasny pocet evidovanych obyvatel Olomouce k 1. 1. 2025 ¢ini 103 063 osob, cozZ je rozdil
oproti roku 2021 o vice nez 3,5 tis. obyvatel.

Pocet obyvatel spadové oblasti mésta Olomouce k 1. 1. 2025 ¢ini 80 294 osob, coz
pfedstavuje témér 80 % obyvatelstva Olomouce. V celé funkéni méstské oblasti (FUA) tak
Zilok 1. 1. 2025 celkem 183 357 obyvatel.

DOMACNOSTI

~
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Dle SLDB 2011 bylo v Olomouci 45 034 hospodaficich domacnosti z toho 41,2 % pfipada na
domacnosti jednotlivet nebo skupin jednotlivel (napf. studentské byty), 19 % pfipada na
domacnosti mladych i starych pard, 31,4 % pfipada na domacnosti Uiplné i netplné
domacnosti s détmi a starci, 7,4 % pfipada na rodinné domacnosti dospélych (rodiny

s dospélymi détmi) a 1 % pfipada a na domacnosti s 2 avice rodinami (rodiny s détmi

a prarodici apod.).

V Olomouci bylo dle SLDB 2021 celkem 51 716 hospodaficich domacnosti, ztoho 55 %
pfipada na rodinné domacnosti a 45 % na nerodinné domacnosti. Pfevazna vétsina rodinnych
domacnosti je tvofena jednou rodinou. Nerodinné domacnosti pfedstavuji pfedevsim
domacnosti jednotlived (43 %). Tento podil se neustale zvysuje. Viceclenné nerodinné
domacnosti pak tvofi pouze 2,5 % vSech domacnosti.

VEKOVA STRUKTURA, STRUKTURA EKONOMICKE AKTIVITY A ZAMESTNANOST

Vékovou strukturu obyvatelstva lze charakterizovat dle poméru vékovych skupin obyvatelstva
jako regresivni (Tab. 2). Pfedproduktivni slozka obyvatelstva je mensi nez poproduktivni
slozka obyvatelstva, index stafi je 131,3, tudiz na 100 obyvatel ve véku 0 az 14 let pfipada
131,3 obyvatel starSich 65 let. Regresivni vékova struktura populace Olomouce ma potencial
k dalSimu starnuti v pfipadé, Ze nedojde k ,,zmlazeni“ populace (viz prognéza demografického
vyvoje dale).

Tab. 2: Vékové produkéni slozky obyvatelstva Olomouce a spadové oblasti v roce 2021 (zdroj: CSU
2021, vlastni zpracovani).

Olomouc spadova oblast
ukazatel

abs. rel.[%] abs. rel.[%]
pocet obyvatel (2021) 99 496 - 63314 -
obyvatelstvo 0 az 14 let 16 358 16,4 11 275 17,8
obyvatelstvo 15 az 64 let 61663 61,9 39943 63,1
obyvatelstvo 65 let a vice 21475 21,6 12 096 19,1
index stari 131,3 - 107,3 -

Analyza veékoveé struktury obyvatelstva prostfednictvim vékovych pyramid na Graf 1 nabizi
detailnéjsi pohled na vékové rozlozeni populace. V pfipadé mésta Olomouce je patrny nar(st
nejmladsich vékovych kategorii v poslednich 10 letech, coz je pfiCinou urCitého zmlazovani
populace, ¢imz se vékova struktura obyvatelstva Olomouce posouva od regresivniho typu
k stacionarnimu typu. V pfipadé populace spadoveé oblasti mésta Olomouce ma vékova
struktura obyvatel taktéz charakter stacionarniho typu, avSak ke zmlazovani populace
nedochazi. Vtomto pfipade je také patrny vykyv poctu obyvatel mezi 40 az 54 lety, ktery je
pravdépodobné vysledkem kombinace suburbanizace v minulé dekadé a vystéhovavanim
mladsich vékovych kohort do mést. Celkové je vSak populace ve spadové oblasti témér bez
vykyvl, coz je pfiznivé, jelikozZ tak lze o¢ekavat nizkou fluktuaci dopravnich potieb obyvatel
v pfistich letech z divodu pfirozené mény obyvatelstva.
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Graf 1: Vékova struktura obyvatelstva Olomouce a spadové oblasti (FUA) v roce 2021 (zdroj: CSU
2021, vlastni zpracovani).

Pocet zaméstnanych obyvatel v Olomouci ¢inil v roce 2021 celkem 55 095 osob, coz
pfedstavovalo v roce 2021 55 % celkové populace Olomouce. V tab. 3. je prezentovana
struktura obyvatelstva ze SLDB 2021 dle kategorii ekonomické aktivity.

Na zakladé dat ze SLDB 2021 zZilo v roce 2021 na Uzemi Olomouce vice nez 106 tis. obyvkle
bydlicich obyvatel. Z toho bylo 55 tis. zaméstnanych a skoro 3 tis. nezaméstnanych osob.
Poc¢et osob mimo pracovni silu (mimo ekonomicky aktivni) byl lehce pFes 47 tis. osob.

Pocet zaméstnanych na adrese pobytu v ramci Olomouce bylo 11,5 tis osob, napf. typicky
prace zdomu. PoCet zaméstnanych na jiné adrese v ramci Olomouce nez je adresa pobytu
bylo témér 28 tis. Praci v jiné obci okresu pobytu naslo 4,6 tis osob. V jiném kraji poté
pracovalo 2 tis. osob a v zahranici vice nez 300. PoCet zameéstnanych bez stalého pracovisté
poté bylo 4,6 tis.

Tab. 3: Struktura ekonomické aktivity obyvatelstva Olomouce a spadoveé oblastiv roce 2021 (zdroj:
CSU SLDB 2021)

ukazatel Olomouc Spadova oblast

abs. rel. [%] abs. rel. [%] . rel. [%]

pocet obyvatel - obvykly

106063 - 73774 - 179837 -
pobyt (2021)

REMEI Ve CURCC NG oo ooy 36893  50% 91988  51%
studentl)

nepracujici (mimo pracovni g o0 4200 36319  49% 86126  48%
silu + nezamé&stnani)

pracujici zaci a studenti 3567 3% 1357 2% 4924 3%
pracujici diichodci 5632 5% 3193 4% 8 825 5%

JelikoZz ekonomicka aktivita obyvatelstva je do znacné miry ovlivhéna vékem obyvatel. Z obou
veékovych pyramid je patrné vyssi zastoupeni nepracujicich zen ve starSim véku, coz je dano
odchodem do dlchodu, pficemz zdrojem jsou Umrtnostni tabulky Olomouckého kraje za roky
2019-2020 (CSU, 2022). Déle je patrné vy$si zastoupeni nepracujicich zen ve stfednim véku
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—

(25 az 39 let), coz je zplisobeno Zenami na matefské a rodi¢ovské dovolené. Podil Zen na

materské nebo rodicovské dovolené na celkové populaci je mirné vyssi ve spadové oblasti

Olomouce.

Obeé vékové pyramidy také vystihuiji fakt, ze témér 90 % osob mezi 15 az 19 lety jsou studenti,

a v pfipadé osob mezi 20 az 24 lety ¢ini podil studentl 40 %. Podil studujicich Zen je oproti

studujicim muzim v obou pfipadech mirné vy$si. Celkové je vSak struktura ekonomické
aktivity v Olomouci i spadovém uzemi témér totozna. Zaroven je tfeba dodat, Ze struktura
ekonomické aktivity je podminéna vékem, resp. etapami Zivota ¢lovéka a nastavenim

socialniho a politického prostfedi ve spole¢nosti. Zmény ve struktuife ekonomické aktivity

jsou proto zavislé na zménach prave tohoto prostfedi. Jako pfiklady moznych zmeén, které by

mohly ovlivnit strukturu ekonomickeé aktivity lze uvést napt.:

B zavedeni Skolného (pfedpoklad mensiho podilu studujicich),

B zavedeni silné pronatalitni politiky (zvySeni poCtu nepracujicich, resp. osob na materské

a rodi¢ovské dovolené a zvySeni podtu déti v pfedskolnim véku),

B dlchodova reforma, tedy zména véku odchodu do dlichodu (zvyseni ¢i snizeni poctu
nepracujicich osob v dlichodovém véku),

B regionalni hospodarska krize nebo prudky hospodarsky rozvoj okolnich region(

(pfedpoklad snizovani podilu pracujicich v dlisledku emigrace osob v produktivnim véku

za lepSimi pracovnimi moznostmi),

B prudkaimigrace v disledku valec¢nych konflikt(i nebo hospodarskych krizi v okolnich
evropskych i neevropskych zemich.

B Ekonomické dopady COVID-19 (zpUsobil stagnaci ceské ekonomiky).

Zaroven lze také predpokladat, ze v pfipadé nepfiznivého vyvoje poctu pracujicich (snizovani),

bude ze strany zaméstnavatell existovat snaha udrzet osoby v dichodovém véku
v pracovnim pomeéru, ¢imz se opét muze zvySovat podil pracujicich osob.
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Graf 2: Struktura ekonomickeé aktivity obyvatelstva Olomouce a spadové oblasti (FUA) v roce 2016
(zdroj: CSU 2016, prevzato z PUMMO 2017).

Soucasna struktura zaméstnanosti obyvatel Olomouce, okolnich mést a oblasti je
prezentovana na Grafech 3 a 4. Vzhledem k dostupnym datovym zdrojlim jsou Udaje o
zaméstnanosti konstruovany z Udaji SLDB 2011, tudiZ jsou platné k roku 2011. V roce 2011
bylo v Olomouci 45 562 pracujicich osob, pfic¢emz 0,91 % pracovalo v priméru (zemédélstvi,
lesnictvi, rybarstvi), 23,82 % v sekundéru (priimysl a stavebnictvi), 20,8 % v terciéru, 15,06 %
v kvartéru (progresivni terciér) a 27,25 % v kvintéru (vefejna sprava a obrana, vzdélavani,
zdravotni a socialni péce). Ve srovnani se zazemim mésta ¢i okolnimi mésty je Olomouc

s nejvysSim podilem terciéru, kvartéru a kvintéru administrativnim a spravnim centrem kraje,
a predevsim spadové oblasti Olomouce (FUA).
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Graf 3: Struktura zaméstnanosti obyvatel Olomouce a okolnich oblasti a mést v roce 2011 (zdroj: CSU
2011, pfevzato z PUMMO 2017).
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Graf 4: Struktura zaméstnanosti podle sektor(l hospodaistvi v Olomouci a okolnich oblastech
a méstech v roce 2011 (zdroj: CSU 2011, prevzato zPUMMO 2017 pro neaktualnost dat na CSU).

HISTORICKY VYVOJ OBYVATELSTVA

Pocet obyvatel Olomouce se mezi lety 2005 az 2021 pohyboval okolo 100 000. Od roku 2022
ve spojitosti s konfliktem na Ukrajiné poc¢et obyvatel narostlaz na103 063 k 1. 1. 2025. Lze
tedy uvést, Ze pocet obyvatel byl od roku 2005 do roku 2021 stabilni, ovSem od roku 2022 se
pocet obyvatel kazdym rokem zvySoval.

Vroce 2011 mizeme zaznamenat mirny pokles, coz bylo zapfi¢inéno procesem
suburbanizace, kdy se obyvatelstvo stéhovalo do okolnich obci. Proces suburbanizace
indikuje i vyvoj poCtu obyvatel v SO ORP Olomouce, kdy v roce 2011 (161 406 obyvatel) vzrostl
pocet obyvatel oproti roku 2006 (viz Tab. 4 a Tab. 6). K poklesu poc¢tu obyvatel doslo i mezi
rokem 2020 a rokem 2021, kdy vzrostl poCet zemfelych i vystéhovalych. Pfi komparaci vyvoje
pod&tu obyvatel v rdmci celého tzemi Ceské republiky a SO ORP Olomouce, lze pozorovat
odliSny vyvoj v roce 2011, kdy SO ORP Olomouc nenasleduje vSeobecny trend poklesu poctu
obyvatel. Od roku 2021 se vyvoj razantné odliSuje a pfestava kopirovat trend celého tzemi
CR.Chyba! Nenalezen zdroj odkazii.Mira porodnosti v Olomouci byla do roku 2019 stabilné vy$si ne?
umrtnost, coz kompenzovalo naopak zaporné migracni saldo (rozdil mezi po¢tem
pfistéhovalych a vystéhovalych) po vétSi ¢ast analyzovaného historického obdobi. Od roku
2020 doslo ke zméné trendu prevazujici porodnosti nad umrtnosti, na coz méla ¢astecny vlivii
pandemie COVID-19. V letech 2007, 2014, 2015, 2019 mirné prevazoval pocet pfistéhovalych
do Olomouce nad pocétem vystéhovalych (dochazelo k migracnimu rlistu), v ostatnich letech
vlivem zminéného zaporného migracniho salda k migra&nimu ubytku. Souhrou téchto
okolnosti je pocet obyvatel Olomouce za poslednich 16 let stale na pfiblizné stejné urovni. Od
roku 2022 se v disledku konfliktu na Ukrajiné vyrazné zvysil pocet pfistéhovalich. Nejvyssi
narast poctu pristéhovalich byl v roce 2022.
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Graf 5: Vyvoj po&tu obyvatel Olomouce v letech 2005-2024 k 31. 12. (zdroj: CSU, vlastni zpracovani).

Tab. 4: Vyvoj po&tu obyvatel ve mésté& Olomouc, SO ORP Olomouc a CR podle sé&itani lidu v letech
2001-2021, stiedni stav k 1. 7. (zdroj: CSU 2021, vlastni zpracovani).

Olomouc

2006 100112 158 689 10 266 646

2016 100 265 163 368 10 565 284

Tab. 5: Bazicky index pro mésto Olomouc, SO ORP Olomouc a CRv obdobi 2001-2021, stfedni stav
k 1. 7. (zdroj: CSU 2021, vlastni zpracovani).

Olomouc

2006 102,42 100,05 99,59

2016 102,27 97,18 96,77
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Graf 6: : Bazicky index pro mésto Olomouc, SO ORP Olomouc a CR v obdobi 2001-2021, stfedni stav
k1. 7. (zdroj: CSU 2021, vlastni zpracovani).

Tab. 6: Retézovy index pro mésto Olomouc, SO ORP Olomouc a CR v obdobi 2001-2021, stfedni stav
k1. 7. (zdroj: CSU 2021, vlastni zpracovani).

Olomouc
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Vyvoj pfirozené zmeény a migrace 2005 - 2024
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Graf 7: Vyvoj porodnosti, Umrtnosti a migrace v Olomouci v letech 2005-2024 (zdroj: CsU, vlastni
zpracovani).

3.1.1.2 Soucasna mobilita obyvatelstva

Analyza mobility obyvatelstva vychazi z vysledkt Prlizkumu dopravniho chovani pro Ucely
PUMMO, ktery byl proveden v fijnu 2025. Prizkum probéhl v 512 olomouckych
domacnostech a zjiStovana byla Uroven mobility obyvatelstva (vybavenost domacnosti
dopravnimi prostfedky) a zakladni charakteristiky dopravniho chovani obyvatel mésta (volba
dopravniho prostredku, Ucely, délka a ¢etnost cest). Vysledky, véetné metodiky dotazovani,
jsou podrobneéji popisovany v samostatné technické zpravé k PDCH. Tam, kde to je mozné

a ucelné, jsou data z aktualniho vyzkumu porovnavana s daty ze starSich prlizkumd
dopravniho chovani, uskute¢nénych v letech 2016 a 2021. Pfi srovnavani vystupl je tfeba mit
na pameéti, Ze shéry dat probihaly v odliSnych obdobich roku (pfelom dubna a kvétna v roce
2016, pfrelom fijna a listopadu v roce 2021 a mésic fijen vroce 2025). V roce 2021 byla navic
mobilita ovlivnéna probihajici pandemii nemoci Covid-19.

Dopravni prostredky a uroven mobility obyvatelstva

Prvni skupinu zjiStovanych charakteristik pfedstavuje vybavenost olomouckych domacnosti
a osob dopravnimi prostfedky. Nadpolovi¢ni vétSina domacnosti ma k dispozici alespon
jeden automobil (58 %), stejné velky podil alespon jedno kolo (58 %). Dvéma nebo vice
automobily disponuje 13 % domacnosti, dvé nebo vice kol pak vlastni 40 % domacnosti. Ve
srovnani s rokem 2021 podil domacnosti vlastnicich 2 a vice kol vzrostl o 9 %.
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Graf 8: Osobni dispozice automobilem dle pohlavi a véku — pouze osoby ve véku 18 a vice let; N=893
(zdroj: Prlizkum dopravniho chovani Olomouc 2025).

Dalsi udaje o vybavenosti domacnosti dopravnimi prostfedky a Casové srovnani ukazuje
nasledujici tabulka. Na jednu domacnost aktualné pfipada 0,73 automobilu a 1,33 jizdniho
kola. Ve srovnani s rokem 2021 jde v obou pfipadech o pokles, u primérného poctu
automobilll ovSem velmi mirny.

Tab. 7: Pocty dopravnich prostifedk( vlastnénych doméacnostmi — srovnani (zdroj: Prizkum
dopravniho chovani, Olomouc 2016, 2021, 2025).

Pocet osob v préizkumu 2278 1024 978

Prdmérny pocet automobilt na domacnost 0,68 0,76 0,73

Pocet kol v prizkumu 1280 918 683

Pocet osob na jedno kolo 1,78 1,12 1,43

Nadpolovi¢ni vétSina dospélych dotazanych ma moznost pouzivat automobil nezavisle na
ostatnich élenech domacnosti (57 %). Castéji jsou to muZi (67 %) nez zeny (50 %), velky podil
pozitivnich odpovédi nalézame ve vékové kategorii 35-44 let (76 %). V seniorni populaci tento
podil vyrazné klesa.
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Jizdni kolo ma k dispozici témér Sest desetin respondentll (58 %) predevsim détido 17 let (81
%). V populaci respondentl nad 65 let jsou tyto podily opét vyrazné nizsi.
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Graf 9: Osobni dispozice automobilem dle pohlavi a véku — pouze osoby ve véku 18 a vice let; N=893
(zdroj: Prlizkum dopravniho chovani Olomouc 2025).
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Graf 10: Osobni dispozice jizdnim kolem dle pohlavi a véku; N=978 (zdroj: Prizkum dopravniho
chovani Olomouc 2025).

Vedle vybavenosti domacnosti dopravnimi prostiedky prizkum také zjiStoval osobni
dispozice respondentl pfedplacenymi jizdenkami na vefejnou dopravu. Jizdenku vlastni 28 %
dotazanych. V ¢asové perspektivé se po poklesu z roku 2021 (21 %) vracime k hodnotam
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zroku 2016 (31 %). Jizdenku maji k dispozici pfiblizné stejné ¢asto muziizeny, vyrazné vétsi
podil vlastnik( je mezi détmi do 17 let (47 %) a mladymi lidmi ve véku 18-24 let (51 %).%®
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Graf 11: Osobni dispozice pfedplacenou jizdenkou na vefejnou dopravu - srovnani (zdroj: Prizkum
dopravniho chovani Olomouc 2016, 2021, 2025).
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Graf 12: Osobni dispozice pfedplacenou jizdenkou na vefejnou dopravu dle pohlavi a véku; N=978
(zdroj: Prlizkum dopravniho chovani Olomouc 2025).

Analyza cest
V prazkumu bylo dopravni chovani sledovano béhem dvou tzv. rozhodnych dni:

B bézného pracovniho dne (Utery, stfeda nebo Ctvrtek)

35 Seniofi nad 65 let maji v olomoucké MHD bez ohledu na misto trvalého bydlisté od 1. 7. 2019 jizdné zdarma.
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B vikendu (sobota nebo nedéle)

Pro oba dny mél kazdy respondent zaznamenat vSechny cesty, které béhem rozhodného dne
uskutecnil. U cest se sledoval ¢as a umisténi jejich zacatku a konce. Respondenti byli také
pozadani, aby uvedli, které dopravni prostfedky (maddy) na cesté vyuzili a za jakym ucelem
cestovali.

V béZném pracovnim dni cestovalo 84 % respondent(, o vikendu 61 %. V pracovni den
pfipada na jednoho respondenta 2,37 cesty, o vikendu 1,29 cesty. V ¢asovém srovnani
pozorujeme po poklesu podilu i frekvence cest zplisobeném pandemii Covid-19 v roce 2021
opétovny narlst, a to zejména v pracovnich dnech.
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Graf 13: Podil cestujicich v rozhodny den mezi respondenty — srovnani (zdroj: Prézkum dopravniho
chovani Olomouc 2016, 2021, 2025).
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Graf 14: Pocty cest osob v pracovni den — srovnani (zdroj: Prizkum dopravniho chovani Olomouc
2016, 2021, 2025).

50% 7 46% "
45% - °
39%
40% -
35% - 33%
30% -
25%
25% -22%
20% 15%
15% - 13%° " 139
10% - 8% 59, 8%
4% 4% 4%
5% - 2% l 2% 1% 1% 1%00 1% 1% 19
0% T T T T . T T— T T 1
o‘z’é e?’@ e?d eéc\ 066 o"’é o‘z’é oe’é&
4" 3 o o o () © A
N N 2 %> )
vikend 2016 (N= 1854 osob) vikend 2021 (N=1024 osob) H vikend 2025 (N=978 osob)

Graf 15: Pocty cest osob o vikendu - srovnani (zdroj: Prizkum dopravniho chovani Olomouc 2016,
2021, 2025).

Priimérna délka cesty béhem vikendu (19,6 km) dosahuje vice nez dvojnasobku primeérné
délky cesty béhem pracovniho dne (8,8 km). Vzhledem k ovlivnitelnosti praméru vysokymi
hodnotami v fadech stovek kilometrl je vhodnéjsi stfedni mirou median (prostfedni hodnota
souboru) —v pracovni den 3 km, o vikendu 6 km. Kratsi délka vSednodennich cest je dobre
patrna z nasledujiciho grafu. Cesty do 1 km tvofi vice nez Ctvrtinu cest v pracovni den (27 %),
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ale pouze 12 % vikendovych cest. Naopak cesty delSi nez 50 km tvofi desetinu vikendovych
cest, ale jen 3 % cest ve vSedni den.

35% - primérna délka cest

of rimeér modus medidn
30% 27% p

25% - pracovni den 8,8 km 1km 3 km
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Graf 16: Rozdéleni cest dle délek, pracovni den a vikend (zdroj: Przkum dopravniho chovani Olomouc
2025).

Pro ucely analyzy jsme pro kazdou z cest v naSem souboru v souladu s pouzivanymi
mezinarodnimi metodikami stanovili jeden hlavni pouzity zplsob pfepravy (neboli dominantni
mod). Dominantni pfepravni mody vyuZité nasimi respondenty shrnuje nasledujici graf.

Nasledujici grafy ukazuji rozdéleni cest podle vyuzitého dopravniho modu. V pracovni dny je
nejvice cest konano pésky (37 %), necela tfetina cest je absolvovana hromadnou dopravou
(31 %). Pro vice nez Ctvrtinu cest bylo hlavhim médem auto (27 %), pro 4 % kolo.

O vikendu tvofi nejvétsi podil jizdy autem (45 %), nasleduje chlize (29 %), vefejna hromadna
doprava (20 %) a kolo.

Pfi porovnani s roky 2016 a 2021 mizeme konstatovat, Ze rozsah vyuzivani jednotlivych
dopravnich médi se v pracovnich dnech méni. Mezi lety 2016 a 2021 se zvétsil podil cest
autem a pokleslo zastoupeni vefejné dopravy (opét pfipomerime vliv Covidu-19). V letoSnim
roce se ve srovnani s rokem 2021 zvySilo zastoupeni vefejné hromadné dopravy (+7 %)

a pokleslo vyuziti auta (-7 %). Podil péSich cest a cest na kole je pfitom v celém sledovaném
obdobi stabilni.

Casové srovnani vyuziti jednotlivych mod( o vikendech ukazuje jiny trend. Ve srovnani
s rokem 2021 nyni pokleslo zastoupeni péSich cest a vratilo se na Uroven roku 2016. Zvysil se
podil cest vefejnou dopravou, vyuziti auta a kola se prakticky nezmeénilo.

Ve vikendovych cestach pozorujeme vétsi zastoupeni jizd autem a chlize pésky, ubylo naopak
cest absolvovanych vefejnou dopravou.
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Graf 17: Délba pfepravni prace, pracovni den — srovnani (zdroj: Prizkum dopravniho chovani Olomouc
2016, 2021, 2025).
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Graf 18: Délba pfepravni prace, vikend — srovnani (zdroj: Prizkum dopravniho chovani Olomouc 2016,
2021, 2025).

Volba dopravniho modu vyrazné souvisi s délkou cesty. Na nasledujicich dvou grafech je
dobfe patrné, jak se v pracovnich dnechi o vikendu umérné s prodluzujici se délkou cest
zmensuje podil chlize a nartsta zastoupeni hromadné dopravy a automobilll. U cest delSich
nez 10 km uz automobil dominuje. V§ednodenni cesty na kole jsou vyraznéji zastoupeny

v délkovém intervalu 1-4 km. O vikendu jsou cyklojizdy nadprimérné zastoupeny u cest

o délce 7-8 km a 10-15 km.
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Graf 19: Délba pfepravni prace dle délky cesty, pracovni den (zdroj: Priizkum dopravniho chovani
Olomouc 2025).
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Graf 20: Délba prepravni prace dle délky cesty, vikend (zdroj: Prlizkum dopravniho chovani Olomouc
2025).

Nejcastéji se vyskytujicim ucelem cest v pracovni deni o vikendech je navrat do bydlisté

(41 % v pracovni dny, 39 % o vikendech). Dal se ovSem situace liSi. Ve vSedni dny jsou podle
ocekavani vyrazné zastoupeny cesty do prace (16 %), nasleduji cesty za volno¢asovymi
aktivitami (13 %) a za nakupy a sluzbami (12 %). O vikendu vedle navrat( do bydlisté dominuiji
volnocCasoveé aktivity (34 %), dalSi ucely jsou pfitomny vyrazné méne.
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Graf 21: Rozdéleni vSech pozorovanych cest dle tcelu (zdroj: Prizkum dopravniho chovani Olomouc

2025).

Pokud srovname ucely cest konanych v pracovnich dnech roku 2021 a sou¢asna data,
nevidime zasadni rozdily. Nejvice se liSi podil cest do prace, kterych v sou¢asnostio 5 %
pfibylo. Pravdépodobné jde opét o vliv Covidu 19, kdy lidé v roce 2021 zbytné cesty
omezovali.
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Graf 22: Srovnani uc¢eld cest konanych v pracovni den (zdroj: Prlizkum dopravniho chovani Olomouc
2021, 2025).

Ugely cest vyrazné determinuje vyuzity zpQisob dopravy. Prvni ze dvou nésledujicich graf(i
ukazuje, jaké dopravni mody dotazani vyuzili pfi cestach za jednotlivymi ucely ve vSedni dny.
Pésky se respondenti pfemistovali pfedevsim v rdmci volnocasovych aktivit a z ddvodu
stravovani, nadpriimérné ¢asto také pfi doprovazeni jiné osoby nebo kvili nakuptim &i
sluzbam. Auto pouzivali zejména z pracovnich dlvod( — pfi cestach v ramci prace

a k dojizdce do prace. Vefejna doprava je nejvyraznéji zastoupena za vzdélavanim a pfi
soukromém zafizovani. Jizda na kole je v rémci jednotlivych tGcelll zastoupena pfiblizné stejné
Casto.

O vikendu je auto nejCastéji vyuzivano pfi doprovodu jiné osoby nebo soukromém zafizovani.
Pésky se chodi v ramci volnoC¢asovych aktivit nebo pfi cestach za stravovanim. Vefejnou
dopravou se Olomoucané prepravuji pfedevsim za vzdélavanim (téchto cest je ovSem
minimum) nebo do prace. Na kole respondenti jezdi do prace nebo pfi doprovodu jiné osoby.

celkem 37% 31% 4% 2%
navrat do bydlisté 33% 33% 5% 2%
do prace 22% 5% 1%
volnoCasova aktivita 4% 2%
nakupy, sluzby 4% 1%
vzdélavani %
soukromé zafizovani 3% 3%
doprovod jiné osoby 50% 24%
v réamci prace 12% 4% 6% 4%
stravovani 64% 23%
jiny ucel 47% 27% 6% 4%
0:%) 20I% 4(;% 60I% 8(;% 106%
H pésky mVHD o auto kolo ostatni

Graf 23: Ugely cest z hlediska vyuzitého dopravniho modu, pracovni den (zdroj: Préizkum dopravniho
chovani Olomouc 2025).
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celkem 29% 20% 5% 2%
navrat do bydlisté 20% 23% 5% 1%
volno€asova aktivita 36% 17% 6% 3%
nakupy, sluzby 22% 28% 2% 1%
do prace 5% 45% 8% 3%
soukromé zafizovani 19% 19%
stravovani 36% ¥415% 5%
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vzdélavani 25% 75%
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Graf 24: Ugely cest z hlediska vyuzitého dopravniho modu, vikend (zdroj: Préizkum dopravniho chovani
Olomouc 2025).

3.1.1.3 Prognéza vyvoje obyvatelstva do roku 2030 a 2050

Demograficka progndza je zpracovana pro cilové roky 2030 a 2050. Zajmové tuzemi celé
progndzy je izemi SO ORP Olomouc.

Pro potfeby dopravniho modelu jsou vysledky déle zpracovany tak, Ze populace je
segmentovana podle pohlavi a do vékovych skupin do 7 let véku, 7 az 15 let, 15 az 64 let
a starSi 65 let. Populace je vdopravnim modelu nasledné rozdélena do zé6n modelu.

Vlastnosti demografického modelu

Demograficka progndéza predstavuje kvalifikovany odhad vyvoje populace. VétSina
demografickych procesli modelovanych kohortné-komponentnim modelem je ovliviiovana
fadou pfimych i nepfimych vlivl, které maji plvod v riznych doménach Zivota spolec¢nosti,
mediciny, vyvoje prostfedi a podobné. Tyto faktory jsou ¢asto obtizné prfedpovéditelné nebo
vlibec nepfedpovéditelné. Pri predpovédi malych populacije dale problém s jejich citlivosti
na lokalni nahodné (a tedy zcela nepredpovéditelné) zmeény. Tyto zmeény ovliviiuji pfedevsim
mobilitu (migraci) obyvatelstva. Dale je tfeba mit na pameéti, Ze spolehlivost jakékoli progndzy
klesa s ristem ¢asového horizontu prognézy. U modeld, kde vysledna prognéza vjednom
kroku zavisi na vysledku kroku minulého, je narlst chyby prognézy exponencialni. To je pfipad
i kohortné-komponentniho modelu. Pfesto kohortné-komponentni model nabizi na Skalach
fadové desitky let vérohodnou pfedpovéd populacniho vyvoje.

Struktura demografického modelu
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Komponenta populace. Komponenta populace je slozena z poctu osob v jednoletych
vékovych kohortach zvlast muzi a Zeny. Tato data jsou k dispozici pro 31. 12. 2020 na
jednoleté vékové skupiny.

Komponenta porodnosti. Komponenta porodnosti je sloZzena z relativni plodnosti a Uhrnné
plodnosti. Relativni plodnost v jednotlivych letech stafi matky udava pravdépodobnost,

s jakou jedno dité porodi Zena pfislusného véku. Relativni plodnost se systematicky neliSi

v raznych Gzemich, a proto je modelovana na celorepublikovych datech, ktera jsou k dispozici
od roku 1950. Uhrnna plodnost predstavuje poéet déti, které by se Zivé narodily kazdé zené
béhem celého jejiho reprodukéniho véku (15-49 let), pokud by se béhem tohoto obdobi
neménily miry plodnosti Zen podle véku a zUstaly na Urovni roku, za ktery je Uhrnna plodnost
vypoéitana. Uhrnné plodnost o velikosti 2,1 ditéte na Zenu se povaZuje za dostate&nou pro
reprodukci obyvatelstva v izemi pfirozenym pfirtistkem. Uhrnnd plodnost se v SO ORP
Olomouc je nizsi. Osciluje mezi lety 2011 aZ 2020 kolem préimérné hodnoty 1,69 ditéte na
jednu Zenu.

Komponenta migrace. Migrace se do progndzy mést nebo malych tzemnich celkl promita
zasadné, ale tézko predvidatelné, protoze je ovlivnéna vnéjSimi, napfiklad ekonomickymi
nebo politickymi, procesy. Migrace tak zna¢né ovliviiuje pfesnost predikéniho modelu
populace. Komponenta migrace vychazi z migrac¢niho salda v poslednich dvaciti letech SO
ORP Olomouce, kde je pozorovatelny zietelny narlist migra¢niho salda.
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Graf 25: Vyvoj migra¢niho salda.

Migracni saldo je modelovano linearnim modelem, podle kterého kazdym rokem pfibude
migraci zhruba o 13,5 obyvatel vice nez v pfedchozim roce.

Demograficka prognéza a rozvoj tzemi

Po témeér celé dvé uplynulé dekady byla pfirozend obména obyvatelstva v kladnych &islech.
Pocty zivé narozenych prekracoval poCty zemfelych. To spole€¢né s kladnym migraénim
saldem vedlo ke zietelnému narlstu populace SO ORP Olomouc. Silna generace soucasnych
¢tyficatnik( aktualné prechazi do post reprodukéniho véku a porodnost proto zacina
zaznamenavat propad. Zaroven silnéjsi generace jejich rodi¢t dochézi do starsiho seniorniho
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véku, coz vede ke stoupajici umrtnosti. Pfirozena obména obyvatelstva proto za¢ina ukazovat
zaporné saldo, které jiz kladné migracni saldo nebude schopno kompenzovat.
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Graf 26: Vyvoj poctu zivé narozenych a zemfrelych.

Na druhou stranu je zde vztah mezi po¢tem zemfielych a poctem pfirdstkem obyvatel
stehovanim (migracnim saldem). Mésto Olomouc je atraktivni pro bydleni, a proto se do
uvolnénych bytl maiji tendenci stéhovat novi lidé. Tento vztah vSak neni pfili$ tésny, proto je
potfeba jej modelovat s uréitou opatrnosti.

Kromé trendd, které vyplyvaiji z historickych dat jsou zde plany izemniho rozvoje, které
pocitaji s vyuzitim fady izemnich ploch k vystavbé bytovych a rodinnych domu. Jsou
vypracovany dve varianty demografické progndzy, které se od sebe liSi v realizaci bytové
vystavby podle uzemniho planu.

Nizka varianta nepocita s Zadnou planovanou vystavbou nad ramec projektl bytové vystavby
realizovanych od roku 2000. Pocita tedy s tim, ze imigracni trend do SO ORP Olomouc nebude
do roku 2050 podstatné ovlivnén.

Vysoka varianta pocita s maximalni realizaci vystavby bytovych a rodinnych domU a zaroven
s tim, ze atraktivita SO ORP Olomouc umozni nové vzniklé byty naplnit imigraci do SO ORP
Olomouc.
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Graf 27: Vyvoj obyvatelstva SO ORP Olomouc podle nizké a vysoké varianty demografické prognézy.

Podle nizké varianty demografické prognozy bude pocet obyvatel SO ORP Olomouc v
nasledujicich letech klesat, pficemz propad poc¢tu obyvatel se zastavi pfed rokem 2040. Do
roku 2050 se pfistéhuje 15689 novych obyvatel.

Podle vysoké varianty budou pocty obyvatel stoupat tak, jak se budou nové pfichozi obyvatelé
usazovat v planovanych obytnych zénach. Pocet obyvatel stoupne z poctu 165404 v roce
2021 na 180275 vroce 2050. Tento scénaf vyzaduje, aby do tzemi SO ORP Olomouc pfibylo
za toto obdobi 30643 novych obyvatel, coz je pfiblizné dvojnasobek, nez ukazuje dosavadni
trend uplatnény v nizké progndze. Pro tyto pfistéhovalé musi mésto Olomouc vytvofit
dostatek pfilezitosti v zaméstnani a sluzbach.

Prognoza vékové struktury obyvatel

Zakladni prehled o vyvoji vékové struktury obyvatelstva si lze udélat pomoci grafu vékové
pyramidy, ktera ukazuje pocty obyvatel (muz( nalevo a Zen napravo) v pfislusnych vékovych
skupinach (svisla osa). Barevné pasy predstavuji stav k roku 2021 a Sedé progndézu k roku
2050. V priibéhu ¢asu se pfislusné vékové skupiny v grafu pohybuji smérem vzh(ru vlivem
starnuti.

Nizka varianta Vysoks varianta

|
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Graf 28: Vékové pyramidy obyvatelstva podle nizké a vysoké varianty prognozy.
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Z demografické progndzy lze kromé poctu obyvatel vyCist také dalSi charakteristiky struktury
obyvatelstva, jako je napfiklad index stafi nebo index zavislosti.

Index stafi je pomér obyvatel ve véku 65 a vice let proti poctu déti 0 az 14 let.

Index zavislosti udava pocet déti (0-14 let) a pocet seniorll (65 a vice let) k poétu obyvatel ve
véku 15 az 64 let. Jde tedy o pomér osob, u kterych se nepfedpoklada ekonomicka aktivita,

k osobam, u kterych lze ekonomickou aktivitu oCekavat. Index zavislosti lze tedy interpretovat
jako pomér obyvatel v neproduktivnim véku k obyvateldim ve véku produktivnim.

Tab. 8: Zakladni vysledky populaéni prognézy SO ORP Olomouc.

Primérny ... Index Primérny Primérny
. Index stari , . . . o0 .
vek zavislosti vékmuzu vékzen

2021 165404  0.483 42.4 119.4 58.7 40.8 43.9

2030 162017 0.486 43.6 140.3 52.9 421 45.0

Vysoka varianta

2025 165759  0.485 42.8 125.6 56.7 41.2 44.2

2050 180275  0.490 43.6 152.2 60.5 42.2 45.0

Podle nizké varianty demografické prognézy bude primérny vék SO ORP Olomouc stoupat
z42,4vroce 2021 na 44,4 let v roce 2050. Index stafi stoupne ze 119,4 v roce 2021 na 166,2
vroce 2050. Index zavislosti rovnéz bude stoupat, a to z 58,7 na 63,3.

Podle vysoké varianty prognézy bude priimérny vék obyvatel SO ORP Olomouc stoupat na
43,6 let vroce 2050. Index stafi k tomuto roku vzroste na 152,2 a index zavislosti na 60,5.
Pfedpoklada se, Zze mechanicka obmeéna obyvatelstva (obména stéhovanim) se tyka spise
mladsich ro¢nik( s primérnym vékem 32 let, proto v pfipadé vysoké varianty lze
predpokladat nartst obyvatel v produktivnim véku.

Nasledujici graf ukazuje vékovou strukturu obyvatelstva v jednotlivych ¢asovych horizontech
progndzy (2021, 2025, 2030 a 2050) spolec¢né s prameérnym vékem populace.
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Graf 29: Vyvoj struktury obyvatelstva v nizké a vysoké varianté demografické prognozy.

Prognéza obyvatelstva pro dopravni model

Prognéza obyvatelstva pro dopravni model vychazi z vySe popsané globalni demografické
prognézy SO ORP Olomouc. V8echny parametry modelu zGstavaji zachovany, pouze aktualni
stav obyvatelstva je pfidélen do zé6n modelu podle podrobnégjSich dat o obyvatelich v
zakladnich sidelnich jednotkach mésta Olomouc ke konci roku 2021. Tato data poskytlo
mésto Olomouc. Na zakladé téchto dat je pro dopravni model zpracovana vysoka varianta
demografické progndzy.

3.1.2 Struktura a vyuziti uzemi, lokalizace ekonomickych ¢innosti a rozvoj

- -

uzemi

Urbanisticka struktura mésta

Urbanistickou strukturu mésta (obr. 8) lze charakterizovat jako monocentrickou, které
dominuje jedno administrativni a spravni jadro, které se sklada z historického centra, ¢inzovni
zastavby z 19. a poc¢atku 20. stoleti a moderni zastavby. Zapadni ¢asti mésta dominuje pas
sidliStnich obytnych soubor(, ktery se tdhne od jihu (Nové Sady, Povel), zdpadné (Nova Ulice,
Nefedin) az na sever mésta (Hejc¢in, Lazce). Ve vychodni a stfedni ¢asti mésta smérem k
jihovychodu pfevlada neobytny charakter zastavby. Pochopitelné i v této ¢asti mésta se
nachazi obytné ¢tvrti (Novy Svét, Holice, Hodolany, Bélidla), nicméné vétSina zdstavby ma
pramyslovy charakter. V zdpadni ¢asti mésta se mezi pasem sidlist a centrem mésta nachazi
stfedni obytna zastavba, ktera vytvari postupny pfechod do centra mésta. V okrajovych
venkovskych charakter (Chomoutov, Cernovir, Tynecek, Chvalkovice, Drozdin, Svaty
Kopecek, Radikov, LoSov, Topolany, Nedvézi, Nemilany, Slavonin). Z uvedeného lze vyvodit
zfetelnou disproporci mezi zapadni obytnou ¢asti mésta a vychodni primyslovou ¢asti
meésta. Podrobngéji je tato disproporce diskutovana v ramci dalSi podkapitoly.
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Obrazek 8: Funkéni plochy a vyuziti izemi mésta Olomouce.

PRACOVNI MiSTA A ZAMESTNANOST OBYVATELSTVA

Na zakladé dat ze SLDB 2021 zilo v roce 2021 na zemi Olomouce vice nez 106 tis. obyvkle
bydlicich obyvatel. Z toho bylo 55 tis. zaméstnanych a skoro 3 tis. nezaméstnanych osob.
Pocet osob mimo pracovni silu (mimo ekonomicky aktivni) byl lehce pfes 47 tis. osob.

Pocet zaméstnanych na adrese pobytu v ramci Olomouce bylo 11,5 tis osob, napf. typicky
prace zdomu. PoCet zaméstnanych na jiné adrese v ramci Olomouce nez je adresa pobytu
bylo témér 28 tis. Praci v jiné obci okresu pobytu naslo 4,6 tis osob. V jiném kraji poté
pracovalo 2 tis. osob a v zahranici vice nez 300. PoCet zaméstnanych bez stalého pracovisté
poté bylo 4,6 tis.

Prostorova distribuce pracovnich mist v ramci mésta vSak neni rovnhomeérna, viz mapa nize.
Pracovni mista se nachazi zvlasté v centru mésta a jeho tésném okoli (tf. Spojencu, Vidernska,
Masarykova tfida a tfida Kosmonaut(l). V téchto oblastech je vysoka disproporce mezi
poctem pracujicich a po€tem pracovnich mist ve prospéch pracovnich mist. Jesté vetsi
disproporce ve prospéch pracovnich mist je u oblasti ve vychodni ¢asti mésta, kde se sice
nenachazi tak vysoky pocet pracovnich mist jako v centralni ¢asti mésta, za to vSak v danych
oblastech témér nebydli Zzadni obyvatelé (Bélidla, Hodolany, Novy Svét). Obytnymi soubory

v této Casti mésta jsou pouze Hodolany, Holice a Chvalkovice s pfevazujici zastavbou
rodinnych domu. Dalsimi oblastmi s po¢tem pracovnich mist pfevySujicim pocet pracujicich
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jsou oblasti na okraji mésta, kde se nachazi velka nakupni centra (Olympia, nakupni zéna na
ul. Kafkova, Globus) nebo vyznamné pramyslové podniky.

NejvétSi disproporce ve prospéch pracujicich obyvatel jsou u velkych sidliStnich obytnych
soubort (Povel, Nové Sady a Nefedin). Velkéa ¢ast pracujicich obyvatel téchto ¢asti mésta
jsou tudiz nuceni dojizdét za praci do jiné ¢asti mésta (zpravidla centra nebo vychod mésta).
Naopak k Zadnym disproporcim nedochézi u obytnych soubor Nova Ulice, Lazce nebo

v oblastech v tésné blizkosti centra mésta zapadnim smérem.

Toto hodnoceni disproporci pochopitelné nezohlednuje kvalitu pracovnich mist, tedy fakt, ze
lidé s vy$s§im vzdélanim obvykle nepracuji v femeslnych oborech v ramci primyslu, a naopak
lidé vzdélani v femeslnych oborech nepracuji na administrativnich pozicich ¢i v sektoru
sluzeb a progresivniho terciéru.

Pokud pfijmeme predpoklady, ze:

B struktura zaméstnanych v jednotlivych ¢astech mésta je stejnd, jako struktura
zaméstnanosti mésta jako celku,

B v centru mésta se koncentruji pracovni mista ze sektoru terciér, kvartér a kvintér,
B vychod mésta je spiSe primyslovy (sekundér),
a ve velkych sidliStnich souborech je spiSe koncentruji pracovni mista terciéru a kvintéru,

Z hlediska narokl pracovni dojizdky lze za klicové vztahy povazovat radialni vztahy mezi
obytnymi soubory severné, zapadné a jizné od centra a centrem meésta a tangencialni vztahy
mezi stejnymi obytnymi soubory a vychodni ¢asti mésta.

NejvétSimi zameéstnavateli na Uzemi mésta Olomouce jsou Fakultni nemocnice Olomouc

a Univerzita Palackého v Olomouci. Fakultni nemocnice Olomouc v roce 2025 zaméstnavala
4 800 zaméstnancl a Univerzita Palackého v Olomouci zaméstnéavala v tomtéz roce 4 400
zaméstnancu.

Mezi nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé v kategorii nad 1 000 zaméstnancU nelze nezminit
spole¢nost Honeywell Aerospace Olomouc, ktera ovSem sidli v obci HluboCky — Marianské
udoli.

V samotném mésté Olomouc se nevyskytuji soukromé firmy nad 1 000 zaméstnavateld, které
by zaméstnavaly pfimo v Olomouci vice nez tisic zaméstnanc(. V této kategorii dominuji
spolec¢nosti z vefejného sektoru. K tradi¢nim dlouhodobé vyznamnym podnikatelskym
subjektim patfi zavody potravinaiského préimyslu NESTLE CESKO (Zora) a OLMA Olomouc,
M. L. S. Holice (elektro primysl), FARMAK (farmaceuticky primysl) a GEMO Olomouc
(stavebnictvi). Obor strojirenstvi reprezentuji firmy AZD Praha, KOYO Bearings Ceska
republika, Senior Flexonics Czech a v nedalekém Lutiné Sigma Group.

Prostorovou distribuci nejvyznamnéjsich zaméstnavatelll na tzemi mésta Olomouce
zobrazuji nasledné uvedené dvé mapa nize. Prvni mapa zobrazuje samotnou distribuci
pracovnich mist. Druhd mapa zobrazuje pracovni mista ve vztahu k hustoté zalidnéni dané
lokality. Absenci vyznamnych priimyslovych podnikd mj. doklada nejvys$si koncentrace
pracovnich mist v centru mésta a pfilehlém okoli — objekty verejné sektoru a sluzeb.
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POCET EKONOMICKY AKTIVNICH PRACUJICICH A POCET OBSAZENYCH PRACOVNICH MIST
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Obrazek 9: Prostorova distribuce pracovnich mist a pracujiciho obyvatelstva na uzemi mésta
Olomouce.
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Obrazek 10: Prostorova distribuce pracovnich mist na tzemi mésta Olomouce v roce 2025.
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Obrazek 11: Prostorova distribuce pracovnich mist na izemi mésta Olomouce ve vztahu k hustoté
zalidnéni v roce 2025.

SKOLSKA ZARIZENI

Na uzemi mésta Olomouce se nachazi celkem 40 zakladnich skol, 23 stfednich a vysSich
odbornych Skol, 2 vysoké Skoly a nékolik koleji a knihoven. VétSina zakladnich Skol se nachazi
v zapadni ¢asti mésta v blizkosti silnice 1/35. Ve vychodni ¢asti jsou lokalizované zejména
kolem hlavniho zelezni¢niho nadrazi. Nejvétsi Skola je na ulici Heyrovského, kterou
navstévovalo ve Skolnim roce 2024/2025 pres tisic Zaki (MmOL, 2025). Kromé Skol
zfizovanych méstem Olomouc, plsobi na tzemi mésta cela fada zékladnich skol, které jsou
zfizovany soukromymi subjekty nebo cirkvi, napf. Zakladni §kola a Stfedni Skola CREDO,
ScioSkola Olomouc, Zakladni $kola sv. Vorsily v Olomouci ¢i Cirkevni zakladni Skola
Némeckého radu.

Stfedni Skoly jsou naopak vice soustfedény do centra mésta. Nejvetsi stfedni Skolou je
Gymnazium Hejc¢in na ulici Tomkova, ktery navstévovalo necelych tisic zak(. V mésté se
nachazi dvé vysoké Skoly (Univerzita Palackého v Olomouci a Moravska vysoka Skola).
Univerzitu Palackého navstévuje vice nez 23 000 studentd, Moravskou vysokou skolu
priblizné 400 studentl. VétSina budov vysokych skol je umistnénych v centru mésta.
Vyjimkou je Fakulta télesné kultury v Nefediné (u vyjezdu z Olomouce pfi silnici 11/448),
Lékarska fakulta v ¢asti Nova Ulice (pfi Fakultni nemocnici) a Pfirodovédecka fakulta v
Holicich. Koleje se nachazi pfedevSim v centru a v Nefediné v blizkosti fakult. Nejvice
studentt je ubytovanych na kolejich J. L. Fischera, generala Svobody a Bedficha Vaclavka
v centru mésta (vSechny mezi Masarykovou tfidou a tf. Kosmonautt).
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Tab. 9: Skolska zafizeni na izemi mésta Olomouce v roce 2025 (zdroj: Olomoucky kraj, MSMT, CSU).

Poéet $kol Poéet zaku/studentt

Stredni a vy$si odborné Skoly 23 10100

Z hlediska dostupnosti byly posuzovany pro zakladni Skoly obyvatelé ve véku 5 az 14 let a pro
stfedni a vysoké Skoly obyvatelé ve véku 15 az 30 let. P€Si dostupnost zakladnich Skol do 15
min ma 91 % obyvatel ve véku 3 az 15 let. Lze fici, Ze nejhorsi péSi dostupnost maji obyvatelé
Radikova, LoSova, Chvalkovic, TynecCku, Cernoviru, Nového Svéta, Bélidel, Klasterniho
hradiska, Nefedina, Topolan, Slavonina, Nové ulice a Nedvézi. PéSi dostupnost stfednich Skol
do 15 min ma 67 % obyvatel ve véku 15 az 30 let.

Tab. 10: Podet obyvatel dle dostupnosti vzdélavacich zafizeni v Olomouci pésky a na kole (CSU,
vlastni Setreni).

Casova z§ (5-15) s$ (15 - 30) VS (15 - 30)

dostupnost
[min]

do 5min 2320 9034 1330 7 260 1300 4050

do 15 min 8780 10719 7870 15 060 4370 13 890

V pfipadé dostupnosti na kole je situace odliSnd. Dostupnost zakladnich Skol na kole do 15
min ma 97 % obyvatel ve véku 3 az 15 let. Dostupnost nad 15 min na kole se tyka pouze
obyvatel Topolan, Nedvézi a Chomoutova. Dostupnost stfednich Skol na kole do 15 min méa
93 % obyvatel ve véku 15 az 30 let a u vysokych Skol €ini tento podil 85 %. V pfipadé stfedniho
a vysokého Skolstvi maji nejhorsi dostupnost na kole obyvatelé DroZzdina, Svatého Kopecku,
Radikova a Lo$ova, jelikoZ se v dané lokalité 4dné SS a VS nenachazi a obyvatelé dané
vékové kategorie jsou proto nuceni cestovat do centra mésta.
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<
SKOLSKA ZARIZENI {i B
Stav v roce 2025 E

08 kom0,

Pocet 73ki

1001 - 5000
T sm-1000
| 251 - 500
| 101-250
r o 1-10

Typ zafizeni

24Kladni Skola
stiedni skola
vysoké Skola
kolej

cComum

Kknihovna

Cate
MSMT, CUZK
Magistrat mésta Olomaue

O

Cntrum copravnino vyzmumu, v.v.L. Brno 2025

CENTRUM
DOPRAVNIHC
VYZKIMU

Obrazek 12: Prostorova distribuce Skolskych zafizeni na izemi mésta Olomouce v roce 2025.
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PESI DOSTUPNOST 25
Stav v roce 2025

s OV &

T,
Magistrét mésta Olomoue

Contrum dopravrina vjzmumu, v.v ., Birmo 202¢

Obrazek 13: Pési dostupnost zakladnich Skol na izemi mésta Olomouce v roce 2025.
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DOSTUPNOST ZS NA KOLE ;
Stav v roce 2025 o [

R ‘
X R S (O o

EMT CuzK
0 2km | Megistrat mésts Olomauc
Gentrum dapravaio vyzmumu, v.v i, Bro 2028

Obrazek 14: Dostupnost zékladnich Skol na kole na uzemi mésta Olomouce v roce 2025.
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PESi DOSTUPNOST S5 \%
Stav v roce 2025 i

Typ zafizeni

0-500 ®  stfedni Skola

3 4
3 o
| e “ 501 -10.00
8
\ P oo
. |B COY i

2 | Magistrét mésta Olomouc

Contrum dopravaina w2mumu, vv 1, Bra 2028

v v s

Obrazek 15: PéSi dostupnost stfednich Skol na uzemi mésta Olomouce v roce 2025.
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DOSTUPNOST SS NA KOLE
Stav v roce 2025

Dostupnost [min]
U 0-s00 ®  steoni Skola
501 - 10,00
B oor-is
- R B COY e
kY Contrum Gopraviing vzmumw, vy |, Bro 202¢

Obrazek 16: Dostupnost stfednich skol na kole na zemi mésta Olomouce v roce 2025.
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PESi DOSTUPNOST V&
Stav v roce 2025

Dostupnost [min] Typ zafizeni
0-500 ®  vysokd skola
501-10.00

B 0o-1s

5 COV e
w1, Euzk
Vegisirat mésta Olomowe e

Centrum dopraviino vyzmumu, v . Do 2021

Obrazek 17: Pési dostupnost vysokych Skol na tzemi mésta Olomouce v roce 2025.
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DOSTUPNOST VS NA KOLE
Stav v roce 2025 {
\ —
e ; 4 : /
| |
L . 7 . R |
i {4 4 o.: \
2 ¢ . / Centrum
t - 7
l OV st

Obrazek 18: Dostupnost vysokych Skol na kole na izemi mésta Olomouce v roce 2025.

OBCHODY A SLUZBY

Maloobchodni sit v Olomouci ¢itala v roce 2016 celkem 776 obchod(, z ¢ehoz 16 bylo
obchodnich center, 14 supermarketud, 180 potravin a 566 jinych obchodu (odévy, drogérie,
nébytek aj.) (CIHAKOVA, 2016). Podobné presné data za rok 2025 nebyla poptavana, nicméné
do roku 2025 narostla sit supermarketll na 25 jednotek (véetné supermarket( v rdmci
obchodnich center).

Z prostorového hlediska se nejvétsi obchodni centra vazou na vyjezdy z mésta a hlavni silnice.
V samotném centru je nékolik nizkokapacitnich mensich center a Santovka. Supermarkety
jsou vétSinou v SirSim okoli centra a na vSech sidliStich, avSak v samotném centru se nachazi
pouze dva, a to Albert na tf. Svobody a Billa v Galerii Moritz. Potraviny a ostatni obchody jsou
rozmistény rovhomerne po celém meste. Jejich vysSSi koncentraci je mozné najit v centru, pfi
hlavnim zelezni¢nim nadrazi, pfi silnici D46 v severovychodni ¢asti a na jihozapadeé v blizkosti
dalni¢niho vyjezdu.

Pési dostupnost a dostupnost maloobchodni sité na kole byla hodnocena vici véem vékovym
kategoriim obyvatel Olomouce. Sit superrmarkett je dostupna do 15 min chlize pro 79 %
obyvatel. Nakupni centra jsou do 15 min chlze dostupna pro 23 % obyvatel (velkokapacitni
nakupni centra), coz odpovida rozloZzeni center na okraji intravilanu. Pfi pouziti jizdniho kola
tato dostupnost dramaticky roste (94,5 % u supermarkett a 90 % u obchodnich center).

Z této analyzy vyplyva, ze pfi jizdé na kole v Olomouci lze do 15 min obslouzit vSechny obvyklé
cile.
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Tab. 11: Pocet obyvatel dle dostupnosti maloobchodni sité v Olomouci pésky a na kole v roce 2025
(CSU, vlastni zpracovani).

Supermarkety Obchodni centra

Casova
dostupnost [min]

do 5min 27 320 74730 1680 20820

do 15 min 78 845 94 575 22 860 89960

Nabidka sluZeb je nejvétsi v centru mésta. Ufady se nachazi primarné v blizkosti hlavniho
Zelezni¢niho nadrazi a v centru mésta. Vyjimkami jsou celni ufad (pfi autobusovém nadrazi)
a finanéni Ufad (na Lazcich). PoSty jsou rozmistény rovnomérné v Sir§im okoli centra, mimo
severni a jihovychodni ¢asti. VétSina bank ma pobocky situovany v okoli Dolniho a Horniho
namesti. Zbylé banky se pak vazou na obchodni centra a okoli hlavniho zelezni¢niho nadrazi.

MALOOBCHODNI SiT
Stav v roce 2025

-
20

05 ken

Prodejni plocha ['] Typ zafizeni
1 200 - 1000 ®  obchodni centrum
B supermarket
1001 - 10 000
m  hobbymarkel

| 10001 - 20000

:‘ 20 001 - 50 000

Date 1) SEymum,
INCOMA, Eindkova (2016) Magistrdt mésta Ao
2um | Otomoue, €50, CUZK, 0SM

Obrazek 19: Prostorova distribuce maloobchodni sité s prodejem potravin na izemi mésta Olomouce
vroce 2025.
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PESI DOSTUPNOST
SUPERMARKETU
Stav v roce 2025

Dostupnost [min] Typ zafizeni

0-500 ®  supermarket
501-10.00
I wor-n

Olomouc. €S0, CUZK, 0SM

Data CENTRUM
INCOMA, Cnkovs (2016) Magistrét mésta ch OpSRAiko

DOSTUPNOST SUPERMARKETU
NA KOLE
Stav v roce 2025

Dostupnost [min] Typ zafizeni
I o-sm0 ®  supermarket
5.01-10,00
I oo-1s
Data: I CENTRUM
s (DY fine
2km Olomaue, €S0, CUZK. 0SM

Obrazek 21: Dostupnost supermarketl na kole na tzemi mésta Olomouce v roce 2025.
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PESi DOSTUPNOST p
OBCHODNICH CENTER = | | ! |
tav v roce 2025 i / - /

2 Dostupnost [min] Typ zafizent
[ 0-500 ®  obchodni centrum

5.01-10.00

| w015

C 2
S o 1) S50
Magisirt mista
Olomous, £50, EuzK, 05M iz

Obrazek 22: Pési dostupnost nakupnich center na uzemi mésta Olomouce v roce 2025.
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Obrazek 24: Prostorova distribuce vybranych sluzeb na izemi mésta Olomouce v roce 2016.
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ZARIiZENi PRO KULTURU, VOLNY CAS A REKREACI

Kulturni a volno¢asova zafizeni jsou soustfedény v centru mésta. Jde pfedevsim o restaurace,
kavarny, kulturni objekty (divadla, muzea) ¢i kostely. VySSi vyskyt je také v okoli hlavniho
Zzelezniéniho nadrazi a v oblasti Svatého Kopecku. Sportovisté se nachazeji predevsSim v jizni

¢asti mezi silnici I/46 a 11/435 a v oblasti Nové Ulice mezi ulicemi Hnévotinska a tf. Miru.

Zartizeni pro kulturu, rekreaci a volny ¢as nebyla hodnocena z hlediska dopravni dostupnosti,
nicméné z lokalizace jednotlivych zafizeni je patrna rovnomeérna dostupnost sportovist a hfist
v ramci obydlenych ¢astech mésta a vysoka koncentrace vSech ostatnich typl zafizeni

v ramci historického jadra mésta. Z pohledu prostoroveé distribuce restauraci lze pozorovat
absenci téchto zafizeni v jihozapadni ¢asti mésta, zejména Nova ulice ale ¢aste¢né i Nefedin
a Povel. Naopak sledovana kulturni zafizeni se nachazeji pouze v centru mésta. Prostorova
distribuce kostell a kapli je naopak velmi rovhovmérna i v okrajovych ¢astech mésta.

VOLNOCASOVA ZARIZENI . |
Stav v roce 2016 |

oY

Caeeres coprm o yTve T el Brve 623

Obrazek 25: Prostorova distribuce vybranych volno¢asovych zafizeni na uzemi mésta Olomouce v
roce 2016.

ZDRAVOTNICKA ZARIZENi

VSechna zdravotnicka zafizeni (nemocnice, lékafi, lékarny) se nachazi blizko sebe a vyskyt lze
sledovat v uréitych shlucich. Jejich nejvétsi koncentrace se nachazi v centru meésta, pfi
hlavnim zelezni¢nim nadrazi, pfi silnici I/46 na jihozapadé a v Novych Sadech (mapa nize).
Vojenska nemocnice (v ¢asti Klasterni Hradisko) se jako jedind nachazi mimo hlavni dopravni
tepny.
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Zdravotnicka zafizeni nebyla hodnocena z hlediska dopravni dostupnosti, nicméné
z lokalizace jednotlivych zafizeni je patrna rovnomeérna dostupnost lékafskych ordinaci.
| vtomto pfipadé plati, Ze nejsou zohlednény kvalitativni charakteristiky jednotlivych ordinaci.

| ZDRAVOTNICKA ZARIZENI . )
Stav v roce 2016 {1

2oravetmicha 2afizen

| ‘ — &

Obrazek 26: Prostorova distribuce zdravotnich zafizeni na Uzemi mésta Olomouce v roce 2016.

3.1.3 Prepravnivztahy

Prepravni vztahy mezi Olomouci a zazemim meésta jsou analyzovany prostfednictvim
ukazatell pracovni dojizdky mezi obcemi v okoli Olomouce a samotnou Olomouci. Tyto
ukazatele jsou vztazeny k relevantni skupiné obyvatel, v pfipadé pracovni dojizdky tedy
k poctu ekonomicky aktivnich pracujicich obyvatel vdanych obcich.

Obrazek 27 prezentuje podil meziobecni pracovni dojizdky do Olomouce. Podil této pracovni
dojizdky je nejsilnéjsi v samotném zazemi mésta Olomouce. S narlstajici vzdalenosti od
Olomouce tento podil klesa. Nejsilngjsi proud pracovni dojizdky vychéazi z obce Samotisky
(54,4 %), Bystrovany (53,2 %), KozuSany-Tazaly (52,5 %), Kfelov-Bfuchotin (52 %) a Horka nad
Moravou (50,2 %).

V ramci nejblizSi spadové oblasti Olomouce definované také jako funk&ni méstsky region
(FUA) je koncentrovano presné 50 % dojizdkovych vztah( za praci do Olomouce. Celkové je
predstavuje 16,3 %. Téchto 59 obci v okoli Olomouce je Uzce svazano s méstem a dopravni
vztahy mezi témito obcemi vyznamné ovliviiuji charakter dopravy v celém uzemi FUA.
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Charakter dopravnich vztah( je radialni, jelikoZ cely méstsky region ma monocentrickou
strukturu, tj. jedno jadro. Pouze v oblasti mezi Olomouci, Pferovem a Prostéjovem lze
oCekavat vicesmeérovost dopravnich vztaht z danych obci. Stéle se vSak bude jednat

o radialni vztahy, které sméruji do Olomouce.

V pfipadé pracovni vyjizdky z Olomouce do okolnich obci (obrazek 28) lze za vyznamnou
povazovat vyjizdku do obci Bystrovany, Hnévotin, Pfaslavice, Lutin, Hlubocky, Velka Bystfice
a Horka nad Moravou, V téchto obcich tvofi podil dojizdéjicich z Olomouce na celkovém
pocétu ekonomicky aktivnich obyvatel (pracovni sile) vdané obcivice nez 20 %.

Prostorovou distribuci pracovni dojizdky do Olomouce se zabyva obrazek 29. Obrazek 29
zobrazuje podil pracovni dojizdky do Olomouce na celkové meziobecni dojizdce do
Olomouce (cca 31,5 tis. osob). Z uvedené mapy je patrné, Ze z zadné okolni obce nesméfuje
do Olomouce proud vétsi, nez 5 % celkové dojizdky do Olomouce (tj. 1 574 osob). Dojizdka do
Olomouce z obci, které patfi do FUA €ini na celkové dojizdce do Olomouce 50 %.

Z uvedeného je patrné, Ze cela polovina dojizdky do Olomouce pochazi z oblasti mimo FUA.
Vnitrokrajska dojizdka za praci do Olomouce mimo region FUA pfedstavuje 38,7 %, pficemz
se na ni podileji nejvice Prostéjov (5 %) a Prerov (4,7 %). Mezikrajska dojizdka za praci do
Olomouce predstavuje celkove 11,3 %.

Pravé vliv spadovosti Prostéjova a Pferova lze také pozorovat na této mapé. Dosah spadovosti
pracovni dojizdky do Olomouce je v pfipadé obci severné a severo-vychodné od Olomouce
vétsi, nez jihozapadnim nebo jihovychodnim smérem, kde se nachazi prave Prostéjov
aPrerov. Dale je patrny vliv vojenského Ujezdu Libava, ktery vytvari bariéru mezi Olomouci

a obcemi na BudiSovsku a Vitkovsku.

oo *5\5 ¥?'7_“w _/ o ‘f.':\ // I.‘._-.----:‘-
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Obrazek 27: Podil pracovni dojizdky do Olomouce na celkovém poctu pracovnich mist v dané obci
vroce 2021.
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Obrazek 28: Podil pracovni vyjizdky z Olomouce na celkovém poctu pracovnich mist vdané obciv
roce 2021.
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Obrazek 29: Prostorova distribuce pracovni dojizdky do Olomouce v roce 2021.

3.2 Dopravni nabidka pro osobni dopravu

Analyza dopravni nabidky pro osobni dopravu je analyzovana z hlediska individualni dopravy
(automobilova doprava, staticka doprava, cyklisticka doprava a pési doprava) a vefejné
hromadné dopravy (méstska hromadna doprava, regionalni doprava a dalkova doprava).

3.2.1 Infrastruktura pro individualni dopravu

3.2.1.1 Sit pozemnich komunikaci

Komunikaéni sit pro dopravu lze na izemi Olomouce rozdélit podle zdkona®* na:
B dalnice, které vlastni stat, jedna se o ¢. D35 a D46
B silnice
— | tfidy, které vlastni stat, jedna se o €. 1/35, 1/46 a I/55
— |l tfidy, které vlastni kraj, jedna se o €. 11/435, 11/570, 11/448, 11/635, 11/446

— Il tfidy, které vlastni kraj, jedna se o €. 111/5704, 111/5709, 111/4463, 111/4465,
[11/4464, 111/03551, 111/4359h, 111/4436, 111/4432 a 111/4433

B mistni komunikace

36 Zakon 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.
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— |l tfidy sbérné, které vlastni mésto
1. tfidy obsluzné, které vlastni mésto

IV. tfidy bezmotorové nebo se smiSenym provozem, které vlastni mésto, patfi
sem stezky pro chodce i cyklisty, péSi zony, obytné zény

B Uucelové komunikace — soukromé, lesni, polni a vodohospodaiské cesty
Zakladni komunikacni sit prezentuje obrazek nize.
Patefni komunikacni sit lze z hlediska motorové dopravy popsat jako radialné-okruzni systém:

B 1. okruh -silnice pfimykajici se k méstské pamatkové zéné tvoreny silnicemi Il. a lll. tfidy
a mistnimi sbérnymi komunikacemi,

B 2. polookruh - pritah silnice 1/35 a 1/46,
B 3. polookruh - obchvat dalnice D35,
B a mnozstvi radidl - komunikaci sméfujici paprskovité do centra mésta.

Délky pozemnich komunikaci na izemi lze pasportizacné stanovit na 488,8 km, z toho dalnice
jsou 46,1 km, silnice vysSi tfidy 112,2 a mistni komunikace jsou 330,5 km.

SILNIENI Sif
. Stav v roce 2025

Silniéni sit

m— gilnice silnice 1l tFidy

— cilnice |. tidy ostatni’

—— silnice II. tidy

at 1} Senteum,
sy siral mésle Olomouce, L CpPRAVNIHO

CFDA, CUPK

Centrum dopravniho wizmumu, v, Brro 2325

Obrazek 30: Zakladni sit pozemnich komunikaci na tzemi mésta Olomouce v roce 2025.

Tab. 12: Délky jednotlivych tfid a skupin komunikaci dle Global Network s platnosti k 31. 5. 2025.
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Typ komunikace Osova délka (km)

dalnice 46,1

silnice Il. 36,0

sweell s
mistni komunikace 330,5

somomny® a0
z toho obytné a pési zény 11,4

sotojdmosmerek sso
z toho cyklo-obousmérek 13,2* ( Zdroj cyklogenerel, priizkum)

Poznamka: Sméroveé délené komunikace jsou zapocitany za kazdy smér zvlast, dale
zapoéitany také MUK a sjezdy.

3.2.1.2 Inteligentni dopravni systémy

Svételné krizovatky s preferenci MHD

Preference MHD probiha na 35 kfizovatkach vybavenych systémem dynamického fizeni. Tyto
kfizovatky dokazou upfednostnit zpozdéna vozidla MHD pfed ostatnimi U¢astniky silniéniho
provozu. Ve vozovce jsou navic polozeny tzv. indukéni smycky. Jejich ukolem je zaregistrovat
¢ekaijici vozidla (automobil) v kfizovatce. Pokud indukéni smycka zadné vozidlo
nezaznamena, ve vétsiné pripadd fidici systém v tomto smeéru nespusti signal "volno"

a upfednostni jiné sméry.

Kfizovatky vybavené dynamickym fizenim dopravy s absolutni preferenci MHD®’:
B tf.Kosmonautt - BEA centrum

B ti.17.listopadu - Santovka

B Hraniéni - Cajkovského

B Ostravska — Hodolanska

KFfizovatky vybavené dynamickym fizenim dopravy s podminénou preferenci MHD:
B Néamésti Hrdinl

B tfida Svobody - Havlickova — PavelCakova

B tfida Svobody - Aksamitova

37 https://www.mhd-olomouc.cz/Info/preference-mhd
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tfida Svobody - 17. listopadu — Polska

tfida 17. listopadu — Wittgensteinova
Kosmonautl - Vejdovského

Kosmonautl — Halkova

Masarykova - 17.listopadu — Husova

tfida Miru — Prazska

Tovarni — Hodolanska - Lipenska — Rolsberska

Brnénska - Hrani¢ni

Velkomoravska — Rooseveltova

Informacéni systémy parkovacich domtu

Parkovaci domy mohou o dostupnosti svych sluzeb automaticky informovat fidice skrze
proménné dopravni znaceni. Urcité diléi a nedplné prvky téchto systémul maji nékteré
hromadné parkovaci objekty:

®m Santovka ma na vjezdu do garazi promé&nnou dopravni znagku s informaci o po&tu volnych
mist nebo o otevieni/zavieni pfislusného vjezdu.

B Namiro ma bezprostfedné pred vjezdem informaci volno/obsazeno svém vjezdu
obsazenost.

B Podzemni parkovisté magistratu (vjezd Jih) ma bezprostfedné pfed vjezdem informaci
volno/obsazeno svém vjezdu obsazenost

Proménné dopravni znaceni

V Olomouci jsou provozovany proménné dopravni znacky:

B vul. Ostravska ,,B24b zdkaz odboceni vlevo a E13 mimo tram® do ul. Hodolanské uzivané
dle dopravni Spicky,

B vul. Rooseveltova na pfechodu u matefské skoly ,,B20a nejvySsSi dovolené rychlosti 30
km/h“ po dobu Skolni vyuky.

Informacni systémy pro ob¢ana poskytujici informace o dopravé

Informacni systémy pro ob¢ana mohou formou mobilnich aplikaci poskytovat informace

o volnych kapacitach, cenach, dopravnich problémech. Data o dopraveé — napfiklad o po&tu
volnych parkovacich mist v nékterych parkovacich domech nebo parkovistich, jsou

k dispozici v aplikaci Chytra Olomouc.

Dispecerska fizeni v feSené oblasti

Mésto skrze firmu Merit a spravce SSZ pouze provozuje dvé dohledové Ustfedny SSZ typu
Scala a Cross (udaj k roku 2017). Systém chytrého fizeni provozu se zaclenénim 42
svételnych kfiZzovatek ma na starost fidici Ustfedna, které nahrazuje pavodni dvé centra pro
fizeni dopravy, v€etné fizeni SSZ.
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Spravu a udrzbu silnic provadi odbor magistratu a pro mésto je fyzicky provadi firma TSMO
a.s. Pocitacovy systém udrzby a oprav neni provozovan.

Nova dopravni fidici Ustfedna umoznuje fizeni provozu na kfizovatkach napr. Prazska x Tfida
Miru, Foerstrova x tfida Svornosti, Foerstrova x Na Vozovce a Albertova x Stitného. Preference
hromadné dopravy je provadéna systémove nebo dle zpozdéni spoje.

3.2.1.3 Automobilova doprava

SloZeni vozového parku a pocty jednotlivych druhi vozidel sleduje centralni registr vozidel.>®
Vyvoj stupné automobilizace vypoé&teny na zakladé registrovanych vozidel M1 v CR v piepoétu
na 1000 obyvatel neodpovida presné skuteénym pocétlm automobilll v ORP na rozdil od celé
CR, protoZe ne vzdy misto registrace vozidla odpovid4 jeho béZnému provozu.

Pocet provozovanych osobnich automobilll kategorie M1 dle registru vozidel stabilné roste.
K roku 2025 je v ORP Olomouc v provozu 93 tisic osobnich automobil(, v CR celkem 6,8
miliondl. Stupef automobilizace v ORP Olomouc je 0 12 % niz&i, neZ za celou CR.

700
600
500 ./.___——— ——
o /

300

200
100

0
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

—o—CR ===0RP Olomouc

Graf 30: Vyvoj stupné automobilizace (zdroj: Registr vozidel).

Ve mésté je aplikovana také fada zklidnujicich opatfeni pro automobilovou dopravu
zamérenych na sniZeni nejvyssi dovolené rychlosti v riznych ¢astech mésta (obr. 31).
V Olomouci je k roku 2025 celkem zavedeno 41 z6n 30 a dale obytné a péSi zény.

38 https://www.mdcr.cz/Statistiky/Silnicni-doprava/Centralni-registr-vozidel
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REGULACE RYCHLOSTI JizDY |
Stav v roce 2025 S ¢
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Obrazek 31: PloSna regulace rychlosti jizdy na uzemi mésta Olomouce v roce 2025.

Carsharing

Carsharing je moznost sdilet jedno auto vice fidi¢i a v Olomouci funguje od roku 2016. V roce
2025 nabizi carsharingova sluzba autonapul.cz 3 auta v rliznych kategoriich. Carsharing je
cilen naridiCe, ktefi auto nepotfebuji denné a najezdi rocné méné nez 10 tisic km.

Autopujcovna je tradi¢ni komercéni zplsob vypUjcky osobniho ale i dodavkového vozidla

z provozovny majitele nebo i nékteré spolec¢nosti mimo Olomouc nabizi jeho pfistaveni.
SluzZba je cilena na vicedenni vypUjcky do jednoho mésice. Autopljc¢ovna je svym
charakterem vypujcky v fadu nékolika dnd odliSna od carsharingu, i kdyZ nékteré
carsharingové systémy umoznuji vypujcku i v fadu dnl. V Olomouci nabizi sluzby cca 9 firem.
Typicky mistni firmy nabizi do 10 vozidel, regionalni do 20 a spolecnosti s celostatni
pUsobnosti nabizi do 50 vozidel.

Carpooling

Carpooling je moZnost sdilet za ndklady volna mista v dopravnim prostfedku. Bézny majitel
auta nebo zajemce o sdileni mista v cizim auté je omezen pouze na svoje socialni okoli, napf.
rodinu, zaméstnani. Internetova aplikace mize provazat Sirsi skupiny nabidek a poptavek.
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V Olomouci typicky pro cesty mezi krajskymi mésty funguje nyni sluzba BlaBlaCar®. Ta nabizi
jednosmeérnou trasu Olomouc->Brno cca 25 jizd/pracovni den, pro cestu z Olomouce do
Ostravy, Prahy a Zlina cca 8 jizd/pracovni den.

Taxi

Taxisluzba je tradi¢ni komeréni licencovana sluzba prepravy najatym vozem i s fidicem,
objednany nejcastéji telefonicky na dispecink provozovatele nebo pfimo osobné na obvyklych
mistech fidicem. Mimo klasické taxi sluzby v Olomouci funguje napf. Liftago. Jiné taxisluzby
realizované skrze dispecink mobilni aplikace, jako napf. UBER, jsou v Olomouci dostupné od
roku 2024.

3.2.1.4 Parkovani

Uzivatele parkovani lze zjednoduSené rozdélit na:

B rezidenty — ob¢ané s trvalym bydlistém v daném misté,
B abonenty - podnikajici osoby v daném miste,

B navstévniky — vSechny ostatni.

Vyhrazené parkovani je zvlastni podkategorie, ktera zvyhodnuje urcity okruh lidi nebo
konkrétni vozidlo:

B obecné osobu zdravotné postizenou,
B konkrétni osobu zdravotné postiZzenou,
B komerci nebo instituci,

B taxi, carsharing.

Vzhledem ke své typické funkci lze také vnimat druhy parkovani jako soucast mobility
umoznujici zmeénu zpusobu prepravy béhem cesty (tzv. intermodalita):

B Park & Go (zaparkuj a jdi), napt. parkovani okolo pési zény,

B Park & Ride (zaparkuj a jed hromadnou dopravou), nap¥. parkovani u vlakového nadrazi,
B Kiss & Ride (polib a jed), napf. pfed Skolou v ulici 8. kvétna.

Mésto lze nyni z hlediska rezimu parkovani rozdélit do dvou ¢asti, a to na:

B zpoplatnénou oblast okolo centralni pési zony, kde se uplatiuje regulace

B azbyvajici plocha mésta.

Parkovani v centru

V okoli centra jsou vystavény tfi velkokapacitni parkovaci garaze o nabidce asi 1 700 mist
v cenach zdarma nebo za 20-40 K&/hod.

Verfejné parkovaci plochy jsou pro navstévniky zpoplatnény v dobé mezi 8:00-18:00 v cenach
100 K&/hod v zéneé A a 40 K&/hod v zéné B, po prvni hodiné lze platit za patnactiminutové
c¢asoveé useky 10 K& (ceny jsou platné od 2. 5. 2022). Na vefejnych parkovacich plochach je

3% https://www.blablacar.cz/
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k dispozici asi 1 850 volné dostupnych, z toho 103 je vyhrazeno. Je vydano 1 253 parkovacich
karet, parkovaci listky lze koupit v pfedprodeji nebo v 41 parkovacich automatech (Parkovaci
politika mésta Olomouce, 2020).

o e

Na verejnych parkovacich plochach, garazich a hromadnych soukromych parkovacich
plochéach je dostupnych nejméné 4 000 mist. Vytizeni parkovacich mistv centru mésta
vyplyvajici z prlzkumu statické dopravy je dostupné na obr. 32.

Parkovani mimo centrum

V okoli centra je parkovani na vefejnych pozemcich neregulované, tj. na legalnich plochach
vymezenych znac¢kou nebo ze zakona lze volné parkovat. V pfednadraznim prostoru provozuji
TSMO a. s. podzemni garaze v cené 40 K&/hod nebo 200 K&/12 hod. s kapacitou 341 mist.
Neékteré plochy soukromych majitell jsou vefejné pristupné a zpoplatnéné, u obchodnich
center zpravidla zpoplatnéné nejsou.

Legalni kapacita okoli centra je 24 000 mist, zde v§ak nejsou zapocitany mista, kde je nulova
poptavka, ale bylo by to legalni.

Stav v roce 2025
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Obrazek 32: Bilance parkovacich mist v centru Olomouce, 2025.
3.2.1.5 Pésidoprava

Bezbariérové pési trasy
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Mésto ma zpracovanou koncepci hlavnich bezbariérovych tras, zahrnujici vybrané hlavni pés
trasy, které zpravidla odpovidaji hlavnim silniénim komunikacim. Ostatni bezbariérova feSen
nejsou vytvarena cilené, ale vramci jednotlivych stavebnich realizaci. Fyzicky realizovany
jsou z hlavnich bezbariérovych tras ulice:

e
e

Havli¢kova — Brnénska

tf. Svobody

Palackého (¢ast) — tf. Svornosti (Cast)
tf. Miru (Cast)

Ladova (Cast)

Lazecka

Masarykova

17. listopadu (¢ast)

Schweitzerova (Cast)

Polska (cast)

Vejdovského (&ast) - Stursova - Halkova

Pési a zklidnéné zény

Na uzemi mésta Olomouce se nachazi nékolik pésich zén s riznymi druhy regulace dopravy.
Nejvyznamnéjsi pési zéna se nachazi v historickém centru mésta a zahrnuje Horni, Dolni,
BlaZejské a Zerotinovo namésti a véechny navazujici ulice. V z6né jsou réizné ¢asové regulace
vjezdu pro zasobovani a dopravni obsluhu. Jizda cyklistl je v zéné povolena bez omezeni.

V ulicich a naméstich, které proSly v poslednich dvou dekadach rekonstrukci, je dopravni
prostor fesen v jedné vyskové Urovni (bez zvySenych chodnik(l). V neopravenych ulicich jsou
stale zvySené chodniky zachovany. V roce 2021 byla oblast péSi zény rozSifena o ¢ast ulice

8. kvétna a Zamecnické.

Formou pé&si zény je regulovana doprava také ve Smetanovych, Cechovych a Bezruovych
sadech, kde je kromé udrzbovych vozidel vylou¢ena motorova doprava. Jizda cyklistu je
v zéneé povolena pouze na vyznacenych trasach.

V zénach 30 je dopravni prostor zpravidla rozdélen na hlavni a pfidruzeny se zvySenymi
chodniky. Obytné zény jsou v Olomouci pouzivany ojedinéle v okrajovych ¢astech mésta.

v v s

Turistické a rekreacni pési trasy

Turistické trasy jsou vedeny vyjma hlavniho nadrazi a Holice vné urbanizovaného uzemi
mésta, zejména v oblasti Svaty Kopecek, kde jsou v zimé v pfipadé pfiznivych snéhovych
podminek vyuzivany také pro bézeckeé lyzovani. Na izemi mésta Olomouce se nachazi
celkem osm znacenych turistickych tras:

Tab. 13: Turistické trasy na Uzemi mésta Olomouce.

Barva Cislo Trasa
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cervena 0608 SamotiSky — Svaty Kopecek — Pohorany

modra 2223 LoSov - Svaty Kopecek — Dolany

zelena 4820 Radikov — LoSov
zluta 7821 Olomouc, hl. n. - Bystrovany

Mimo turistické trasy se na uzemi Olomouce nachazi nau¢né stezky:

Tab. 14: Naucéné stezky na uzemi mésta Olomouce.

mm

NS Svaty Kopecek pési pfirodni Sagittaria
pesi/

NS Kol-kolem Olomouce prirodni Sagittaria
cyklo

NS Putovani luénim kralovstvim 0,6 pési pfirodni AOPK CR

Stezky pro in-line brusle se nachazi v nivach na sever od zastavéné ¢asti mésta. Jedna se o in-
line trasy:

B In-line Hejcin je ,,okruh® zpevnénych cyklostezek tvaru lichobézniku o délce 3,2 km okolo
PP Bazlerova piskovna mezi Mlynskym potokem a fekou Moravou, tj. mezi méstskymi
¢astmi Repéin, Hejéin a Cernovir. U pfistupovych mist jsou postavena celkem dvé
parkovisté pro auta po 20 mistech.

B In-line Chvalkovice je trasa zpevnéné komunikace o délce 2,3 km mezi silnici 1/46
a zeleznici €. 270, tj. mezi méstskymi ¢astmi Chvalkovice a Cernovir. Na strané
Chvalkovic je parkovisté pro auta s 34 misty.

3.2.1.6 Cyklisticka doprava

Sirsi kontext cyklistické dopravy

V Olomouckém kraji je definovana hierarchie cyklotras shodné s celorepublikovym ¢lenénim:
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B dalkové (oznaCované jedno a dvoucifernym Cislem)

B regionalni (oznaCované trojcifernym Cislem)

Dalkové cyklotrasy

Dalkové cyklotrasy jsou znacené cyklotrasy slouzici prevazné cykloturistice, ale i bézné
dojizdce na kole v ramci mésta nebo sousednich obci. Jedna se o trasy, které spliuji
minimalni standardy na délku (100 a vice kilometrd), bezpeénost, vybavenost sluzbami

a atraktivitu, ¢imzZ pfesahuji hranice jednotlivych kraj(. Tyto trasy jsou turisticky atraktivni
a dobfe napojené na verfejnou dopravu a dostate¢né vybavené sluzbami pro cykloturisty.

Dalkoveé cyklotrasy se dale ¢leni na nadnarodni a narodni, pficemz jejich trasy mohou byt
v soubéhu.

Nadnarodni cyklotrasy na izemi Olomouckého kraje:

B EuroVelo4,7,9,13

l ‘ N M
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Obréazek 33: Mapa tras EuroVelo na izemi Ceské republiky.

Narodni cyklotrasy na izemi Olomouckého kraje:

cyklotrasa €. 4 (Moravska)
cyklotrasa €. 5 (dfive Jantarova, oznaceni zruSeno)

cyklotrasa ¢. 50 (Becva)

cyklotrasa ¢. 8
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Obrazek 34: Mapa dalkovych cyklotras na tzemi Ceské republiky.

Sit dalkovych cyklistickych tras je stanovena v Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy
CR(CDV, v. v.i., 2013), ato v cili 1.3 Podpora vystavby sité& délkovych cyklotras CR a tras
EuroVelo, kde jde prioritné o podporu budovani vystavby cyklostezek na téchto koridorech.
Dalkové cyklotrasy jsou realizovany na bazi sité vybranych paternich krajskych a méstskych
cyklotras a jsou vzajemneé propojené. Bohuzel ne vSechny useky téchto cyklotras jsou

v dnesni dobé vystavéné Ci dostatecné vybavené sluzbami.

Koordinace sité dalkovych tras je zajiStovana ve spolupraci ¢tyr subjektl, a to Asociace mést
pro cyklisty, Centra dopravniho vyzkumu, Klubu ¢eskych turistll a Nadace Partnerstvi.

V pfedchozich letech byla definovana nova sit dalkovych cyklotras a byla k tomu vydéna
metodika. Ve spolupraci s krajskymi ufady dochazi k postupnému pfeznaceni celé sité podle
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR (cil 1.3.)

Pozadavky na navrhové parametry stezek a pruhti pro cyklisty se v CR ¥idi dle narodnich
norem a technickych podminek TP 179. Pro jednotné znaceni dalkovych cyklotras byla
vydana samostatna metodika umoznujici jejich znaceni kombinaci Cisel a log jednotlivych
tras. PFi tvorbé a navrhovani dalkovych cyklotras je nutné zohlednit:

B pozadavek na pfimé a nepferuSené vedeni trasy se zohlednénim topografie (maximalni
stoupani a klesani, vyhybat se vysokému pfevySeni nad 6 % na delSich Usecich anad 10 %
na kratSich Usecich), bariér, nebezpetnych mist a atrakci podél trasy, zaneseni do GIS,

B dostatecnou Sitku stezky pfedevsim ve méstech a jejich blizkosti a zpevnény, celoro¢né
sjizdny povrch pro co mozna nejvice typt kol, véetné tandemu a cyklovozika.

Dalkoveé cyklotrasy maiji byt idealné vedeny po samostatnych stezkach. Pokud jsou dalkové
cyklotrasy vedeny po komunikacich s motorovou dopravou, maiji byt vedené po silnicich
nizsiho fadu s minimalni dopravou a nizsi povolenou rychlosti. Pokud je trasa vedena na
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komunikaci s povolenou rychlosti pfesahujici 30 km/hod bez cykloopatifeni, neméla by
frekvence vozidel na této komunikaci pfesahovat 2 000 vozidel za den. Cyklopruhy se
doporucuji na komunikacich nepfesahujicich frekvenci 10 000 vozidel za den.

Typologie dalkovych cyklotras v Olomouckém kraji je podrobné pospana v Koncepci rozvoje
cyklistické dopravy v Olomouckém kraji.

https://www.olkraj.cz/koncepce-rozvoje-cyklisticke-dopravy-v-olomouckem-kraji-cl-
4104.html
Regionalni cyklotrasy

Regionalni cyklotrasy propojuji jednotlivé obce s rozsifenou plisobnosti v Olomouckém kraji.
V soucasnosti je na krajské urovni dohodnuto trasovani regionalnich cyklotras, nasledné
bude aktualizovano jejich trojciferné znaceni. Ve vztahu k méstu Olomouc se definuji sméry,
kudy pfislusné regionalni cyklotrasy na lzemi mésta povedou. Ke konci roku 2021 bylo na
uzemi Olomoucké aglomerace vybudovanych 427,2 km cyklistickych komunikaci (zdroj:
Studie zacileni podpory na cyklistické komunikace ITI Olomoucké aglomerace 2021 - 2027).

Trasy s vazbou na dojizdku do Olomouce jsou nasleduijici:
Olomouc - Sternberk (Hvézdn4)

Olomouc - Konice

Olomouc - Lipnik nad Becvou

Olomouc - Prostéjov

Olomouc - Litovel

Olomouc - Prerov

Bystficka
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Obrazek 35: Trasy regionalnich cyklotras na zemi Olomoucké aglomerace (zdroj: Cyklovize 2030).

Propojeni cyklistické dopravy s dopravou zeleznic¢ni

Zelezniéni dopravci umoziiuji v Olomouckém kraji ve vétsiné vlakovych spojli prepravu
jizdniho kola. Tato sluzba se postupné rozSifuje s ohledem na obnovu vozového parku.
Koordinator integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje ma ve smluvnich
podminkach s regionalnimi zelezni¢nimi dopravci trvale ukotven pozadavek na pfepravu
jizdnich kol.

Podstatnym tématem propojeni cyklistické a Zelezni¢ni dopravy neni pouze pfeprava jizdnich
kol, ale také prostupnost Zzelezni¢nich stanic pro komfortni pfesun jizdniho kola

z predstani¢niho prostoru na nastupisté, a to zejména u stanic s podchody nebo nadchody.
Pfedpisy sice jiz dlouhodobé vyZzaduji bezbariérovost celé zelezni¢ni infrastruktury, nicméné
presun kol nadale zlstava problémem (napfiklad malé rozméry kabin vytaht apod.).

Propojeni cyklistické a Zelezni¢ni dopravy je vyuzivano také zplsobem, kdy cestujici nechava
své, pripadné sdilené, kolo v Zelezni¢ni stanici a do cile pokracuje vlakem bez kola. Z tohoto
dlvodu je nutny rozvoj kapacit pro bezpecéné parkovani kol. Umisténi musi byt na spojnici
pfedstani¢ni prostor — nastupisté s eliminaci bariér, aby dochazelo k co nejmensimu zdrzeni
pfi pfestupu z kola na vlak (podobné jako princip hrana — hrana u pfestupt mezi rznymi
systémy verejné dopravy).

Konkrétni zplsob parkovani kol se lisi podle danych podminek. U odlehlejsich venkovskych
stanic se mohou uplatnit napfiklad cykloboxy pro bezpeénou celodenni nebo vicedenni
uschovu. U méstskych nadrazi zpravidla postaci zastfeSené stojany na verejné viditelném
misté, pfipadné je mozné volit nakladnéjsi systémy (cyklovéze, cykloboxy apod.).
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Neméneé dllezita je potom provazanost komunikaci infrastruktury pro cyklisty ve mésté nebo
obci s Zelezni¢ni stanici s dojezdem pfimo k prostoru pro parkovani kol nebo k nastupisti.

Ceské drahy provozuji ve vybranych stanicich také ptijéovny jizdnich kol. Cykloturista méize
vétSinou kolo vratit i vjiném mésté, nez si ho vypujcil. PGjéovny kol jsou v provozu zpravidla
od 1. dubna do 31. fijna, vybrané paj¢ovny jsou otevieny i celoro¢né.

PUjcovny kol a vratné stanice v Olomouckém kraji: Hranice na Moravé, Olomouc - hlavni
nadrazi, Zabieh na Moravé, Prerov, Sumperk a Jesenik. VypUj¢en4 kola lze bezplatné
pfepravovat ve vlacich na vybranych tratich a lze je zdarma uschovat ve vybranych stanicich.

Propojeni cyklistické dopravy s dopravou autobusovou

Na tzemi Olomouckého kraje jsou nékteré z béZnych autobusovych linek provozovany jako
tzv. cyklobusy uréené predevsim pro prepravu cykloturist( s jizdnimi koly. V provozu je
aktualné 7 linek. Vice informaci je na strankach KIDSOK: https://www.idsok.cz/system-
idsok/prehled-cyklobusu-v-ol-kraji/

Koncepce cyklodopravy v Olomouci

Koncepce cyklistické dopravy je feSena v Uzemnim planu mésta Olomouce. Pro zajisténi
podminek pro cyklistickou dopravu se v uzemnim planu vymezuji plochy dopravni
infrastruktury, pfekryvné prvky koridor cyklistické dopravy, pfipadné plochy vefejnych
prostranstvi a plochy vefejné rekreace.

Koridor cyklistické dopravy vymezuje dostateény prostor pro cyklistickou dopravu v celém
uliénim profilu v plochach dopravni infrastruktury a v plochach vefejnych prostranstvi. Mimo
plochy dopravni infrastruktury a v plochy vefejnych prostranstvi se stanovuje Sitrkovy
parametr uvadény od osy prvku na obé strany = 10 m. Stavajici vyuZiti pozemk v koridorech
cyklistické dopravy nesmi byt ménéno zplisobem, ktery by znemoznil nebo podstatné ztizil
vyuziti pro cyklistickou dopravu.

Uzemnim planem je zajisténo, Ze pfi realizaci dopravni infrastruktury liniového charakteru je
nutné vytvofrit odpovidajici prostor pro pohyb cyklistl v profilu komunikace nebo v soubéhu
s ni, pfipadné i kolmo na ni bez bariérového efektu.

Koncepci cyklistické dopravy dale rozviji tzemni studie Generel cyklistické dopravy na uzemi
mésta Olomouce (cyklogenerel). Posledni aktualizace cyklogenerelu byla schvalena v roce
2023.

Cyklogenerel feSi podrobné vedeni tras pro cyklisty na tzemi mésta Olomouce v aktualnim

a navrhovém stavu. Jednotlivé trasy jsou specifikovany z hlediska umisténi trasy v dopravnim
prostoru — segregacni a integracni opatieni, ktera jsou dale upfesnéna az do zpusobu
dopravniho znaceni (stezka pro cyklisty, pruh pro cyklisty apod.). Koncep¢né se tedy

v Olomouci pracuje se v§emi druhy cykloopatfeni.

V cyklogenerelu lze dale rozliSit:
B radialnitrasy (smérfuji paprskovité z centra mésta),
B tangencialnitrasy (spojuji po obvodu meésta jednotlivé radialy),

B vnitfni sit.
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S ohledem na aktualné zpracovavanou studii vedeni regionalnich cyklotras budou v navrhové
¢asti aktualizace PUMMO podrobnéji feSeny moznosti koordinace tras méstskych
aregionalnich tras na Uzemi mésta Olomouce.

Segregacni opatieni

Segregacni opatfeni — stezky jsou pozemni komunikace nebo jeji ¢asti urcené pro provoz
vybranych bezmotorovych uZivatell vyobrazenych na pfislusném dopravnim znaceni. Jsou
vedeny v pfidruzeném prostoru nebo samostatné (nezavisle na ostatnich komunikacich).

V cyklogenerelu se rozliSuji tato segregacni opatreni:

m C8 stezka pro cyklisty,

B C9 stezka pro chodce a cyklisty (spole¢na),

m C10 stezka pro chodce a cyklisty (délend),

E B11 zékaz vjezdu vSech motorovych vozidel,

m C7 stezka pro chodce s dodatkovou znackou umoznujici jizdu cyklistd.

V Olomouci jsou nejéastéji vyuzivané stezky pro chodce a cyklisty. V poslednich letech
pfibyvaji také opatfeni, umoznujici jizdu na kole po chodniku (stezce pro chodce).
Integracni opatreni

Integra€ni opatfeni jsou umisténa v hlavnim dopravnim prostoru. Navrhuji se tam, kde by se
cyklista zpravidla pohyboval automaticky v pfipadé spole¢ného provozu (tedy i bez jejich
realizace). Z hlediska psychologického plisobeni na jednotlivé Uc¢astniky provozu napomahaiji
lepsSimu vzajemnému vnimani cyklistl a fidic¢ motorovych vozidel, pfedvidatelnéjsimu
chovani, lepSimu vnimani spole¢ného dopravniho prostoru a orientaci. Pfi spravné realizaci
vhodné vybranych integracnich opatieni je zaru¢en bezpecny a plynuly prijezd cyklistd.

V cyklogenerelu se rozliSuji tato segregacni opatfeni:

B jizdni pruh pro cyklisty (vyhrazeny IP 20a i ochranny V14),

B piktogramové koridory,

B zklidnéna komunikace (zéna 30, obytna nebo pési zéna),

B obousmeérny provoz cyklistll vjednosmérnych komunikacich

B komunikace s minimalnim dopravnim znacenim

V Olomouci se vyuzivaji vSechny typy integrac¢nich opatfeni. Ve vSech pésich zénach v centru
mésta je povolen vjezd cyklistl.

Doprovodna infrastruktura

Mésto Olomouc vybudovalo 3 odpocivky na turistickych trasach (u Bystfice v Hodolanech, ve
Smetanovych sadech a Nemilanech).

Na tizemi Olomouce bylo k roku 2016 evidovano 92 stojanovych hnizd o celkové kapacité 896
mist z drtivé vétSiny nekrytych. K roku 2021 bylo evidovano 101 stojanovych hnizd o celkové
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kapacité 985 mist. K roku 2025 je evidovano 136 stojanovych hnizd o celkové kapacité 1255
mist.

Verfejna uschovna kol byla provozovana na hlavnim Zelezni¢nim nadrazi, avSak vroce 2015
byla po rekonstrukci zruSena. K dispozici jsou na nadrazi pouze neuzamcena kryta stani

o kapacité 160 mist na 1. nastupisti v Urovni nadrazniho podchodu do ulice Taborska.

V sezéné funguje jedina uschovna kol v Informacnim centrum na Hornim nameésti.

Mésto Olomouc neprovozuje vefejné pumpy nebo vefejna opravarenska mista. Nicméné
nékteré cykloobchody nebo také Univerzita Palackého na jednotlivych fakultach takovou
sluzbu zdarma poskytuji (tzv. UPBike, tj. vefejné pfistupné pumpy a servisni klie na
vratnicich pro studenty).

Prehled vybudované cyklistické infrastruktury
V tabulkach nize jsou uvedena zrealizovana opatfeni pro cyklisty po jednotlivych letech.

Do realizovanych opatfeni jsou zapocitana segregacni i integracni opatfeni, v€etné
piktogramovych koridort. Do délky je pfi oboustranném feseni (napf. cyklopruhy po obou
stranach komunikace) zapocitana pouze jedna délka, pokud neni uvedeno jinak. V tabulkach
nejsou zahrnuty trasy v zénach 30 a cykloobousmérky, pokud sou¢asné nejsou
zkombinované s dalSim opatfenim (napf. integracnim - cyklopruh, piktogram apod.).

Tab. 15: Zrealizovana opatfeni do roku 2010.

. Zrealizovana opatfeni do roku 2010

1 Chvalkovice — Samotisky, stezka pro chodce a cyklisty 2000

3 Hnévotinska (cyklopruh) po obou stranach 840

5 Prerovska - Keplerova — Olympie (cyklopruh) 1122

7 Kfizovatka Hamerska x Lipenska 47

9 Velkomoravska (od Svycarského nabrezi po okruzni kiizovatku u Baumaxu) 736

11 Pod estakadou u Veolie 71

13 Hlavni nadrazi — Kosmonautt - tf. 17. listopadu — Aksamitova 1764

15 Wittgensteinova — podél Moravy — Blahoslavova 861
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Zrealizovana opatreni do roku 2010

Smeralova - kolem P¥irodovédecké fakulty — pres tf. 17. listopadu — Bezrucovy 292
sady

19 Hynaisova s propojenim na Wellnerovu 430

21 Propojeni Wellnerova — Dolni Hej¢inska 194

23 Propojeni ul. Pfed Lipami a Mozartovy pres ul. Litovelskou 38

25  Stitného — Wolkerova 362

27 UL Uvoz od ul. Okruzni (mlatovy povrch) 139

29 Po ul. Okruzni od ul. MoSnerovy po ul. Za vodojemem 276

31 Lavka pres jihozapadni tangentu na ul tf. Miru 105

33 Naves Svobody - stezka pro chodce a cyklisty 720

celkem do roku 2010 17 429

Tab. 16: Zrealizovana opatfeni 2011.

. Zrealizovana opatfeni 2011 [an]lka

1 Brnénska - Janského - stezka pro chodce a cyklisty 205

Tab. 17: Zrealizovana opatfeni 2012.

. Zrealizovana opatfeni 2012 [Dn?]lka

Obnova mobiliare a cestni sité v olomouckych historickych sadech — Smetanovy 1186
sady
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Tab. 18: Zrealizovana opatfeni 2013.

. Zrealizovana opatieni 2013 De[l:qa]

1 Protipovodnova ochrana Olomouce Il. A etapa 1226
3 Dobrovského - Na Strelnici, okruzni krizovatka 113

Obnova mobiliare a cestni sité v olomouckych historickych sadech — Bezrucovy 1086
sady

Tab. 19: Zrealizovana opatieni 2014.

Délk
. Zrealizovana opatreni 2014 e[ma]

1 Moravska stezka k. U. Povel 1339
|2 MomskéstedkdSwenn-Nemiey 57
3 Cyklostezka Cernovir — HluSovice, k. . Cernovir 1122
¢ Soe-temavevet s
5 Moravska stezka na izemi ORP Olomouc k. G. Repéin, &ast I. 1291
B T
7 Prestavba chodniku do parametr( stezky pro chodce a cyklisty v ul. Foersterové 270
|8 Poska-Toswho ke Gpray Moraskesezy T
9 Velkomoravska, stezka pro chodce a cyklisty Rooseveltova — Svycarské nabrezi 357

Tab. 20: Zrealizovana opatfeni 2015.

Zrealizovana opatfeni 2015

2 Uprava k¥izovatky Rooseveltova — Velkomoravska 145
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4 Velkomoravska pod mostem podél Moravy 210
celkem vroce 2015 1869

Tab. 21: Zrealizovana opatfeni 2016.

. Zrealizovana opatfeni 2016 De[l:qa]

ul. Holicka — Babickova, cyklostezka (Teplarna - po okruzni kfizovatku u 393
Baumaxu)

3 Roznavska - prestavba chodniku do parametr( stezky pro chodce a cyklisty 550

celkem vroce 2016 1503

Tab. 22: Zrealizovana opatfeni 2017.

. Zrealizovana opatfeni 2017 De[lrl;a]

1 Chvalkovice —Tynecek, stezka pro chodce a cyklisty 636

3 Jeremenkova - stezka pro chodce a cyklisty 230

5 Oprava ul. Jilova — smiSena stezka 430

Tab. 23: Zrealizovana opatfeni 2018.

. Zrealizovana opatieni 2018 De[lrl;a]

1 Arbesova - cyklopiktogramy 240

3 Cyklostezka Holice — Novy Svét, priimyslova zéna Slechtitel(l 1626

5 Trasa €. 5 Jantarova stezka, Nemilany — smér Nedvézi, lesni Uisek — |. etapa 200
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Tab. 24: Zrealizovana opatfeni 2019.

Délk
. Zrealizovana opatreni 2019 e[ma}

1 Jantarova stezka Nedvézi — BystrocCice 627
3 U Podjezdu - Pasteurova, stezka pro chodce s povolenou jizdou cyklistt 842

Tab. 25: Zrealizovana opatfeni 2020.

. Zrealizovana opatfeni 2020 De[l:qa]

1 Smi$ené stezky u VS koleji Envelopa v ramci Il. B etapy PPO 825
2 SmiSens stedyna mosts Bristolu rdme . B tapy PPO (lkowjsoucer) 260
3 Cyklostezky podél feky Moravy, PPO Il. B etapa — levy bieh 390
4 Trasa . Santarovd stezk, Nemiany -smér Nedezi ssnidsok- . stapa 200,
5 Pasteurova - Komenského, cyklopruhy 325
& Kosmonaut, dssk Witgensteinova - Vefdouského,steka prochodce acyklsty 698
7 Pavelkova - stezka pro chodce s povolenou jizdou cyklist 490

Tab. 26: Zrealizovana opatfeni 2021.

Délk
. Zrealizovana opatreni 2021 e[ma]

1 Jantarova stezka l. ¢ast, v Useku U Ambulatoria — LibuSina 730

3 Moravska stezka na tzemi ORP Olomouc - k. . Nemilany — KozuSany 420

5 Kmochova - cyklopruhy 470
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celkem v roce 2021 2421

Tab. 27: Zrealizovana opatfeni 2022.

Délk
. Zrealizovana opatreni 2022 e[ma]

1 Chvalkovicka - vedeni cyklostezky podél ulice Chvalkovické 913

3 Lazce, Usek Na Letné - Dlouh3, stezka pro chodce s povolenou jizdou cyklistt 525

5 Smetanovy sady - vyznacéeni piktogram( pro chodce a cyklisty 1751

7 SmisSena stezka Smetanova —Zora 139

9 Masarykova - piktogramovy koridor 792

11 Cyklostezky a cyklopruhy v ramci TT Il.etapa (Zikova ulice) 750

Tab. 28: Zrealizovana opatfeni 2023.

. Zrealizovana opatfeni 2023 De[l:i

1 Strfedni Novosadska, U détského domova - propojeni cyklostezka 36
| 2 DelckéNefedinské-propofenicytosteza 2
3 Jeremenkova cyklopruhy, Il. ¢ast 450
|4 Vellomorauské Siupoa-popoienioiostezka %0
5 NaVozovce, propojeni Kmochovy a Foerstrovy 225
e TWeermusepecut
7 Nezvalova - cyklostezka 100
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. Zrealizovana opatfeni 2023 De[l:qa]

9 Smisena stezka ulice Cadova 132
celkem vroce 2023 2973

Tab. 29: Zrealizovana opatfeni 2024.

. Zrealizovana opatfeni 2024 De[l:qa]

1 Cyklostezka Cernovir - St&panov podél drahy 904
3 Pristup pro cyklisty do Smetanovych sadt (Aksamitova, Polska) 190

Lazce — mistni komunikace Dlouha Il. etapa (smiSena stezka pro chodce a 88
cyklisty)

Tab. 30: Zrealizovana opatfeni 2025.

. Zrealizovana opatfeni 2025 De[lrl;a]

1 Gorkého, U podjezdu - rozvoj cyklostezek na izemi mésta I. etapa 458

3 Frajtovo namésti — prejezd pro cyklisty 56

5 Polska, Rooseveltova — Uprava krizovatky 132

7 Lipenska (od Pavelkovy po Flignerovu) — chodnik s povolenym vjezdem cyklist( 761

9 Netedin - Topolany - Ustin, cyklostezka, |. etapa (dokon&eni 2026) 0

celkem v roce 2025 3741
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Bikesharing

V Olomouci plsobi nékolik poskytovatel( sluzeb bikesharingu. K dispozici jsou klasicka kola
a e-kolobézky. Systém bikesharingu v roce 2025 fungoval s finan¢ni podporou mésta jako
pilotni projekt. Odstaveni kol a kolobézek je povoleno pouze na uréenych mistech.

3.2.2 Infrastruktura pro hromadnou dopravu

Systém verejné dopravy na uzemi mésta Olomouce je tvofen nékolika subsytémy. Jedna se
o tramvajovou, méstskou autobusovou, regionalni autobusovou (VLD), dalkovou
autobusovou a regionalni a dalkovou zeleznicni.

3.2.2.1 Tramvajova doprava

Popis tramvajoveé sitée

Tramvaje se ulicemi Olomouce poprvé rozjely v roce 1899. Délka sité byla tehdy pfiblizné

5,3 km. Zakladem byla patefni trasa od Hlavniho nadrazi na Horni nameésti, kde se délila na
dve vétve ve sméru do Nefedina a na Novou Ulici. Toto uspofadani vydrzelo v zakladnich
obrysech bezmala sto let s tim rozdilem, Ze v 50. letech byly pfelozkou do ulice 8. kvétna
vylouceny tramvaje z historického centra, rozSifena sit vychodnim smérem trati do Pavlovi¢ek
a postupné prodluzovany koncové useky obou vétvi. Vyznamnym okamzikem pak se stal rok
1997, kdy byla zprovoznéna nova trat ulici Kosmonaut(, ktera pfinesla zaokruhovani sité

v centralni ¢asti mésta a tedy i vyrazné menSi zranitelnost provozu. Do té doby jakékoliv
omezeni provozu na pfretizené trati mezi Hlavnim nadrazim a centrem znamenalo okamzity
kolaps tramvajového provozu. V roce 2013 doslo ke zprovoznéni |. etapy nové vétve na sidlisté
Povel (do kone¢né Trnkova). V letech 2021 - 2022 se realizovala Il. etapa vystavby tramvajové
traté na Nové Sady a Povel (ulicemi Rooseveltova, Zikova, Schweitzerova) v délce 1200 m se
tfemi zastavkami. Konecné zastavka je nyni pro linky 3 a 5 U Kaplicky. lll. etapa
pllkilometrového prodlouzeni tramvajové trati ze sidliSté Nové Sady az k ulici Jizni koncem
roku 2025 proSla vyberovym fizenim. Treti etapa tramvajové trati bude zac¢inat v useku
kfizovatky ulic Voskovcova a Schweitzerova navazanim na stavajici trat budovanou v ramci
druhé etapy a pokracovat bude dale jiznim smérem az po kfizovatku ulic Jizni

a Schweitzerova. Revitalizace tramvajové traté se dockal Usek v historickém centru mésta na
ulici 8. kvétna, v realizaci je Usek na Masarykové tfidé.

Traté byly do 80. let minulého stoleti vedeny v bézné uli¢ni siti, od vystavby pfelozky
koncového useku traté na Novou Ulici (v provozu od r. 1981) se prosazuje prostorova
segregace tramvajové dopravy od automobilového provozu. Rychlodrazni charakter tak ma
kromé zminéné prelozky také trat ulici Kosmonaut( i nova trat na Trnkovu. V roce 2025 byla
revitalizovana tramvajova trat v ulicich Brnénska a Hrani¢ni do lokality Nova Ulice. Vyhledové
se pocita s vystavbou lll. etapy trati na Nové Sady a modernizace trati v ul. Palackého,
Litovelska, tfida Miru a Hodolanska.

Linkové vedeni tramvaji

Aktualni stav linkového vedeni je platny v roce 2025 sestava ze sedmi linek, z cehoz ale linka 6
je v podstateé jen zkracenou variantou linky 4, je v provozu pouze ve Spi¢ce pracovnich dni.
Zakladnim terminalem je Hlavni nadrazi (resp. vétSina linek je vychozich ze smycky Fibichova
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- tramvajova smycka u Hlavniho nadrazi). Ten je propojen dvojici linek (vzdy jedna pres
Masarykovu tfidu a jedna ulici Kosmonaut(), zakonéenych koncovymi smyckami v Nefediné
(linka 2 a7), na Nové Ulici (linky 1 a 4+6) a na nové zastavce U Kapli¢ky (linky 3 + 5). Z Hlavniho
nadrazi (smycky Fibichova) je dale vedena na trat do Pavlovi¢ek pouze linka 4.

Oproti zvyklostem v jinych tramvajovych provozech neni v Olomouci vyrazné odliSena
obsluha linek ve $pi¢ce av sedle a to véetné vikendu. Linka 6 neni v provozu o vikendech, kdy
je zaroven omezena také obsluha linky 3. Snizeni poptavky ve veCernich hodinach je
realizovano ukon&enim provozu nékterych linek jiz v podvecernich hodinach.

Tab. 31: Provozni parametry tramvajovych linek (bez zahrnuti vyluk).

Zakladni interval (min) Provozni doba

xpicka Qsedo & 0 =
Nova Ulice - Trznice - Hlavni nadrazi - 15 15 15 5:00- 7:00-
Fibichova a zpét 21:00 21:00

U Kaplicky - Nameésti Republiky - Hlavni 15 15 30 4:30- 4:30-
nadrazi - Fibichova a zpét 23:00 23:00

U Kaplicky - Envelopa - Hlavni nadrazi - 30 30 30 4:30- 5:00-
Fibichova a zpét 23:30 283:30

Nefedin - Trznice - Hlavni nadrazi - Fibichova a 15 15 15 5:00- 7:00-
zpét 20:00 20:00
* usek Fibichova — Ném. Hrdin(i pouze v pracovni dny Vysvétlivky: BI2-- pracovni den; BIB- vikendy a svdtky

** linka 6 je v provozu pouze v dobé dopoledni (6-9) a odpoledni Spicky (12.30-18:00)

Z ptepravniho prlizkumu probéhnuvsiho na podzim 2014 (Czech Consult, 2015) vyplyva, Ze
vétSinou nedochazi k prfeplhovani kapacity vozidel cestujicimi. Vyjime&né dochazi ke
kratkodobému prekroceni kapacity v casech Spicky, zejména v pfipadé dopravy studentl a
Zzaka do/ze Skol. Nejsilnéji se tento jev projevuje na lince ¢. 7 v obdobi ranni $picky mezi 7. a 8.
hodinou a odpoledne mezi 14. a 15. hodinou.
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Graf 31: Vyvoj dopravnich vykont tramvajové dopravy v Olomouci v letech 2015 - 2024 (zdroj: DPMO)

Celkovy ro¢ni dopravni vykon tramvajové dopravy ve sledovaném obdobi 2020 — 2024 byl
proménlivy. V letech 2021, 2022 pokles dopravniho vykonu souvisi s pandemii COVID-19
a vylukami. V roce 2023 doslo k nejvy§Simu dopravnimu vykonu za celé sledované obbobi
vlivem posileni spojt a prodlouzenim linky 3 a 5 na novou konec¢nou zastavku U Kaplicky.

Pocet prepravenych osob tramvajovymi spoji Cinil v roce 2024 25,279 mil. osob, coz bylo za
tramvajovou trakcio 45,7 % celkového objemu cestujicich v DPMO. Zbytek nalezel
autobusovému provozu. V roce 2023 to bylo 28,179 mil. osob a v roce 2022 potom 23,323 mil.
osob. Vroce 2024 celkovy pocet prfepravenych cestujicich v ramci celého DPMO ¢&inil cca
55,3 mil. Vroce 2023 to bylo 56,5 mil. a v roce 2022 to bylo 52,9 mil.

Technologicka zafizeni a vozovy park tramvajové dopravy

Od pocatku provozu v roce 1899 vyuziva olomoucky tramvajovy systém vozovnu v Kozeluzské
ulici. Ta je do sité napojena jednokolejnou manipulacni trati vedenou Sokolskou ulici.
Alternativni trasa pro pfistup do vozovny neexistuje. Vzhledem k seviené okolni zastavbe je
nemozné rozsSifovani vozovny. Pro zvySeni kapacity odstavnych stani pro vozy bylo v tésné
blizkosti vozovny v priibéhu 80. letech minulého stoleni zfizeno odstavné kolejisté ,,Rubik® po
demolici nékolika okolnich dom(. Celkova kapacita odstavnych stani pro tramvaje
nedostacuje aktualnim poZadavkim provozu, proto musi byt vozy odstavovany i na odstavné
koleji pfimo v ulici Sokolska, Fibichova a ve smycce Nova Ulice. Chybi také nékteré
technologické celky pro udrzbu vozidel, napfiklad myc¢ka voz(, takze ¢isténi vozidel musi
dodnes probihat ruc¢né.

Stavajici vozovy park tramvajové dopravy se sestava z 69 vozidel (z toho 3 vozidla historicka).
Primérné stafi tramvaji bylo ke konci roku 2024 18,5 let.

Tab. 32: SloZzeni vozového parku tramvaiji k 31. 12. 2024 (DPMO).

Typ Pocet vozidel Rok vyroby (modernizace)

EVO 1/0 4 2018-2022
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EVO1 5 2018

CKD/Alstom T3 RP 18 1983 - 1987 (2000 — 2007)
Skoda INEKON Astra 4 1998 - 1999

INEKON TRIO 3 2006

Vario LF.E 3 2006 - 2007

Vario LFR.E 7 2008 - 2011

Vario LFR.S 1 2012 - 2020

Vario LF plus/o 14 2013

Celkem 69

Pozn. V priibéhu roku 2025 DPMO nakoupil 8 ks EVO 1/0

Pro moznost plnohodnotné pfistupnosti systému vefejné dopravy je vedle bezbariérovych
vozidel nutné zajistit také bezbariérovost vyuzivané infrastruktury (zastavky a nastupisté),
véetné navaznosti na okolni komunikace. Nestaci tedy realizovat bezbariérové samotnou
zastavku, ale v ramci Uprav Sir§iho okoli také navaznost na nejvyznamnéjsi trasy pési dopravy.

V oblasti tramvajovych zastavek je z celkového poctu 36 zastavek deklarovano jako
bezbariérové 30, tedy 83 %. Bezbariérové zastavky jsou soustfedény na tramvajovych tratich,
které byly vystavény nebo vyznamné rekonstruovany v novejsi dobé. Bezbariérové zatim
nejsou vSechny zastavky na starSich tratich mezi Autobusovym nadrazim a Pavlovickami
(kromé zastavky Pavlovickad), dvé zastavky na nefedinské radidle - Nadrazi mésto a Sibenik.
Dale potom Zizkovo nam. Celkem se tedy jedna o sedm zastavek, které nespliuji
bezbariérovost.

Preferencni opatfeni upfednostiujici vozidla MHD na svételnych kfizovatkach jsou bud

s absolutni preferenci (kazdé vozidlo blizici se ke kfizovatce a spliujici pravidla fidici logiky
pomérech - jsou zohlednény pozadavky IAD, chodcl a dalSich uc¢astnik(l provozu). Z pohledu
plynulosti tramvajové dopravy je vyrazné efektivnéjsi preference absolutni.

Kfizovatky vybavené pro absolutni preferenci vozidel MHD:

tf. Kosmonautl — BEA centrum

tf. 17. listopadu — Polska

B Hraniéni - Cajkovského

B Tovarni-Hodolanska

Krizovatky vybavené ¢aste¢nou preferenci vozi MHD:
B Nam. Hrdina

B Tf. Svobody - Havlickova

B Tf. Svobody - Aksamitova (Trznice)

[ |

17.listopadu — Wittgesteinova

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, analyticka faze 146



. KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

Kosmonautl - Vejdovského
Kosmonautl — Halkova
Masarykova - tfida 17.listopadu
Prazska - tfida Miru
Velkomoravska — Rooseveltova
Brnénska - Hrani¢ni

Tovarni — Hodolanska
Kosmonautl — Jeremenkova
Jeremenkova — Masarykova

Velkomoravska - jizni spojka

jizni spojka — vyjezd Santovka
B Velkomoravska —Schweitzerova

S preferenci vozidel MHD v provozu souvisi ¢asto také zpoZzdovani jednotlivych spojl oproti
jizdnimu Fadu. K tomuto negativnimu jevu dochazi zejména na lince ¢. 4, kde je praimérné
zpozdéni 2 - 3 minuty prakticky po cely den vCetné jeho okrajovych ¢asti. K nejcastéjSimu
zpozdovani spojl u této linky dochazi mezi zastavkami U Dému a Hlavni nadrazi ve sméru
Pavlovicky a mezi zastavkami U Sv. Mofice a Vystavisté Fléra ve sméru Nova Ulice. Ve
Spi¢kovych ¢asech dochazi ke zpozdovani také u linek 3, 6 a 7. Naopak nejvys$si miru
dodrzovani jizdniho fadu maji linky ¢. 1 a 5.

3.2.2.2 Autobusova doprava

Linkové vedeni

Dopravni podnik mésta Olomouce provozuje celkem 24 autobusovych linek. Na nékterych
linkach vsak je vedeno pouze nékolik icelovych spoja (napf. ¢. 29 nebo ¢. 31). Trasy spoju
jednotlivych linek nejsou ustalené, je bézné, Ze jedna a tataz linka ma pétivice variant trasy,
pfipadné ¢ast spojl jezdi pouze po ¢asti trasy linky. Jizdni fady jsou tak pro cestujici, zejména
ty nepravidelné, zna¢né neprehledné. Pfikladem takovych linek je linka ¢. 15.

Tab. 33: Autobusové linky DPMO po zméné jizdnich fadd k 14. 12. 2025.

Autobusova linka

10  Civilni obrana - Repé&in, Zelezarny a zpét

11 Hlavni nadrazi - Svaty Kopecek a zpét

12 Repéin, Zelezarny - Holice a zpét

13 Hlavni nadrazi - U Teplarny - Slechtiteld a zpét
14  Panelarna - Ahold a zpét

15  Cernovir - Bukovany a zpét
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17  Farmak - Nemilany a zpét

19 Tabulovy vrch - Holice a zpét

21  Aquapark- Hlavni nadrazi a zpét

24 Nova Ulice - Nedvézi - Nova Ulice

26  Hlavni nadrazi - Topolany a zpét

28  Trznice - Nedvézi - Technologicky park a zpét

31  Hlavni nadrazi - Tynecek a zpét

50 Hlavni nadrazi - Nova Ulice - Povel, Skola - Hlavni nadrazi

52 Hlavni nadrazi - Nova Ulice - Hlavni nadrazi

Z prepravniho prazkumu na podzim 2014 (Czech Consult, 2015) vyplyva, Ze vétSinou
nedochazi k prepliovani kapacity vozidel cestujicimi. Vyjimecné dochazi ke kratkodobému
prekroceni kapacity v ¢asech dopravy student(l a Zak( do/ze kol nebo ve vazbé na
zacatek/konec smén v primyslovych podnicich.

Technologicka zafizeni a vozovy park autobusové dopravy

DPMO Vv k 31.12. 2024 provozoval 77 vozidel, z ¢ehoz 76 bylo naftovych vozidel tovarni znacky
Solaris, poslednim vozidlem byl elektrobus znac¢ky SOR. VSechna vozidla v nizkopodlaznim
provedeni. Z téchto vozidel je 23 kloubovych, 52 standardni délky 12 metr( a 2 vozidla délky
8,6 metrd. Primérné stéfi vozidel ¢ini 9,95 roku.

Vozovna autobust MHD je umisténa od poc¢atku 70. let na ulici Dolni hej¢inska. Obdobné
jako u vozovny tramvaiji, jsou i zde prostorové pomeéry nedostacujici. Plvodné slouZzila pouze
jako odstavna plocha, az pozdéji byly realizovany objekty pro zakladni dilenské zazemi, STK

v vV

mechaniky jsou umistény v arealu vozovny tramvaji.

—
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Pruhy vyhrazené specificky pro provoz autobust MHD jsou zfizeny v Olomouci na jediném
misté a to na T¥idé& Svobody mezi Kollarovym naméstim a kfizovatkou s ulici Svermova v
jednom sméru a mezi Svermovou a Barviiskou v opaéném. Délka vyhrazenych pruhd
dosahuje 210 metrl vjednom a 120 metr{l v opacném sméru.

Dopravni vykony autobusové dopravy v ramci systému MHD na konci 90. let klesaly (na ukor
tramvajové dopravy). Zménu pfinesl rok 2000, kdy byla pfevedena na autobusy ¢ast vykonu,
v¢. no¢ni dopravy. Od té doby kaZdoro¢né objem vykont velmi mirné rostl aZ do roku 2008, po
némz nasledoval postupny Utlum. Vyrazny narQst vykon( v roce 2013 je dlsledkem zavadéni
nahradni dopravy za vylouc¢ené tramvaje v dlsledku vystavby radiadly do kone¢né Trnkova.

V poctu prfepravenych osob ma ve sledovaném obdobi let 2020 - 2024 rostouci tendenci, kdy
v roce 2024 bylo méstskou autobusovou dopravou pfepraveno 30,085 mil. cestujicich, oproti

ex v

Nocni doprava

Nocni doprava je provozovana celkem tfemi linkami €. 50, 51 a 52. Ve srovnani s jinymi mésty
v CR slouzi no&ni MHD &isté& jako rozvoz cestujicich od no&nich déalkovych vlakd a neni
atraktivni pro cestujici z pohledu plosné obsluhy mésta. Tedy zejména s ohledem na frekvenci
spojl, roztfisténost jednotlivych linek a zajisténi obsluhy v§ech ¢asti Uzemi (spoje se vyhybaji
celym ¢astem mésta jako Nefedin, Pavlovicky apod.) Na rozdil od jinych mést neni no¢ni
provoz posilovan v atraktivnich vecerech pfed nepracovnim dnem (tedy z patku na sobotu

a ze soboty na nedéli).

Tab. 34: Noc¢ni autobusové linky DPMO ke zméné jizdnich fadd k 14. 12. 2025

Autobusova linka

50 Hlavni nadrazi - Nova Ulice - Povel, Skola - Hlavni nadrazi
51 Hlavni nadrazi - Povel, Skola - Hlavni nadrazi

52 Hlavni nadrazi - Nova Ulice - Hlavni nadrazi
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Obrazek 36: Schéma dennich linek MHD na uzemi mésta Olomouce v roce 2025.
3.2.2.3 Regionalni zelezni¢ni doprava

Infrastruktura regionalni Zelezni¢ni dopravy

Zelezniéni stanice Olomouc hlavni nadrazi patii k nejvyznamnéjsim uzlim v CR. V roce 1841
se stalo koncovou stanici odbocky Severni drahy cisare Ferdinanda (z némeckého jazyka
odvozena zkratka KFNB), ktera vedla z Vidné. Vyznam nadrazi pak narostl o Ctyfi roky pozdéji,
kdyz bylo prostfednictvim Severni statni drahy dosazeno spojeni s Prahou. DalSi expanzi
pfinesla opét KFNB, kdyZ v roce 1870 uvedla do provozu spojeni mezi Brnem, Prostéjovem,
Olomouci a Sternberkem. Jen o dva roky pozdéji se rozjely vlaky severovychodnim smérem do
Krnova, tentokrat v rezii Moravské ustfedni drahy (MSCB). Posledni z trati, které se zaustily do
olomouckého uzlu, se stala v roce 1883 lokalka Rakouské spole&nosti mistnich drah (OLEG)
do Celechovic na Hané. Ta plvodné konéila na samostatném ,,mistnim nadrazi“ (osobni ¢4st
se nachazela pred nadrazni budovou KFNB, nakladni ¢ast byla umisténa v Holicich) a jeji
pfelozkou v roce 1931 byla zausténa pfimo do hlavniho nadrazi. Tim byl zakladni stavebni
vyvoj zelezni¢niho uzlu Olomouc ukoncen.
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Do Olomouce tedy vede v soucasnosti Sest tratovych Usekd, které se vyznamné Llisi svym
postavenim v ramci Zelezni¢ni sité i technickymi parametry. Zaroven vSechny strategické
dokumenty Olomouckého kraje potvrzuji Ulohu Zeleznice jako patefe systému verejné

dopravy.

Tab. 35: Traté zausténé do zst. Olomouc — hlavni hadrazi.

Ze sméru Cislo dle KJR Pocet tratovych koleji  Elektrizace
Dluhonice - Pferov 270 2 ano
Cervenka - Zabteh na Mor. 270 2 ano
Prostéjov - Nezamyslice 301 1 ano
Sternberk - Uni¢ov 290 1 ano

Opava 310 1 ne

Senice na Hané - Prostéjov 275 1 ne

Zelezniéni doprava ma v Olomouckém kraji nezastupitelné misto v rychlé regionalni

a aglomeracni dopraveé, jako rychly paterni prvek systému vefejné dopravy. Na jednotlivych
radialnich tratich sméfujicich do Olomouce nejsou nijak vyjime&né zatéze v Fadu 4 - 5 tisic
cestujicich denné v regionalni doprave, pfiemz nejvytizenéjsi spoje ve Spickach pracovniho
dne maji v mnoha pfipadech Spi¢kovou obsazenost kolem 250 - 300 cestujicich (IDSOK).

Nejen pro Olomoucky kraj, ale pro celou zelezni¢ni sit CR mé zasadni vyznam trat 270 (Ceska
Trebova — Olomouc - Prerov), kterd patii k nejvytizen&jsim v ramci celé CR. Je zafazena mezi
drahy celostatni evropského vyznamu a zaroven predstavuje ¢ast lll. tranzitniho zelezni¢niho
koridoru (TZK) aodbo&nou vétev Il. TZK.. Vyuziva ji délkova osobni i nakladni doprava.
Mezistani¢ni Useky ve sméru od Pierova i Cervenky byly modernizovany na rychlost 160 km/h
jizvroce 2005, avSak bez vlastni zst. Olomouc hl.n. Ta se do¢kala modernizace az o deset let
pozdéji, stavba byla dokon&ena v roce 2016. Jedna se o typickou paterni trat, ktera je vhodna
pro rychlé spojeni mezoregionalnich center a obsluhu aglomerace.
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Obrazek 37: 2elezniém’traté prochazejici izemim mésta Olomouce.

Trat Olomouc - Prostéjov (301) elektrizovana soustavou 3kV DC ma vyznam nejen pro
regionalni, ale také meziregionalni dopravu, nebot zajiStuje propojeni ve sméru na Brno. Jeji
technicky stav neodpovida poZzadavk(im na moderni dopravni systém a pfipravuje se
modernizace a zkapacitnéni jednak za u¢elem zvySeni kvality v regionalni doprave a také
postupné (ve vazbé na modernizaci traté Brno — Pferov) také v dopravée dalkové. V soucasnosti
nejsou z divodu na strané drazni infrastruktury rychliky v trase Olomouc - Brno nijak
konkurenceschopné vici silniéni doprave po dalnicich D46/D1. Paterni trat vedena v
radialnim sméru do krajského mésta, spojeni nejvétsiho a druhého nejvétSiho mésta v kraji.
Vysoké vyuziti cestujicimi. Cestovni rychlost 100 km/h s lokalnimi propady — vhodna pro
regionalni dopravu, nizka pro dalkovou.

V pfiméstské a regionalni dopraveé je vyznamna trat ¢. 290, ktera spojuje Olomouc se dvéma
vyznamnymi mésty v olomouckého zédzemi — Sternberk, Uni¢ov a kon&i v Sumperku. V zafi
roku 2021 skoncila modernizace a elektrizace trati (napajeci soustavou 3kV DC s pfipravou
pro prepnuti na stfidavou soustavu) v useku Olomouc — Uni¢ov, kde po nasazeni novych
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elektrickych jednotek je vyuzivana nejvySsi rychlost 160 km/h, coz vyrazné pfispélo ke
zkraceni jizdnich dob. Trat z Olomouce do Uni¢ova je prvni regionalni trati, kde se Sprava
zeleznic rozhodla zvysit rychlost na 160 km/h. Diky hustoté osidleni kolem trati a
nedostatecné kapacitnim silnicim tak ma toto spojeni velky potencial v této relaci dostat fadu
lidi dojizdéjicich do Olomouce do vlakl. Typicka trat vhodna pro pateini obsluhu regionu.
Extrémné vysokeé vyuziti v useku Olomouc - Unicov.

Jednokolejna neelektrifikovana trat ¢. 310 slouzi pro spojeni do oblasti na severovychod od
Olomouce. Maximalni rychlost je 70 km/h, na uzemi Olomouce existuji propady rychlosti

z dGvodu kfizeni se silniénimi komunikacemi a s tramvajovou trati. V pfiméstské dopravé ma
vyznam usek po Zst. Hruba Voda, pokracovani dale na Bruntal a Krnov je vyznamné pro
dopravu meziregionalni. Technicky stav trati v sou¢asnosti neumoznuje zavedeni taktové
dopravy. Na rozdil od ostatnich neelektrifikovanych trati Usticich do olomouckého uzlu ma
tato trat vyznam také pro nakladni dopravu. Patefni trat vedena v radialnim sméru do
krajského mésta. Vysoké vyuZiti cestujicimi.

Cisté regionalni charakter ma neelektrifikovana jednokolejna trat &islo 309 z Olomouce do
Senice na Hané. Je vhodna pouze pro dopravu lehkymi motorovymi vozy. Maximalni rychlost
je pouze do 60 km/h. Trat prochazi velkou ¢asti mésta s nékolika dopravnami, je tedy
vyuzitelna ¢astecné i pro vnitromeéstskou dopravu. Na tfech mistech existuje kfizeni s
tramvajovymi tratémi. Trat smeéfujici radialné do krajského mésta. Velky nevyuzity potencial
v pfiméstské doprave.

Vedle samotnych Zelezni¢nich trati tvofi nedilnou soucast infrastruktury také zeleznicni
stanice a zastavky. Z pohledu cestujicich je dllezity rozsah sluzeb, které nabizeji. Mohou mit
rlizny stupen bezbariérové pfistupnosti v déleni na pfistupnost nastupisté a pfistupnosti
budovy stanice. Stupné pfistupnosti jsou definovany ve vefejné dostupnych dokumentech
Ceskych drah a oznacovéany symboly b0 aZ b2 a n0 az n4 s nasledujicim vyznamem:

B pfistup do budovy stanice (v€etné pfistfeSku pfed povétrnostnimi vlivy) neni bezbariérovy
(b0)

B pristup do budovy stanice je bezbariérovy v€etné bezbariérové pfistupné oznacené
pokladni pfepazky (b1)

B pfistup do budovy stanice (v€etné pfistfeSku pfed povétrnostnimi vlivy) je bezbariérovy
(b2)

bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959) (n0)
bezbariérovy pfistup na vS§echna nastupisté (n1)
bezbariérovy pfistup na vSechna nastupisté za pomoci zaméstnance (n2)

bezbariérovy pfistup na alespori jedno nastupisté (dle CSN 73 4959) (n3)

bezbariérovy pfistup na alespon jedno nastupisté za pomoci zaméstnance (n4)
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Tab. 36: P¥istupnost zelezniénich stanic a zastavek na Gizemi mésta Olomouce (zdroj: Ceské dréhy).

bezbariérovy pristup na
nastupiste

Stanice / zastavka pristup do budovy stanice

Olomouc hlavni nadrazi b1 n1i

Olomouc-Nova Ulice b0 no

Olomouc-Repé&in b2 n3

Nemilany b2 n1

Zelezniéni stanice Olomouc hl. n. je navic vybavena pro pohyb zrakové postizenych osob
(akustické majacky, Stitky na zabradli a informacni panely s hlasovym vystupem). Pro zvySeni
pfistupnosti vlakl (zejména dalkové dopravy) slouzi mobilni zvedaci ploSina k nakladani

a vykladani cestujicich na voziku do a z vozu.

Linkové vedeni regionalni zelezni¢ni dopravy

Obsluha zelezni¢nich trati regionalni dopravou vychazi z objednavky Olomouckého kraje,
ktery se fidi Planem dopravni obsluznosti Olomouckého kraje (2024). VSechny traté
vychazejici z Zst. Olomouc jsou integrovany do IDSOK. Jizdni doklady IDSOK plati na
integrovanych tratich ve druhé vozové tfidé osobnich a spésnych vlaku. Jde o nasledujici
linky:

B 270 Olomouc —Zabreh na Morave,

270 Olomouc - Pferov,

290 Olomouc - Unigov (- Sumperk),

291 Olomouc - Sumperk — Kouty n/D,

301 Olomouc - Prostéjov (- Nezamyslice),

309 Olomouc - Senice na Hané (- Drahanovice),

310 Olomouc - Hruba Voda (- Moravsky Beroun),
Linka 270 a 291 Olomouc - Zabieh na Moravé - Sumperk - Kouty nad Desnou

Koridorovy usek trati radialné smérujici do krajského mésta. Vysoké vyuziti cestujicimi, velmi
vysoka cestovni rychlost i u osobnich vlakl. Typicka paterni trat vhodna pro aglomeracni
obsluhu. Dle Planu dopravni obsluznosti Uzemi Olomouckého kraje z roku 2019 se v
pramérny den prepravi po této lince vice nez 2 800 cestujicich, coZ vychazi v priméru
pfiblizné 90 cestujicich na spoj. O vikendu je to v souctu 1 900 cestujicich. Ze slabych stranek
je nutné zminit absenci P+R a B+R pro vlakem neobslouzenych obci u trati.
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Linka 270 Olomouc - Pferov (- Nezamyslice / Vsetin / Suchdol n/0O)

Spojeni nejvyznamnéjsich mést v regionu. Vedle regionalnich vlakl je zde moznost vyuziti i
vysokého poctu vlakl nadregionalni vrstvy. Osobni vlaky jsou vedeny v hodinovém taktu, ve
$pi¢ku pracovnich dnli zahustény na pfiblizné 30minutovy interval. Provoz je bez vynechéavek
v taktu. VétSina vlak( z Pferova pokracuje na dalsi spojeni napf. do Nezamyslic nebo Vsetina.
Pravidelnost regionalni dopravy je silné ovlivhéna kapacitou drahy, ktera je vyCerpavana vlaky
dalkové vrstvy i silnou néakladni dopravou. Z pohledu intenzit dopravy se jedna o viibec
nejvytizenéjsi a nejvyuzivangjsi tratovy usek, ktery prochazi méstem Olomouc.

Linka 290 Olomouc - Uniéov (- Sumperk)

Trat obsluhuje jeden z vyznamnych aglomera&nich smé&rd na Sternberk a UniGov, kde se
zaroven vyrazné lame frekvence cestujicich. Dale ve sméru na Sumperk jsou sledovény
vyrazné mensi intenzity. V praimérném pracovnim dni linka odbavi pfes 3 600 cestujicich, coz
vychazi pfiblizné 75 cestujicich na spoj. Jesté vyS§Simu vyuziti z fFad obyvatel nacestnych obci
a mést branila pfed rokem 2019 pomérné nizka tratova rychlost, coz se ovSem podafilo
vyfeSit modernizaci trati, ktera byla dokon¢ena v roce 2021. Nyni lze konstatovat, Ze je trat
290 prvni regionalni trati s moznou rychlosti az 160 km/h.

Linka 301 Olomouc - Prostéjov (- Nezamyslice)

Paterni trat vedena v radialnim sméru do Olomouce. Zakladni hodinovy interval s vynechanim
taktového spoje béhem dopoledniho sedla je ve Spickach pracovnich dnli zahustén pomoci
vlakl kategorie Sp a R. Nékteré spoje jsou provozovany pouze v Useku Olomouc - Prostéjov.
Silnou strankou této trati je vysoké vyuziti cestujicimi, které v pracovni den dosahuje pfiblizné
60 cestujicich na spoj. Z hlediska infrastruktury neni sice trat videalnim stavu, avSak presto
nabizi je$té pfijatelnou cestovni rychlost. Zasadni zlepSeni bude dosazeno pfipravovanou
modernizaci traté Nezamyslice — Olomouc navazujici na Brno — Pferov. Modernizace je

v sou¢asné dobé naplanovana na obdobi let 2024 — 2028.

Linka 309 Olomouc - Senice na Hané - Drahanovice

Regionalni linka s pomérné vysokym vytizenim prochazi celym méstem Olomouc a kfizi
vétSinu vyznamnych dopravnich proudd ve mésté. Jde o vyznamné spojeni pro aglomeracni
obsluhu s potencialem rozvoje do budoucnosti. Velkym omezenim je nizka tratova rychlost.
U této trati se z dlivodll vedeni intravildnem Olomouce nabizi vyhledové feseni konceptu
vlakotramvaje po roce 2030. V sou¢asné dobé spoje jezdi v pracovni dny v hodinovém
intervalu s vynechanim jednoho taktového spoje v dopolednim sedle. O vikendu je interval
dvouhodinovy. Ze Zst. Senice na Hané pokracCuji nékteré spoje dale do Namésté na Hané

a Drahanovic, u ostatnich je zaji§tén prestup na vlaky linky Cervenka — Prost&jov hl.n.

Linka 310 Olomouc - Hruba Voda (- Moravsky Beroun)

Priméstsky Usek této traté Olomouc — Hlubocky je jednim z nejvyuzivanéjSich usekt v
regionalni dopraveé v ramci celého zajmového Uzemi. Jednotlivé spoje maji velmi nepravidelny
interval kolisajici pfes den mezi 30 a 90 minutami. V ¢asech dopravni Spicky je interval mezi
spoji ovsem 30 min. Nelze vysledovat Zadny pravidelny takt. VétsSina regionélnich vlakl je
ukoncena v zst. Hruba Voda, mensi ¢ast pokracuje do Moravského Berouna. Vlaky kategorie
R poté konci az v Opave.
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Tab. 37: Parametry linek regionalni zelezni¢ni dopravy vychazejici z uzlu Olomouc k 14. 12. 2025
(zdroj: IDOS).

Zakladni interval Pocet spoju Provozni doba

(min) (SETVAYEL Q) (odjezdy OL)
270 Olomouc - Pferov 30/60 32 4:20-23:21
290 Olomouc — Unicov 30/60 30 4:16 - 23:32
291 Olomouc - Kouty nad Desnou 60/120 14 4:20-22:35
301 Olomouc - Prostéjov 30/60 18 5:00-23:33
309 Olomouc - Senice na Hané 60 20 4:00-22:33
310 Olomouc - Hruba Voda 25-90 20 3:45-23:35

Vozovy park regionalni zelezni¢ni dopravy

Vozidla obsluhujici linky zafazené v segmentu regionalni Zelezni¢ni dopravy lze rozdélit dle
trakci, vozy nejsou obvykle vazany na jednu z linek a v rémci obéhll mohou prejizdét i na dalsi
traté. Na linkach vedenych po elektrizovanych tratich neni vozovy park zdaleka jednotny. Dle
predpokladaného fazeni jsou nasazovany jednak klasické soupravy velkoprostorovych voz(
s elektrickou lokomotivou fady 163, tak i zastaralé jednotky fady 460, stejné jako moderni
jednotky RegioPanter fady 640. Ty jako jediné z nasazovaného vozového parku jsou
nizkopodlazni a disponuji klimatizaci a internetovym pfipojenim. Na neelektrizovanych tratich
jsou obvykle nasazovany dvou- az tfidilné motorové jednotky Regionova fady 814 vzniklé
rekonstrukci starych motorovych vozu. Jsou nizkopodlazni, av§ak chybi klimatizace a jedina
hnana naprava neposkytuje dostate¢nou dynamiku jizdy pfi ¢astych rozjezdech, napfiklad na
trati 275. Na spojich obsluhujicich trat 290 jsou také vyuzivany velké motorové vozy fady 843.
Od roku 2020 jsou postupné zafazovany do provozu na neelektrifikovanych regionalnich
tratich v Olomouckém kraji také repasované jednotky Stadler GTW, odkoupené jako pouzité
od Deutsche Bahn. Modernizace zahrnuje oproti plvodnimu provedeni mj. doplnéni Wi-Fi
pfipojeni, elektrické zasuvky pro nabijeni drobné elektroniky a revitalizaci interiéru.

3.2.2.4 Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

Organizacni a provozni zajiSténi systému vefejné dopravy ma od 1. 1. 2012 na starosti
organizace Koordinator integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (KIDSOK),
ktery je pfispévkovou organizaci kraje. Organizace provozu celého IDS vychazi z dlouhodobé
koncepce dané Generelem vefejné osobni dopravy v Olomouckém kraji, Planem dopravni
obsluznosti a Strategii ¢innosti KIDSOK .

KIDSOK dokon¢il v roce 2016 prostorovou expanzi IDSOK. Zavedl tarifni integraci ve vSech
dopravnich prostfedcich objednavanych krajem, ¢imz umoznil cestovani s jednim jizdnim
dokladem (jizdenka IDSOK) po celém uzemi Olomouckého kraje osobnimi a spéSnymi vlaky,
pfiméstskymi autobusy i méstskou hromadnou dopravou.
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V soucgasnosti je vénovana pozornost expanzi kvalitativni — pfipravuje se upravené linkové
vedeni regionalnich autobus( a postupné vyhlasuji vybérova fizeni na dopravce v jednotlivych
provoznich souborech (véetné stanoveni minimalnich technickych a provoznich pozadavku
na vozidla vyuzivana dopravci). Také pokracuji prace na ploSném zavedeni systému
bezkontaktniho odbaveni cestujicich s vyuzitim bankovnich karet.

Provoz IDSOK je zajiStovan tzv. vefejnou linkovou dopravou (VLD), tedy regionalnimi autobusy
aregionalni Zelezni¢ni dopravou.

Dopravni terminaly vefejné hromadné dopravy a jejich dostupnost

Systém verejné dopravy v Olomouci provozovany DPMO a KIDSOK je z pohledu cestujiciho
potfeba chapat jako funk&ni celek. V nasledujici podkapitole je proto analyzovana sit
zastavek VHD za oba systémy zaroven.

Na mapach niZe je zobrazena prostorova distribuce zastavek VHD na lzemi mésta
Olomouce. V centru mésta se nachazi tfi vyznamné dopravni terminaly (Namésti Hrdin(, Na
Stfelnici a Trznice), mimo centrum se pak nachazi hlavni vlakové nadrazi, hlavni autobusové
nadrazi a za vyznamnou zastavku lze povaZovat také zastavku Fakultni nemocnice. Umisténi
autobusového nadrazi a zastavky Fakultni nemocnice lze vzhledem k poloze centra mésta
povazovat za spiSe periferni.

Z hlavnich dopravnich terminalu lze za nejvyznamnéjsi zastavky z pohledu vytizenosti v bézny
pracovni den (rok 2023 dopravni prlzkumy DPMO data) povazovat hlavni vlakové nadrazi
(obrat priblizné 36 000 cestujicich), Namésti Hrdin( (18 850), Trznici (cca 13 200). Z ostatnich
zastavek jsou vyznamné zatéze na zastavkach tramvajové dopravy zvlasté v centru mésta,

u Sv. Morice (7 250), Zizkovo ndmésti (6 900) a Okresniho soudu (5 700). Na kone&nych
zastavkach tramvajové dopravy se obrat cestujicich pohybuje od 2 200 (U Kapli¢ky), Nefedin,
krematorium (4 100) po 5 350 (Nova Ulice). Vyjimkou je kone¢na stanice Pavlovicka, kde je
denni obrat pouze cca 450 cestujicich.

Dopravni dostupnost zastavek VHD byla hodnocena vzhledem k moznému dopravnimu
modu, ktery je mozné kombinovat s jizdou vefejnou dopravou. Proto byla posouzena pési
dostupnost zastavek a dostupnost zastavek na kole. Do 5 min chtze je libovolna zastavka
verfejné dopravy dostupna pro 64 % obyvatel mésta Olomouce. Zastavku v dostupnosti do 10
min mUze vyuZzit az 95 % obyvatelstva. Podil obyvatel s pési dostupnosti zastdvek MHD do 15
min ¢inni 98 %. Urcité nedostatky lze vidét v pokryti dostupnosti do 5 min chlze, zvlasté
pokud by méla MHD konkurovat ostatnim médam dopravy. Zde se projevuje relativné vétsi
vzdalenost k zastavkam u obyvatel sidliSté Lazce, sidlisté Nefedin a sidlisté Povel, kde ¢inni
dostupnost zastavek do 10 min. Pfi podrobnéjSim rozliSeni na zastavky pro tucely PAD a MHD
je patrny rozdil v dostupnosti a pokryti. Zastavky PAD vyuzivané v ramci IDSOK jsou vyuzivané
predevsim pfi cestdch mimo mésto, tudiZ jsou situované dale od centra mésta. Dllezitym
faktorem je napojeni téchto zastavek na systém linek MHD.
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Tab. 38: Casova dostupnost zastavek vefejné dopravy v roce 2025

Terminaly a kone¢né zastavky

Zastavky verejné dopravy e

Casova dostupnost

[min] Chiize Kolo

do 5 min 64 670 54710
do 10 min 95 050 88240
do 15 min 98 380 94 050

Dostupnost zastavek VHD byla posuzovana i z hlediska dostupnosti na kole, a to vzhledem

k potencialni moZnosti kombinace vefejné dopravy a jizdy na kole. Dostupnost byla
posuzovéana vici hlavnim dopravnim terminallim a kone¢nym zastavkam tramvajové dopravy,
kde lze dobfe aplikovat systém bike and ride. Z pfedlozené analyzy vyplyva, ze 94 % obyvatel
mésta ma dostupné vyznamné dopravni terminaly na kole do 15 min. Zaroven vice jak 54 %
obyvatel ma tyto terminaly dostupné do 5 min. Z tohoto hlediska lze vyvodit, Ze potencial pro
systém bike and ride je relativné velky uz v souc¢asné dobé a ma velky vyznam tento maod
aktivitni mobility dale rozvijet a podporovat.

SIT ZASTAVEK VEREJNE DOPRAVY
Stav v roce 2025 ﬂ,_.\"

\ L) gam,
s —_— Magislrat mésta Olomouce, : A
\ Vo s & e WIKUMY

Srno 2025

Obréazek 38: Lokalizace zastavek VHD na tzemi mésta Olomouce v roce 2025.
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OBRATY CESTUJICICH
NA ZASTAVKACH VHD

Stav v roce 2023

canrrum
Patx ( Dy SOPRAVNIHO
VYZKUMU

DPMO - komplexni dopravni priizkum 2023

Obrazek 39: Obraty cestujicich na zastavkach VHD na Gzemi mésta Olomouce v roce 2023

PESI DOSTUPNOST ZASTAVEK ./
VEREJNE DOPRAVY &

Stav v roce 2025

Dostupnost [min]
W5 ®  zastvka VHD
501 -1000

~ 1001-1500

(Dy CENTRUM
DOPRAVNIHO
WWZKUMU

Obrazek 40: PéSi dostupnost zastavek vefejné dopravy na tzemi mésta Olomouce v roce 2025.
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Obréazek 41: Dostupnost vyznamnych uzl( vefejné dopravy na kole na Gizemi mésta Olomouce v roce
2025.

3.2.2.5 Dalkovadoprava

Dalkova zeleznicni doprava

Vrstva nadregionalni Zelezni¢ni dopravy zahrnuje ve vztahu k méstu Olomouci nasledujici
spojeni:

B Ex1 Praha-Pardubice — Olomouc - Ostrava (- Polsko/Slovensko),
Ex2 Praha - Pardubice - Olomouc - Vsetin (- Slovensko),

R12 Brno - Olomouc - Jesenik/Sumperk,

R13 Brno - Breclav — Otrokovice — Olomouc,

R18 Praha — Pardubice — Ceska Trebova — Olomouc - Luhagovice/Veseli n.M./Zlin,

R27 Ostrava — Opava — Krnov — Olomouc/Jesenik.

Nad ramec systémové obsluhy jsou provozovany spoje na komeréni riziko jednotlivych
dopravctl. Jednak jde o spoje SC a EC dopravce Ceské dréhy a dale vlaky Regiojet a LEO
express. Tyto spoje jsou vedeny pfevazneé jen v lukrativni ¢asy a nezajistuji systémovou
obsluhu Uzemi. Tyto spoje jsou od konce roku 2020 integrovany do systému jednotného
tarifu, zjednoduSené OneTicket.
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Obrazek 42: Linkové vedeni vlakt délkové osobni dopravy pro jizdni fad 2025 (zdroj: SZ).

Linka Ex1 Praha - Pardubice - Olomouc - Ostrava (- Polsko/Slovensko)

Jde o prakticky nejdilezitéjsi dalkové zelezniéni spojeni v CR. Z dGivodu intenzivniho vstupu
soukromych dopravct na tuto linku, neni tato linka v iseku Praha — Ostrava provozovana

v ramciobjednavky MD, ale ponechana volnému komer&nimu provozu bez zajisténi vzajemné
tarifni a Casové provazanosti spojd jednotlivych dopravc mimo tarif OneNet. Intenzita
provozu je limitovana kapacitou trati v iseku Praha — Ceska Trebova. Vedle taktovych spojd

jsou provozovany nékteré vlozené spoje, zajistujici zejména v pfepravnich Spi¢kach spojeni ve

specifickych relacich (napf. Praha — Opava).
Linka Ex2 Praha - Pardubice - Olomouc - Vsetin (- Slovensko)

Pro zajisténi spojeni Olomouce s Prahou pfedstavuje vazany koncept s linkou Ex1. Od roku
2016 je smér na vychod pouze v relaci Vsetin (s pokracovanim na Slovensko), smér Zlin
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a Luhacovice je obsluhovan jiz pouze linkou R18. Chybi veéerni spoj na Prahu s vyjimkou
nedéle.

Linka R12 Brno - Olomouc - Jesenik/Sumperk

Linka je vi¢i Olomouci prlichozi, zajiStuje jednak spojeni na Brno a jednak do oblasti
Sumperska. Soupravy spojli smérem na Sumperk jsou aZ na vyjimky v Zst. Zabfeh na Moravé
déleny a ¢ast voz( jede jako spésny vlak smér HanuSovice a Jesenik, zatimco kmenova
souprava pokraduje do Sumperka. Spoje jsou vedeny v taktu 120 min. Chybi mimo patek

a nedéli vecerni spojeni do Brna.

Linka R13 Brno - Bfeclav - Otrokovice - Olomouc

Ackoliv je také jako linka R12 vedena do Brna, je toto spojeni uréeno pfedevsim pro Usekovou
frekvenci, nebot pro cesty do Brna jsou vyhodnéjsi spoje pfes Vyskov. Tato linka vznikla
provoznim spojenim plvodnich linek Olomouc - Bfeclav a ¢asti linky Praha — Havl. Brod -
Brno — Bieclav. Céstedéné (v iseku Olomouc - Staré Mésto u Uherského Hradistg) je
provazana s linkou R18 do pfiblizné 60minutového intervalu. Obsluha je celodenné v
2hodinovém intervalu bez ranniho vlaku (prvni spoj opousti Olomouc az v 7:08), vecerni spoj
je zkraceny pouze do Breclavi bez dalSich pfipojd s tim, Ze do Brna je mozZné cestovat pouze
s prestupem v Pferoveé na vlak jiného dopravce —-na lince Bohumin - Brno.

Linka R18 Praha - Pardubice - Ceska Tfebova - Olomouc - Luhaéovice/Veseli n.M./Zlin

Od GVD 2016/17 byla spojena obsluha linkami Ex2 a R8 smér Zlin a Luhacovice do této jediné
linky v pravidelném taktu 120 min. s vyjimkou ranniho spoje, ktery je veden mimo takt

a vychozi z Olomouce. Podveéerni a vecerni spoje nezajizdéji do Luhadovic, ale jsou
odklonény do Veseli nad Moravou ¢i Zst. Zlin stfed.

Linka R27 Ostrava - Opava - Krnov - Olomouc/Jesenik

Linka zajiStuje propojeni Olomouce se zapadni ¢asti Moravskoslezského kraje v intervalu 120
minut. Ranni rychlik do Ostravy neni zavadén v nedéli. Taktéz chybivecerni spojenive sméru
do Olomouce diky ukon¢&eni vlaku jiz v Krnové.

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, analyticka faze 162



. KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

Tab. 39: Parametry linek celostatni obsluhy nadregionalni zelezni¢ni dopravy v GVD 2021/2022 (zdroj:
IDOS).

iz:,‘ttl;c::i Pocet spoju Provozni doba

(min) (pary vlaka) (odjezdy OL)
Ex1+Ex2 Olomouc - Praha 60 15 6:03 - 20:02
Ex1 Olomouc - Ostrava (- PL/SK) 120 9 8:45-20:45
Ex2 Olomouc — Vsetin (Zilina) 120 8 7:53-21:53
R12 Olomouc - Brno 120 8 5:58 -19:06
R12 Olomouc - Jesenik/Sumperk 120 7 6:56 — 18:56
R13 Olomouc - Bfeclav - Brno 120 8 7:08-21:08
R18 Olomouc - Praha 120 9 4:13-18:31
R18 Olomouc - Luha&ovice/Veselin. M. 120 7 5:54-19:22
R27 Olomouc - Krnov — Opava/Jesenik 120 6 7:05-17:05

Vozovy park

Na linkach v segmentu nadregionalni dopravy jsou na elektrizovanych tratich vétSinové
vyuzivany klasické soupravy tazené elektrickou lokomotivou. Na linkach Ex jsou vyuzivany
komfortnéjsi kategorie vozU, které bud patfi mezi novéjsi, nebo prosly v nedadvné minulosti
zasadni rekonstrukci. Obvykle jsou vybaveny klimatizaci, zasuvkami pro nabijeni elektrickych
zafizeni a nékteré z nich nabizi takeé internetové pfipojeni. Naopak, linka R12 je obsluhovana
zastaralymi, byt ¢aste¢né rekonstruovanymivozy, které standardné nenabizi ani klimatizaci,
ani Wi-Fi. Podobny vozovy park byl v nedavné dobé vystavovan takeé na spoje linky R18, avSak
na ni byly v roce 2016 predisponovany vozy z mezinarodnich spojli EC mezi Prahou

a Rakouskem uvolnéné po zprovoznéni netrakCnich souprav railjet. V soucasnosti jsou spoje
této linky vedeny v kategorii Rx, tedy rychlik vy$Si kvality. Ve stejné kategorii, tedy Rx, jsou
vedeny téz spoje linky R13. Jeji vozbu kompletné zajistuji noveé (od roku 2015) dodavané
jednotky InterPanter rady 660.1, které jsou nizkopodlazni, klimatizované a vybavené
internetovym pfipojenim. V pfipadé vysokého spravkového stavu fady 660.1 jsou spoje
nahrazovany alternativni soupravou ve sloZzeni lokomotiva fady 362 + 4 vozy + fidici vliz
Bfhpvee. Jina situace je na neelektrizované trati Olomouc - Krnov, po které je vedena linka
R27. Soupravy zdejsich rychlik( se skladaji obvykle z motorového vozu fady 843, vloZzeného
vozu a vozu fidiciho fady Bftn. Soupravy nemaji klimatizaci, ani nejsou nizkopodlazni; Fidici
vlz je vSak vybaven specialni ploSinou uréenou pro néstup cestujicich na voziku.

Dalkova autobusova doprava
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Mezinarodni doprava

Mezinarodni autobusova doprava je z Olomouce zajiStovana do vSech zemi sousedicich

s Ceskou republikou. Vzhledem k poloze Olomouce prevazuje spojeni na Ukrajinu, Polsko &i
Slovensko. Velmi frekventované je spojeni do Vidné &i severni Italie.Ve sméru na zdpad je
mozné z Olomouce pfimo vycestovat do neméckych meést (Mnichov, Norimberk &i Frankfurt),
do Belgie ¢i do Pafize. Pfevazna vétSina spojeni je zajiStovana dopravcem Flixbus. S hlavnim
méstem Slovenska z Olomouce neexistuje pfimé spojeni autobusem. Tato relace je
zajiStovana prostrednictvim dalkové zelezni¢ni dopravy.

Polsko - Litva - LotySsko — Estonsko

Katowice — Warszawa - Vilnius — Riga - Tallin: 1x denné

Polsko
Warszawa - Gdansk: 3x denné

Rakousko
Wien: 7x denné
Wien - Klagenfurt - Villach: 1x denné

Slovensko - Ukrajina
Uzhorod — Mukacevo - Ir§ava — Chust - TjacCiv: 1x tydné
Bratislava - (Chorvatsko): 1x denné

Polsko - Ukrajina
Lviv: 5x denné
Kyiv: 3x denné
Odessa: 1xdenneé

Italie
Venezia - Milano: 2x denné
Némecko

Regensburg - Minchen: 3x denné
Ndrnberg: 2x denné

Belgie
Brusel: 4x denné

Francie
Paris: 3x denné

Vnitrostatni dalkova doprava
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V préibéhu uplynulych let doslo k vyznamnému poklesu poétu tradi¢nich dalkovych
autobusovych linek. K ruSeni téchto dalkovych linek museli pfistoupit zejména dopravci
zajistujici dopravni obsluznost v zavazku krajt, nebot na trhu je nedostatek fidi¢a.

V kombinaci s ristem cen pohonnych hmot, oprav a narlistem mezd byly tyto linky ¢asto
nerentabilni.

Vétsina spojll je vedena pouze v pracovni dny. Ve dnech pracovniho klidu jsou provozovany
zejména linky dopravcl Regiolet, Flixbus CZ ¢i Arriva autobusy, pficemz nedélni spojeni jsou
zajistovana zejména s ohledem na navoz studentd na VS. V poétech spojli na jednotlivych
linkach nejsou uvedeny sezdnni spoje, jezdici pouze po mensi ¢ast roku.

Spojeni jsou z Olomouce zajiStovana do téchto sméru:

B Brno (mimo Prostéjov),
B Prostéjov-Brno,

B Zlin

B Ostrava,

m Sumperk - (Jesenik),
B Bruntal- (Krnov),

B Opava,

B Hradec Kralové,

B Praha.

3.2.2.6 Leteckadoprava

Letisté Olomouc

Verfejné vnitrostatni letiSté Olomouc se nachazi 3 km od centra mésta, umoznuje pouze let za
viditelnosti (VFR). Vlastni ho statutarni mésto Olomouc, provozuje ho Hanacky aeroklub z. s.

LetiSté ma pridélenu znacku ICAO: ,,LKOL“ a znacku IATA: ,,OLO“. Drahovy systém je 1x asfalt
(420%40 m) s unosnosti 12 tun/1,5Mpa a 2x trava (76030 m) s iUnosnosti 6 tun/0,8 MPa.
Nadmofrska vySka drahy je 265 m.

Asfaltova draha ma kédové oznaceni 1C (dle predpisu L14). Je vhodna pouze pro letadla typu
STOL (kratkého startu a pfistani) coz jsou v civilni praxi pouze vybrana letadla s max.
kapacitou do 22 cestujicich. Letisté nedisponuje zpevnénou vzletovou a pfistavaci drahou

v dostatecné délce, coz by umoznilo rozSifeni sluzeb a vysSi vyuziti.

Heliport zachranné letecké sluzby Olomouc

Dale se 1 km jihovychodné od leti§té na Tabulovém vrchu nachazi heliport pro vrtulniky
letecké zachranné sluzby, kterou pro Olomoucky kraj provozuje Alfa Helicopter s.r.o. Jeho
napojeni na pozemni komunikace je do ulice Okruzni. Jeden helipa se nachazi pfimo v arealu
FN Olomouc.

Blizka letisté s pravidelnym linkovym provozem
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Pro béznou osobni vefejnou linkovou pfepravu je nutno vyuzit letisté mimo Olomoucky kraj.
NejblizSimi letiSti jsou letisté Brno a Ostrava. Jedna se o letiSté s regionalnim vyznamem,
ktera jsou dostupna do hodiny jizdy osobnim automobilem. NejblizSimi letiSti celoevropského
vyznamu jsou aerodromy Viden a Praha, coz je do 3 hod jizdy automobilem. Letisté Katovice,
Krakow maji nadregionalni vyznam, avSak jejich Casova dostupnost neni vyznamné pftiznivejsi
nez Viden/Praha. DalSi letiSté v dojezdové vzdalenosti z Olomouce, ovSsem s mensSim
vyznamem, jsou Pardubice a Bratislava.

Z hlediska dostupnosti téchto letist vlakem ¢&i autobusem jsou konkurenéni k autu pouze
Praha a Pardubice, protoze starti cil lezi na koridorové vlakové trati Ostrava-Praha. DelSi
cesta vlakem nebo autobusem je do Vidné. U regionalnich letist je to dano jejich vzdalenosti
od méstskych center. U vzdalenéjsich letist je pak urCujici pocet prestupt s ¢ekanim na
navazny spoj a relativné nizkou rychlosti Zeleznice. V dlouhodobém vyhledu muze pfibliZit
letiSté Viden dalnice D52 a vhodné vlakové spojeni Olomouce s Brnem na rameno Praha-
Graz. Dale se mohou pfiblizit Pardubice autem dostavbou D35. Pokud v budoucnosti dojde

k vystavbé rychlého spojeni vysokorychlostni trati Praha-Brno-Ostrava a trati pfimo na letisté
na rameni Praha-Ruzyn-Kladno, nepochybné se Casové priblizi i letiSté Praha.

Tab. 40: Pfehled dostupnosti a vyznamu linkovych letiSt v okoli mésta Olomouce (zdroj: Mapy.cz,
IDOS, webové stranky jednotlivych letist).

nejkratsi casova

prima S . e,
kategorie letisté vzdalenost dostupnostletisté [min] zg:get cestujicich
[km] autem vlak/bus
Brno-Turany 60 50 1:15 543 633
Do1h _
Ostrava- 60 55 1:35 321850
LeoSelanacka
Katovice-Pyrzowice 160 120 4:00 4 843 889
Do2h Bratislava 160 120 3:00 2290 242
Pardubice-Popkovice 120 120 1:50 99 850
Viden-Schwechat 170 150 3:10 31662 189
Do 3h Praha-Vaclava Havla 220 180 2:50 17 804 904
Krakéw-Balice 190 150 4:15 410817
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4. Nakladnidoprava

4.1 Dopravni poptavka po nakladni doprave

4.1.1 Hlavni cile prepravy zbozi
TECHNOLOGICKY PARK OLOMOUC - HNEVOTIN

Mezi hlavni cile pfepravy zbozi v Olomouci a bezprostfednim okoli patfi technologicky park
Olomouc-Hnévotin, ktery pfedstavuje nejvétsi rozvojovou lokalitu v Olomouckém kraji

o celkové rozloze 950 000 m?. Zéna je dobfe dopravné napojena na dalni¢ni sit (dalnice D46
a D35). Je tvofena tfemi samostatnymi etapami. Technologicky park je tvofen hlavné
vyrobnimi a skladovacimi plochami, ale jsou zde rovnéz vyrobni prostory, kancelare

a showroomy.

V ramci 3. etapy rozvoje zény je planovano vybudovani Narodniho biomedicinského

a biotechnologického parku. Na zaméru realizace tohoto ¢eského centra biomediciny,
biotechnologii a souvisejicich obor(l se vroce 2012 dohodli podpisem memoranda
Ministerstvo pramyslu a obchodu CR, statutarni mésto Olomouc, Univerzita Palackého

v Olomouci, Fakultni nemocnice Olomouc, Klastr MedChemBio a Technologicky park a.s.
Viyraznou roli pfi odborné spolupréci na tomto projektu bude mit Ustav molekularni a
transla¢ni mediciny Univerzity Palackého. DalSi postup vybudovani NBBP je podminén
pfipustnosti zaméru dle uzemniho planu pro pfisluS§nou ¢ast 3. etapy rozvoje zdny souvisejici
se schvalenim vynéti ze zemeédélského pldniho fondu. Firmy sidlici v zoné s nejvétsi
poptavkou po nakladni pfepraveé jsou nasleduijici:

B EverlLifts. r. 0. - prodej a montaz hydraulickych zafizeni

B Gemo Olomoug, s.r. 0. - logisticky areal spolecnosti

B Jungheinrich (CR), s. r. 0. — manipulaéni technika, skladové hospodafstvi
B Volvo Truck Czech, s. r. 0. —regionalni sidlo spolecnosti

P3 LOGISTICKY PARK OLOMOUC

P3 Park Olomouc (plvodni ndzev VGP Park Olomouc) koupila spole¢nost PointPark
Properties (P3) vroce 2014 od skupiny VGP, ktera v lokalité Dolni Novosadska postupné
vybudovala nékolik najemnich hal o celkové rozloze 39784 m?. Déle v roce 2014 spole¢nost
zacCala pouzivat novy obchodni nazev P3 Logistic Parks. P3 Olomouc se nachazi v méstské
casti Olomouc-Nemilany v tésné blizkosti dalnice D35 na exitu 272. Park je dostupny
meéstskou hromadnou dopravou. V blizkosti arealu se nachazi zelezni¢ni stanice, ktera lezi na
trati Olomouc-Prostéjov-Brno. Vystavba tohoto parku byla zahajena v roce 2009 av
soucasnosti park tvofi ¢tyfi budovy. NejvétSimi najemci parku jsou spole¢nosti Erreka Plast,
PPL CZ, Raben Logistics a Kaufland.

V navazujicim uzemi, v lokalité byvalého podniku Lotos, jiz v pfedchozim obdobi postavila
a provozuje své skladové a distribucni prostory spolec¢nost Ahold Czech Republic a. s.
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PRUMYSLOVA ZONA ZELEZNICNi: OLOMOUC-CHVALKOVICE

Lokalita se nachazi ve stavajici préimyslové z6né v blizkosti silnice 1/46 Olomouc - Sternberk
a planované vychodni tangenty 1/46. Je plné vybavena inZzenyrskymi sitémi a na jejim okraiji je
Zeleznic¢ni vlecka. Celkova vyméra pozemku zény je 17 ha.

V soucasné dobé je zde sidlo nasledujicich firem s potencialem poptavky po nakladni
dopravé: Nuntrend D. S. a. s. - Vyroba potravinovych doplik{ pro sport a zdravy Zivotni styl,
Horiba Europe GmbH - org. sl. - emisni méfici systémy, strojni a automatizované systémy pro
vyvoj automobil’ a motord, Flowserve Czech Republic s. r. 0. —vyroba mechanickych
ucpavek pro ¢erpaci zafizeni, p. k., Solvent, s.r.o. - distribuéni sklad drogistického zbozi,
Festa Servis s. r. 0. — povrchova Uprava kovd, Ing. Zdenék Tomek - stavebni firma, Alu Konig
Frankstahl, s. r. 0. - prodej hutnich materiald a ocelového fasadniho systému, Ekofol s.r. o. -
systémy baleni a jejich optimalizace, vazaci a paskovaci technika.

OLOMOUC-NOVY SVET

Mensi primyslova zéna se nachazi na ul. Technologicka. Firmy: Tradix, Sempra, Certas,
Florcenters. r. 0., Monterbets. r. 0.). Déle je zde V&deckotechnicky park UPOL, ul. Slechtitel(l

OLOMOUC-HODOLANY: PRUMYSLOVA ZONA PAVELKOVA A OKOLI

Primyslova zéna se nachaziv SV ¢asti mésta, v méstské ¢asti Hodolany. Nejvyznamnéjsi
firmy s poptavkou po néakladni dopravé jsou: vyroba Nestlé Cesko s. r. 0. (zdvod Zora), vyroba
TOS Olomouc s. r. 0., vyroba Roucka slévarna, a. s., Rou¢ka armatury a. s., vyroba ISH Pumps
Olomouc a. s., vyroba Olma, a. s., logistika CSAD Ostrava a. s. hypermarket BauMax,
hypermarket Hornbach, Immobilien HK s. r. o.

OLOMOUC-HOLICE

Objekt s nejvétsi poptavkou po nakladni dopravé je sklad Kaufland Ceska republika v. o. s.
Cile cest nakladni dopravy jsou déale zejména: vyroba M.L.S. Holice s. r. 0., vyroba K+S Czech
Republic a.s., vyroba Pivovar Litovel a. s., vyroba Juta a. s.

OLOMOUC-REPCIN

Zde predstavuiji cile pro nakladni dopravu zejména objekty na ul. Prazska — hypermarket
Globus a prilehla nakupni centra: Olomouc City a Asko — nabytek. Na ul. Rep&inska je
nakladni doprava poptavana a vyuzivana UNEX a. s. (byvalé Moravské zelezarny).

DALSIi LOKALITY S POPTAVKOU PO NAKLADNi DOPRAVE

Olomouc-Lazce - vyroba Grios s. r. 0., Olomouc - KlaSterni Hradisko — vyroba FARMAK a. s.,
Olomouc - Nova Ulice — obchody (Coop Terno, Tesco, Retail Park Hana a. s.) Bystrovany,
Velka Bystfice (osa SV) - sklad Lidl CR, v. o. s., sklad EGT Express CZs. r. 0., vyroba Ferona a.
s., hypermarket Metro Properties CR s. r. 0. (Makro), sklad Cerozfruchts. r. o., Vsisko —
hypermarket Olympia Olomouc a. s.

4.1.2 Objemy dopravy

Podil tézké nakladni dopravy na vjezdech do mésta vné polookruhu D35 je 18-36 % a uvnitf
dalniéniho polookruhu je 5-18 %. To naznacuje, Ze znacna ¢ast vozidel tranzituje vné mésta
nebo konci na jeho okraji. Také to potvrzuji lokace distribu¢nich skladd, hypermarket(
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a vyrobni areall na okraji zastavby jddrového mésta s pfimou vazbou na patefni komunikace,
ato zejména aredly zalozené v poslednich desetiletich.

Distribu¢ni sklady a vyrobni arealy plni nadregionalni roli a jejich napojeni je na vSechny
komunikace, nejen tu nejblizsi. Po letoSnim dokonc¢eni dalnice D35 je k tranzitni dopravé
primarné vyuzivan zédpadni obchvat mésta. Problémy zUstavaji na vychodni strané mésta, kde
neni dokon¢ena vychodnitangenta I/46. VeSkera nakladni tranzitni, ale i zdrojova a cilova
doprava vyuziva soucasnou trasu 1/46 v ulicich Hodolanska a Chvalkovicka. Dokonceni
vychodni tangenty, nebo jeji Casti, je nejdfive po roce 2030. Na severni strané mésta je
nakladni doprava vedena v intravilanu mésta po silnicich 11/448 a 11/635

Tab. 41: Podil TNV na hlavnich pfepravnich osach (zdroj: RSD 2020).

intenzita intenzita
kordon ¢.useku silnice voz.celkem TNV
(RPDI) (RPDI)

podil TNV

(RPDI)

uvnitf polookruhu

Sever D35

7-1083 1/46 16470 2640 16,0 %

uvnitf polookruhu

Vychod D35

7-0085 1/35 23535 3024 12,8 %

Jih ;‘;"5'" polookruhu 7-0234 /55 18133 2973 16,4 %

uvnitf polookruhu

Jihozapad D35

7-1072 1/46 20515 2512 12,2 %

uvnitf polookruhu

Severozapad D35

7-0071 1/35 20084 1173 5,8 %

4.2 Dopravni nabidka pro nakladni dopravu

4.2.1 Komunikacni sit

Vychozi komunikacni sit je shodna s osobni automobilovou a Zelezni¢ni dopravou. Omezeni
(zékaz prljezdu, zédkaz vjezdu) silniéni ndkladni dopravy jsou zejména na mistnich
komunikacich a na nékolika Usecich silnic:

B silnice I/35 Foestrova (Usek tfida Miru — Hnévotinska) od roku 2009 (aktualné probiha
fizeni o ukonceni zakazu

MK Okruzni (Usek tfida Miru — Hnévotinska) od roku 2009
B oblast MK v ¢asti Nefedin od roku cca 2009
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B oblast MKv centrum od roku 2016

B silnice lll/4436 Hamernska od roku 2017

4.2.2 Parkovisté a prekladisté

Omezeni siiniéni nakladni dopravy
— N
néadn: ~8

naRdn > 121

Owa
vTODa. Sy a hMypermanety L e T Y

Obrazek 43: Omezeni silni¢ni nakladni dopravy na tzemi mésta Olomouce.

Hlavni osu silni¢ni nakladni dopravy tvofi ctyfi dalnice a jedna silnice I. tfidy: Sever /46 —
éternberk, Opava, vychod D35 - Lipnik n. B., Ostrava, jih D55 - Pferov, Zlin, jihozapad D46 -
VysSkov, Brno a severozapad - D35 Mohelnice, Hradec Kralové.

4.2.3 Citylogistika

Citylogistika je mozZny zplUsob zasobovani zejména center mést, kterd ma snizit mnozstvi
velkych zasobovacich vozidel a jejich emise organizaci logistiky — napfiklad vytvofenim dep
a mikrodep pro prekladani nakladu a zasilek s tézkych nakladnich vozidel na dodavky,
pfipadné také cargokola. Proud zasilek je obousmeérny. V Olomouci je takovy systém
provozovan ¢astecneé logistickymi a dorucovacimi spolec¢nostmi na zakladé ekonomiky
provozu.
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5. Vykony dopravy

Mezi hlavni ukazatele, které uréuji vyuziti dopravni sité, patfi intenzita dopravy nebo dopravni
vykon. Intenzita dopravy je vyjadfena poctem vozidel nebo osob, které projizdi vybranym
segmentem nebo bodem dopravni sité. Dopravni vykon hodnoti pohyb dopravnich prostiedkt
a vyjadfuje se v jednotkach vozokilometr (vozokm), vlakovy kilometr (vkm) nebo mistokilometr
(mkm).

Na posouzeni vykonU dopravy byly pro automobilovou dopravu pouZity idaje z dopravniho
modelu od spole¢nosti AFRY CZ s.r.o., pro cyklistickou, pési a statickou dopravu udaje

z terénnich prizkum (s¢itani dopravy). Vykony tramvajové a Zelezni¢ni osobni dopravy byly
posouzeny na zéakladé dat z jizdnich fadd.

5.1 Silni¢éni doprava

Soucasti silni¢ni dopravy je automobilova, staticka, tramvajova, cyklisticka a pési doprava.
Automobilova doprava se sklada z osobnich vozidel, nakladnich vozidel (lehké a tézké)

a autobusu. Tramvajova doprava byla zarfazena do silni¢ni dopravy, ackoliv je obvykle
povaZovana za kolejovou dopravu. Dlvodem je, Ze jde o nedilnou soucast silni¢ni sité.

V mésté Olomouc maji tramvaje samostatni koridor v necelé ¢tvrtiné délky tramvajoveé sité.

Z hlediska dopravné-analytickych uzemnich jednotek se nejvy$sivykony vazou na jihozapadni
c¢ast meésta, kde se nachazi dalnice D35 a D46 a na ¢ast v okoli silnice 1/46 na vychodé

a severovychodé. Dominantni podil na vykonech dopravy ma individualni automobilova
doprava. Tézka nakladni doprava ma vyssi podil na dalnicich v okrajovych ¢astech mésta

a naopak v centru, vzhledem k zdkazu vjezdu automobilim nad 6 t, témér Zadny. Verejna
hromadna doprava ma vyssi podily na vykonech dopravy v centru (4 %) a v okoli hlavniho
nadrazi (5,2 %) oproti ostatnim ¢astem meésta (méne nez 3 %). Podil tramvajové i autobusové

dopravy na vykonech dopravy je vSak zanedbatelny.

5.1.1 Automobilova doprava

Obecné je mozné sledovat, Ze automobilova doprava se soustfedi na hlavni dopravni skelet
v Olomouci - radialy, tangenty a okruzni trasy. Jde pfedevsim o silnice I/35, 1/46 a |I/55 a dalsi
silnice nebo mistni komunikace. Nejvyssi intenzity automobilové dopravy se nachazeji na
jiznim obchvatu D35 a na dalnici D46 (vice nez 40 000 voz./24 h, RPDI Po-P4&). V intravilanu
meésta jsou nejvyssi intenzity na prljezdnich Usecich silnic I. tfidy: 1/35 - Tovarni (45 750
voz./24 h), I/35 - Lipenska (39 350 voz./24 h), 1/46 — Brnénska (36 860 voz./24 h), 1/46 -
Pavlovicka (35 130 voz./24 h) nebo 1/35 - Albertova (28 910 voz./24 h). NejvytizenéjSimi useky
silnic Il. tfidy jsou 11/448 — Dobrovského (21 060 voz./24 h) a Studentska (24 770 voz./24 h),
11/435 - Rooseveltova (20 180 voz./24 h), 11/635 - Tomkova (18 190 voz./24 h), nebo 11/446 -
Lazecka (17 300 voz./24 h). Z mistnich komunikaci jsou nejvyssi intenzity dopravy na tfidé
Svobody (21 310 voz./24 h), na ulici Havlickova (20 320 voz./24 h), Okruzni (18 530 voz./24 h)
nebo Erenburgova (16 340 voz./24 h).
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Tab. 42: Denni intenzity na vybranych usecich — modelované hodnoty (zdroj: Dopravni model 2025,
City Traffic, s.r. 0.)

N S N [ R

1/35 Tovarni 40990 3330 1430 45750

jizni obchvat mésta 38 230 3020 1150 42 400

1/46 Brnénska 32900 2580 1380 36 860

1/35 Albertova 25610 2060 28910

tfida Svobody 18 890 1460 21310

Havlikova 18710 1140 20 320

Okruzni 16 250 1250 1030 18 530

11/446 Lazecka 15210 1100 17 300
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Obrazek 44: Denni intenzity automobilové dopravy — modelované hodnoty (zdroj: Dopravni model
2025, City Traffic, s.r. 0.).

5.1.2 Staticka doprava

Centrum meésta

Béhem 16 hod prlizkumu bylo zachyceno 5 306 unikatnich registracnich znacek, z nichz 395
parkovalo v centru opakované a 387 se za dobu prizkumu nepohnulo. Primérna délka stani
za dobu prlizkumu v zéné A byla 5,1 hod, vzéné B 3,6 h.

Kapacita je 2 130 parkovacich mist, ztoho 111 je vyhrazeno. Nejvétsi parkovaci kapacity se
nachazi na Legionarské — 117 mist, u autobusového nadrazi- 101 mist a Slovansky dim - 94
mist.

ev vos

obsazeno 1 118 parkovacich mist (53 % kapacity) a volnych 1 012 mist, nejvySSi obsazenost
byla zaznamenéana mezi 18:30-20:00, kdy bylo obsazeno 1 609 parkovacich mist (76 %
kapacity) a volnych 521 mist. Vyvoj obsazenosti se ov§em liSi napfi¢ jednotlivymi z6nami

a ulicemi.

Priblizné 60 % vSech parkovacich ploch vzéné B v pribéhu dne dosdhne obsazenosti nad 90
%. U 24 % parkovacich ploch doslo k pfekro¢eni maximalni legalni kapacity. K nejvétsimu
prekroceni legalni kapacity dochazelo v oblasti ul. Ml¢ochova, Vaclavského nam. a ulic
Vodarni, Lafayettova, Aksamitova Il a tf. Svobody. V oblasti Ml¢ochova a Vaclavské nam. jsou
prekroceni kapacity legalniho stani zplsobeny z velké ¢asti tim, Ze v oblasti Vaclavského
nam. pred katedralou nejsou vyznaCena zadna parkovaci mista, presto v této oblasti ke
kratkodobému stani vozidel dochazi.
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K nejvétsSim previsim volné kapacity dochazi v oblasti Autobusového nadrazi, parkovisté
Legionarska, Slovansky dim, na tf. Spojencl Il, kde nebylo zaznamenano méné jak 20
volnych parkovacich mist, u Autobusového nadrazi dokonce 66 volnych mist, coz je 65 % jeho
legalni parkovaci kapacity.
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Graf 32: Obsazenostv zéné A a B v priibéhu dne (%).
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Graf 33: Obsazenostv zéné A a B v priibéhu dne (pocet zaparkovanych vozidel).

Oproti roku 2021 je v centru mésta mirneé nizsi kapacita parkovacich mist. V roce 2021 bylo
zachyceno 5 752 unikatnich registracnich znacek parkujicich vozidel, z nichz 395 parkovalo
v centru opakovaneé.

VSechna parkovisté v zéné A vykazuji vysokou obsazenost v priibéhu celého dne (v prdméru
vzdy vice jak 80 % kapacity). NejvySsi obsazenost je zaznamenana v okrajovych ¢astech dne,
Kapacita parkovisté na Dolnim nameésti je po cely den prakticky naplnéna. V Casech preplnéni
vozidla zpravidla zastavuji po obvodu nameésti mimo vyznacena mista. Toto parkoviste také
vykazuje v ramci Zony A nejvyS$Si miru obratkovosti. Za cely den zde bylo zaznamenano 215
vozidel, coz ukazuje na prlmérnou obratkovost 3,6 vozidel na jednom parkovacim misté.

Pro potfeby analyzy byla zéna B rozdélena na Ctyfi ¢asti podle sou¢asného rozdéleni na
parkovaci oblasti B1 az B3 (oblast B2 byla rozdélena na dvé ¢asti v misté ulice Havlickova).
Vznikly tak Ctyfi oblasti se srovnatelnym poc&tem parkovacich mist — pfiblizné 500.
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V ¢ase s nejnizSi poptavkou po parkovani 5:00-6:30 vykazovaly vSechny oblasti vysoky pocet
volnych parkovacich mist. NejvySSi obsazenost byla zaznamenana v oblasti B 2.1 (podél tfidy
Spojencll) - 67%. Obsazenost v ostatnich oblastech byla pod 50%, v oblasti B 1 dokonce
pouze 38%. Celkové bylo vtomto ¢ase vzéné B obsazeno 937 parkovacich mist z celkového
pocétu 1932 mist, obsazenost zény B tedy byla 48%, 995 volnych parkovacich mist.

V Case s nejvysSi poptavkou po parkovani 18:30-20:00 se obsazenost v jednotlivych
oblastech pohybovala od 65% do 83%. V z6né B jako celku bylo v tuto dobu obsazeno 1437
parkovacich mist z celkového poctu 1932 mist, obsazenost tedy byla 74%, 495 volnych
parkovacich mist.

Mimo centrum mésta
Prazkumy byly v roce 2016 v kazdém Uzemi provedeny 4x v ¢asovych intervalech:
B pracovni den zintervalu utery-Ctvrtek:
— rano:9-14h
— odpoledne: 15-20 h
— vecCer/noc: 22-05h
B nedéle:
— vecCer/noc: 22-05h

Béhem prazkum( bylo v kazdém sledovaném ¢asovém obdobi prlizkumu zaznamenano na
verejnych prostranstvich (tj. celd Olomouc mimo centrum, kde probéhl zvlastni prlizkum) cca
22 000 parkujicich vozidel.

Mezi oblasti s nejvetsi kapacitou patfi Heyrovského, Druzebni/Nové Sady-jih s vice nez 1 000
parkovacich mist. U 34 parkovacich oblasti dochazi v pribéhu dne k 90 % naplnénosti a vice.
Vyrazny nedostatek az 500 legalnich mist je v oblasti Druzebni/Nové Sady-jih, okolo 500 mist
v oblasti Norské I., Lazce I., Ceskobratrska a Kpt. Nalepky.

Z prabéhu obsazenosti v jednotlivych ¢astech dne je patrné, Ze rano vozidla zatézuji oblasti
okolo centra, resp. uvnitt prstence Foerstrova/Albertova/Velkomoravska/Kavalerist(i/hlavni
nadrazi. Naopak na noc se centrum odleh¢i a pfitizi se sidliSté v oblasti jihozapadé od
Foerstrova/Albertova.

V roce 2025 prlizkum statické dopravy v okoli centra mésta neprobihal.

5.1.3 Tramvajova doprava

Nejvyssi intenzita tramvajové dopravy vyjadiena poctem spojli za den v Olomouci se dle dat
zjizdnich rada k 14. 12. 2025 nachazi v iseku zastavek Fibichova a Hlavni nadrazi (736 spoju).
Jedna se o Usek, kterym projizdéji vSechny linky. Nejvyssi pocty spojll jsou poté dale
dosahovany na tramvajovém okruhu okolo centra mésta, tedy Useky trati vedouci od zastavky
Hlavni nadrazi, pres Nam. Republiky, Namésti Hrdin( (422 spojll) a poté smérem zpét

k Hlavnimu nadrazi pfes zastavky Okresni soud (414), Trznice (366) a Vejdovského (326).

,,,,,,

hodnot v poétech spoji za den. Usek do Nefedina obsluhuje 280 spojt, Novou ulici 288
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—

spoju, prodlouzenou trat k zastavce U Kaplicky poté 220 spojd a nakonec trat do Hodolan, na
Bélidla a do Pavlovi¢ek obsluhuje 148 spoju.
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Obréazek 45: Denni intenzity tramvajové dopravy v Olomouci v pracovni den k 14. 12. 2025.

5.1.4 Cyklisticka doprava

Nejvyssi intenzity cyklistd byly zjiStény v tangencialnich smérech v méstskych parcich kolem
méstské pamatkové rezervace, dale podél feky Moravy a na mostech pfes Moravu severné od
centra mésta a na stanovistich, které jsou umistény na dalkovych cyklotrasach ¢. 4
(Moravska) a €. 5. Vyrazné jsou intenzity cyklistl také na vS§ech dllezitych radialach
vedoucich do centra mésta.

Vysledky prlzkumu cyklistické dopravy, s¢itani cyklistl na jednotlivych stanovistich, jsou
podrobné zobrazeny v pfiloze. NiZze v tabulce je zobrazeno porovnani vysledkl sc¢itani
v jednotlivych letech u stanovist s nejvySsim poctem cyklista.

Tab. 43: Stanovisté s pocty cyklistll nad 500 za 24 h, prlizkum v roce 2022 a 2025.

Havli¢kova (pFejezd) 1786 1552

126 Cechovy Sady (cyklostezka) 1423 1346

134 U Ambulatoria 1296 0
Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, analyticka faze 176



Bl B I KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

147 Schweitzerova

120 Kavaleristt

126 Na Vozovce

133 U Podjezdu

114 Bystrovanska

116 Masarykova

117 lavka pfes Moravu — Lazce 1200
134 Zeyerova 1044

5.1.5 Pésidoprava

s v s

Nejvyssi intenzity chodct byly opét zjistény v centralni ¢asti mésta uvnitf méstské pamatkové
rezervace. Vysoké intenzity chodcUl jsou v§ak i v Sir§im centru na vétsiné radial vedoucich do
centra mésta — Pasteurova, Masarykova (v roce 2022 nebylo s¢itano z dlvodu opravy mostu),
Smeralova (smér do parku u Piirodovédeckeé fakulty), Kosmonaut(l, Polska, Schweitzerova,
Havlickova, Na Vozovce, Palackého, Zadmecnicka.

Vysledky prlzkumu pési dopravy, sc¢itani chodcd na jednotlivych stanovistich, jsou podrobné
zobrazeny v pfiloze. Nize v tabulce je zobrazeno porovnani vysledkd s¢itani v jednotlivych
letech u osmi ulic s nejvy$Sim poctem chodcu.

Tab. 44: Porovnani priizkum chodcl v roce 2016, 2022 a 2025, top 8 stanovist, po¢et chodcl za 24 h.

104 28.fijna 11884 10 277 8100
142 8. kvétna 7541 7436 8490
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116 Masarykova tfida 6720 - 6902
101 Pavel¢dkova 6125 6 989 5131

5.2 Zelezniéni doprava

Vzhledem k tomu, ze Olomouc lezi na hlavni zelezni¢ni trati spojujici Prahu s Ostravou, resp.
Slovenskem, je intenzita (pocet spojl) Zelezni¢ni dopravy na hlavni trati vyrazné vyssi od
ostatnich trati vedoucich z/do mésta. NejvySSich intenzit dosahuje vroce 2025 Uusek mezi
Olomouci a Pferovem (170 spoj(1/24 hod). Usek mezi Olomouci a Zabfehem potom 150
spoju/24 hod. Intenzity na ostatnich trati nizsiho vyznamu se pohybuiji v intervalu 30 — 50
spojli za den.

N B

X "8
[INTENZITY ZELEZNICNi DOPRAVY |

T o=,

Vg

\\J Stav v roce 2025 ¢, 3

Potet spojii v prac. den za 24 h.

—e D

0 50 100 200 250

1) Cehmum
GOPRAVNIHG
WWZKUMU
Date: 52, CUZK 0SM

p o Centrum dopravning vjzmumy, v, Brno 2025

Obrazek 46: Denni intenzity Zelezni¢ni dopravy v pracovni den k 14. 12. 2025.
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6. Dopadydopravy
6.1 Dopady dopravy na zivotni prostredi

6.1.1 Emisni model

V rdmci zpracovani emisniho modelu je nutné akceptovat tu skuteénost, Ze jako podklad pro
sestaveni emisniho modelu byly pfedany Udaje o dopravé v roce 2025, ale Udaje o
stacionarnich zdrojich za rok 2025 nejsou jesté k dispozici. Proto byly pro porovnani vramci
emisniho modelu pouZita data ze stacionarnich zdroj( za rok 2024 (posledni dostupna).
Sledované skodliviny

Vyhodnoceni je provedeno pro ty Skodliviny, u nichz se v pfipadé dopravy prfedpoklada
nejvétsSivliv. Z dlouhodobych zkuSenosti a znalosti se jedna o:

NOx (v imisnich NO,)
PMio
B PMys

B Benzo(a)pyren

6.1.1.1 Vstupnidata pro vyvhodnoceni emisi

Pro provedeni emisni bilance zdrojl znecistovani ovzdusi byla pouZita data z registru emisi
a zdroj(i znedistovani ovzdusi (REZZO), kterou spravuje Cesky hydrometeorologicky Gstav
(CHMU).

Registr emisi a zdrojii zneciStovani ovzdusi (REZZO)

Zdroje emitujici do ovzdusi znecistujici latky jsou celostatné sledovany v ramci tzv. Registru
emisi a zdrojd znegistovani ovzdusi (REZZO). Spravou databaze REZZO za celou Ceskou
republiku je povéfen CHMU. Jednotlivé diléi databéze REZZO 1-4, které slouzi k archivaci

a prezentaci Udaju o stacionarnich a mobilnich zdrojich znecistovani ovzdusi, tvofi soucast
Informacéniho systému kvality ovzdusi (ISKO) provozovaného rovnéz CHMU jako jeden ze
zakladnich &lank{ soustavy nastrojll pro sledovéni a hodnoceni kvality ovzdusiv CR.

Stacionarni zdroje jsou ¢lenény podle tepelného pfikonu a miry vlivu technologického
procesu na znecistovani ovzdusi nebo rozsahu znecistovani. Vedle bodoveé sledovanych
stacionarnich zdrojii REZZO 1 a 2 jsou v ramci REZZO 3 modeloveé vypocitavany emise

z vytapéni domacnosti, emise VOC z ploSného pouziti rozpoustédel, emise NH3

z nesledovanych chovll hospodarskych zvifat a z nakladani s chlévskou mrvou.

Dalsi soucasti bilance je odhad emisi specifickych skupin zdrojd, provadény zpravidla

s vyuzitim dostupnych aktivitnich Gdajd a emisnich faktor(. Jedna se o emise TZL z chov(
hospodarskych zvifat, tj. emise ze steliva, krmiva a exkrementl zejména u stajovych chovi
(emise uvadéné poprvé v bilanci za rok 2006) a od roku 2009 noveé také odhad emisi TZL ze
stavebnich ¢innosti a emisi NH3 z pouziti mineralnich hnojiv. VSechny tyto emise jsou
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soucasti kategorie REZZO 3 a s vyuzitim statistickych Gdajd jsou rozpocteny do Urovné
jednotlivych kraj(.

Bilance mobilnich zdroji (REZZO 4) zahrnuje emise ze silni¢ni, Zeleznic¢ni, letecké a vodni
dopravy a dale emise z nesilni¢nich zdrojl (zemédélské, lesni a stavebni stroje, vozidla
armady, stavebni stroje, Udrzba zelené apod.). Vypocet emisi z dopravy zajiStuje dle vlastni
metodiky CDV Brno. Pouzivany modelovy vypocet vyuziva podklad( dopravnich statistik,
udajl o prodeji pohonnych hmot, o skladbé vozového parku a odhadech ro¢nich probéht
jednotlivych kategorii vozidel. Emise jsou stanoveny pomoci vypocitaného podilu na spotfebé
pohonnych hmot jednotlivych kategorii vozidel a pfislusnych emisnich faktort. V souladu

s metodikou pro stanoveni emisi v ramci smérnice o emisnich stropech jsou z provozu letadel
zahrnuty pouze emise vnitrostatni dopravy, emise mezinarodni dopravy a emise letadel pouze
prelétavajicich izemi CR do této bilance zahrnuty nejsou.

Z podklad(l energetické bilance zajistované CSU je pro vypodet emisi nesilni¢nich zdrojli
provadén odhad spotfeby nafty zemé&délskych a lesnich strojil (ve spolupréci s VUZT Praha)

a spotfeby nafty a benzinu pro dalsi specifické skupiny mobilnich zdrojd. Podle vyvoje cen
pohonnych hmot v CR a sousedicich zemich jsou odhadovany rovnéz Gdaje, vypovidajici

o rovnovéze dovozu nebo vyvozu benzinu a nafty pfimo vozidly projizdé&jicimi pres hranice CR.

Zdroje udaji REZZO

Zakladnim zdrojem udajli pro zpracovani databazi REZZO 1 a REZZO 2 je souhrnna provozni
evidence. Sbér udajl je uskutecriovan prostrednictvim Integrovaného systému plnéni
ohlasovacich povinnosti (ISPOP), zavedeného zakonem ¢. 25/2008 Sb. Pro potreby bilance
malych zdrojd (domaci topenisté) byla v roce 1997 dokoncena metodika zaloZena na Udajich
ze Sc¢itani lidu, domu a byt (SLDB) provedeného v letech 1991 a 2001, jejimZ vystupem jsou
Udaje o spotiebé zakladnich druhl paliv spalovanych vdomacnostech. Tyto Udaje jsou
kazdoroCné aktualizovany ve spolupraci s regionalnimi dodavateli paliv a energii. Kone¢nym
vystupem databdze REZZO 3 jsou udaje o emisich znecistujicich latek a palivové skladbé
domacich topenist na urovni jednotlivych obci. Vedle vytapéni domacnostijsou v databazi
REZZO 3 dopocitavany udaje o emisich tékavych organickych latek z pouziti rozpoustédel

a také amoniaku a tuhych znecistujicich latek z chovl hospodarskych zvitat a stavebni
¢innosti. Celkova bilance malych zdroji nezahrnuje Udaje o emisich z drobnych provozoven,
zpoplatiovanych obecnimi a méstskymi Ufady.

Udaje o emisich zneéistujicich latek ze zdrojd REZZO 4 zahrnuiji silniéni, Zzelezniéni, vodni

a leteckou dopravu podle zpracovani Centrem dopravniho vyzkumu Brno a nesilni¢ni mobilni

zdroje (zemédélstvi, stavebnictvi apod.) zpracované z udaju o spotfebach pohonnych hmot
(CsU, vUZT).

Clenéni registru REZZO

Registr emisi a stacionarnich zdrojl je v ndvaznosti na zmény zavedené zakonem ¢. 201/2012
Sb. ¢lenén na vyjmenované stacionarni zdroje (REZZO 1 a REZZO 2), nevyjmenované
stacionarni zdroje (REZZO 3) a mobilni zdroje (REZZO 4).

Clenéni registru REZZO uvadi nasledujici tabulka.
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Tab. 45: Clenéni registru REZZO

Druh zdroje Vyjrr!enované stacionarni Nev¥jm¢'ano’vané. Mobilm’
zdroje stacionarni zdroje zdroje

Kategorie REZZO 1, REZZO 2 REZZ0O 3 REZZO 4

Ohlasené emisni udaje
vyjma zjednodusenych
hlaseni* podle pfilohy ¢. 11
vyhlasky ¢. 415/2012 Sb.

Vypoctené emise z aktivitnich daja ziskanych napf. ze
SLDB, vyrobnich a energetickych statistik, S¢itani
dopravy a registru vozidel, apod., a emisnich faktord.

Pdvod emisi

* provozovatel ohlasuje pouze spotfeby paliv a vyto¢ benzinu

Data vyuzita v ramci zpravy

Emisni bilance déale uvedena v této zpraveé rozdéluje zdroje znecistovani ovzdusi na zdroje
spadajici do REZZO 1, REZZO 2 a REZZO 3. Emise REZZO 4 (mobilni zdroje) nejsou v REZZO
pro Uzemi Statutarniho mésta Olomouc dostupné, emisni bilance v jednotlivych letech tedy
neni uvedena. Informace k emisim z dopravy v roce 2025 byly spoéteny v ramci tohoto
dokumentu a jsou uvedeny pro rok 2025.

S ohledem na to, Ze zajmovym Uzemim je pouze Uzemi Statutarniho mésta Olomouc, nejsou
v kategorii REZZO 1 a 2 zahrnuty emise prfemistitelnych zdrojd, které mohou byt provozovany
po celé plose kraje.

V ramci emisi REZZO 3 byly sledovany pouze emise z vytapéni domacnosti. Emise z ostatnich
nevyjmenovanych stacionarnich zdrojl (pouZiti rozpoustédel vdomacnostech apod.,
stavebni prace, zemédélské ¢innosti) nejsou v této zpraveé zohlednény, lze vSak oCekavat, ze
jejich vy$§e nebude vyznamna.

Nasledujici emisni bilance pro jednotlivé Skodliviny jsou pfevzaty z dokumentu , Trendy kvality
ovzdusiv Olomouci“ (E-expert, unor 2026). Je zjednodusSena tak, ze zahrnuje data od roku
2021 do roku 2024. Oznaceni zdrojl je nutné vnimat takto.

6.1.1.2 Emisibilance pro PMy

Stacionarni zdroje

Nasledujici tabulka uvadi historicky trend vyvoje emisi PMy, stacionarnich zdrojd na tzemi
Statutarniho mésta Olomouc.
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Tab. 46: Olomouc — Emise suspendovanych ¢astic frakce PMy,

Emise suspendovanych ¢astic PM10 [t/rok]

REZZO 1 a2 REZZ0O 3 celkem

2022 15,822 56,282 72,104

2024 13,138 42,538 55,676

Emise prachovych ¢astic PMo z kategorie REZZO 1 byly vypocteny jako podil emisi PMo
v celkovych emisich TZL 85 % (tkaninovy filtr).

V porovnani s rokem 2021 doslo v roce 2024 ke sniZzeni emisi PMo vnaSenych do ovzdusi.
Celkové emise PMy, poklesly o cca 31,6 %.

Co se tyCe trendu emisi PMiona uzemi mésta Olomouc, pak tento je v obdobi 2021 - 2024
neustale mirné klesajici. To je vidét z nasledujiciho grafu.

Emise PM,, (t/rok)
100

80

60 mREZZO1a2
40 B REZZO 3
20

0

2021 2022 2023 2024
Graf 34: Emisni bilance PM; na izemi mésta Olomouce

Liniové zdroje a podil dopravy na celkovych emisich PM,
Pro rok 2025 byly na izemi mésta Olomouce vycisleny tyto emise PM1, z dopravy:
Scénar 2025 (stavajici stav): 117,300 tun/rok

Na zakladé vySe uvedenych udajl lze pak sestavit emisni bilanci stavajiciho stavu
nasledovné:
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Tab. 47: Emisni bilance suspendovanych ¢astic frakce PMq

Emisni bilance PM,, - stavajici stav

Typ zdroj tun/rok % z celkovych emisi

Lokalni vytapeni 42,538 24,6

Celkem 172,976 100,0

Podil zdrojd na celkovych emisich PM,,

7,6%
pramyslové zdroje

24,6%
lokalni vytapéni

67,8%
silni¢ni doprava

Graf 35: Podil jednotlivych typl zdrojd na celkovych emisnich PM4, vnaSenych do ovzdusi — stavajici
stav [%].

6.1.1.3 Emisi bilance pro PM,;s

Stacionarni zdroje

Nasledujici tabulka uvadi historicky trend vyvoje emisi PM, s stacionarnich zdrojd na Uzemi
Statutarniho mésta Olomouc.
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Tab. 48: Olomouc - Emise suspendovanych ¢astic frakce PM,5

Emise suspendovanych c¢astic PM,s[t/rok]

REZZO 1 a2 REZZ0O 3 Celkem

2022 11,168 54,993 66,161

2024 9,274 41,554 50,828

Emise prachovych ¢astic PM.s z kategorie REZZO 1 byly vypocteny jako podil emisi PMas
v celkovych emisich TZL 60 % (tkaninovy filtr).

V porovnani s rokem 2021 doslo v roce 2024 ke sniZzeni emisi PM;svnasenych do ovzdusi.
Celkové emise PM,spoklesly o cca 31,2 %.

Co se ty€e trendu emisi PM; s na uzemi mésta Olomouc, pak tento je v obdobi 2021 - 2024
neustale mirné klesajici. To je vidét z nasledujiciho grafu.

Emise PM, ¢ (t/rok)
80

60
40
20

0

2021 2022 2023 2024

mREZZO1a2

mREZZO 3

Graf 36: Emisni bilance PM, s na tzemi mésta Olomouce.

Liniové zdroje a podil dopravy na celkovych emisich PMs
Pro rok 2025 byly na tzemi mésta Olomouce vyc¢isleny tyto emise PM, s z dopravy:
Scénar 2025 (stavajici stav): 35,493 tun/rok

Na zakladé vySe uvedenych udajl lze pak sestavit emisni bilanci stavajiciho stavu
nasledovné:
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Tab. 49: Emisni bilance suspendovanych ¢astic frakce PM,s

Emisni bilance PM,s — stavajici stav

Typ zdroj tun/rok % z celkovych emisi

Lokalni vytapeni 41,554 48,1

Celkem 86,321 100,0

Podil zdrojl na celkovych emisich PM, g

10,7%
plmyslové zdroje

41,1%
silniéni doprava

48,1%
lokalni vytapéni

Graf 37: Podil jednotlivych typl zdrojd na celkovych emisnich PM, s vnasenych do ovzdusi — stavajici
stav [%].
6.1.1.4 Emisibilance pro NO

Stacionarni zdroje

Nasledujici tabulka uvadi historicky trend vyvoje emisi NOx staciondrnich zdrojl na tzemi
Statutarniho mésta Olomouc.
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Tab. 50: Olomouc — Emise oxidd dusiku (NOy)

Emise oxidu dusiku NO, [t/rok]

REZZO 1 a2 REZZ0O 3 Celkem

2022 309,530 28,551 338,081

2024 246,866 24,870 271,736

V porovnani s rokem 2021 doslo v roce 2024 ke snizeni emisi NOx vnasenych do ovzdusi.
Celkové emise NO, poklesly o cca 20,2%.

Co se ty€e trendu emisi NOx na uzemi mésta Olomouc, pak tento je vobdobi 2021-2024
mirné klesajici. To je vidét z nasledujiciho grafu.

Emise NO, (t/rok)
400

300

= REZZO 122
200 m REZZO 3
100

2021 2022 2023 2024

o

Graf 38: Emisni bilance NO, na tzemi mésta Olomouce.

Liniové zdroje a podil dopravy na celkovych emisich NO
Pro rok 2025 byly na izemi mésta Olomouce vycisleny tyto emise NO, z dopravy:
Scénar 2025 (stavajici stav): 144,102 tun/rok

Na zakladé vySe uvedenych udajl lze pak sestavit emisni bilanci stavajiciho stavu
nasledovné:
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Tab. 51: Emisni bilance oxid( dusiku (NOy)

Emisni bilance NO, - stavajici stav

Typ zdroj tun/rok % z celkovych emisi

Lokalni vytapeni 24,870 6,0

Celkem 415,838 100,0

Podil zdrojl na celkovych emisich NO,

34,7%
silni¢ni doprava

59,4%
pramyslové
zdroje

6%
lokalni vytapéni

Graf 39: Podil jednotlivych typl zdrojd na celkovych emisnich NO, vnasenych do ovzdusi — stavajici
stav [%]

6.1.1.5 Emisibilance pro benzo(a)pyren

Stacionarni zdroje

Nasledujici tabulka uvadi historicky trend vyvoje emisi benzo(a)pyrenu stacionarnich zdroj(i
na uzemi Statutarniho mésta Olomouc.
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Tab. 52: Olomouc - Emise benzo(a)pyrenu

Emise benzo(a)pyrenu [kg/rok]

REZZO 1 a2 REZZ0O 3 Celkem

2022 0,003 22,605 22,608

2024 0,002 18,184 18,186

V porovnani s rokem 2021 doslo v roce 2024 ke sniZzeni emisi BaP vnasenych do ovzdusi.
Celkové emise BaP poklesly o cca 23,1%.

Trend vyvoje emisi BaP na ploSe mésta Olomouc je vidét z nasledujiciho grafu.

Emise benzo(a)pyrenu (kg/rok)
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mREZZO1a2
15
m REZZO 3
10
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Graf 40: Emisni bilance benzo(a)pyrenu na izemi mésta Olomouce

Liniové zdroje a podil dopravy na celkovych emisich benzo(a)pyrenu
Pro rok 2025 byly na uzemi mésta Olomouce vycisleny tyto emise benzo(a)pyrenu z dopravy:
Scénar 2025 (stavajici stav): 4,740 kg/rok

Na zakladé vySe uvedenych udajl lze pak sestavit emisni bilanci stavajiciho stavu
nasledovné:
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Tab. 53: Emisni bilance benzo(a)pyrenu

Emisni bilance benzo(a)pyrenu - stavajici stav

Typ zdroja kg/rok % z celkovych emisi

Lokalni vytapeni 18,184 79,3

Celkem 22,926 100,0

Podil zdrojd na celkovych emisich benzo(a)pyrenu

0%
primyslové zdroje
20,7%

silni¢ni doprava

79,3%
lokalni vytapéni

Graf 41: Podil jednotlivych typl zdrojd na celkovych emisnich BaP vnasenych do ovzdusi — stavajici
stav [%]

6.1.1.6 Vyznamné stacionarni zdroje emisi na tzemi mésta

V pfipadé prasnych ¢astic (PM1o, PM,5) a také v pfipadé NO, bylo na uzemi mésta vystizeno
pro kazdou skodlivinu 10 nejvyznamnéjsich stacionarnich zdroju. Jejich prehled uvadi
nasledujici kapitoly. V pfipadé benzo(a)pyrenu nejsou uvedeny, nebot emise vyznamnych
pramyslovych zdroju jsou v porovnani s emisemi z dopravy a zejména lokalniho vytapéni
naprosto zanedbatelné.

Tabelarni prehled vyznamnych stacionarnich zdrojt emisi PM1 a PM_5

Nasledujici tabulka uvadi 10 nejvyznamnéjs$ich stacionarnich zdrojli emisi PMqo a PM, s na
uzemi mésta Olomouc.
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Téchto 10 nejvyznamnéjsich zdrojl dohromady emituje 12,544 tun/rok emisi PM1, co Ze je
95,5 % emisi vSech stacionarnich zdrojd emisi PM, na Gzemi mésta Olomouc (celkové emise
PMyo jsou ze stacionarnich zdrojl na zemi mésta na Urovni 13,138 tun/rok v roce 2024).

V pfipadé PM,s téchto 10 nejvyznamnéjsich zdroj dohromady emituje 8,855 tun/rok emisi
PM,s, co Ze je 95,5 % emisi vS§ech stacionarnich zdroj emisi PM,s na izemi mésta Olomouc
(celkové emise PM.s jsou ze staciondarnich zdrojl na izemi mésta na Urovni 9,274 tun/rok
vroce 2024).

Tab. 54: 10 nejvyznamnéjSich zdroj& emisi PM;o a PM, 5 na izemi mésta Olomouc

Podil na celkovych
emisi stacionarnich
zdrojlii na tzemi

Emise PM;, | Emise PM,s

meésta

Veolia Energie CR - Teplarna Olomouc 2,806 1,981

Veolia Energie CR - §pi¢kova vytopna Olomouc 2,037 1,438

ALW INDUSTRY, s.r.o. 0,908 0,641

OLMA, a.s. - Olomouc 0,528 0,373

ZAPA beton a.s. — Pferovska, Olomouc 0,507 0,358

Celkem 12,544 8,855

Grafické vyobrazeni polohy vyznamnych stacionarnich zdroju emisi PMs, a PM,s

Nasledujici obrazek uvadi vyobrazeni téchto vyznamnych zdroji emisi PM+, a PMs na Gzemi
mésta Olomouc. Zdroje 2 a 6 maiji dle databaze CHMU stejné soufadnice, proto se piekryvaji.
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Obrazek 47: Vyobrazeni polohy vyznamnych zdroj emisi PMo a PM, 5 na Gzemi mésta

1 Veolia Energie CR - Tepldarna Olomouc; 2 UNEX a.s., provozovna Olomouc; 3 Veolia Energie CR -
Spickova vytopna Olomouc; 4 ADM Olomouc s.r.0.; 5 ALW INDUSTRY, s.r.0.; 6 FOCAM spol. sr.0.; 7
OLMA, a.s. - 0Olomouc; 8 Skanska Transbeton, s.r.o0. — betonarna Olomouc; 9 ZAPA beton a.s. -
Prerovska, Olomouc; 10 CEMEX betonarna Olomouc

Tabelarni prehled vyznamnych stacionarnich zdroju emisi NOy

Nasledujici tabulka uvadi 10 nejvyznamnéjsich stacionarnich zdroji emisi NOx na tzemi
mésta Olomouc. Téchto 10 nejvyznamnéjsich zdrojl dohromady emituje 240,808 tun/rok
emisi NOy, co Ze je 97,5 % emisi vSech stacionarnich zdroji emisi NOx na Uzemi mésta
Olomouc (celkové emise NOy jsou ze stacionarnich zdrojd na Uzemi mésta na Urovni 246,866
tun/rok vroce 2024).

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, analyticka faze 191



Bl I [ KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

Tab. 55: 10 nejvyznamnéjSich zdroji emisi NOx na Gzemi mésta Olomouc

Podil na celkovych emisi
Emise NO, | stacionarnich zdrojti na

uzemi mésta

tun/rok

Veolia Energie CR - Teplarna Olomouc 178,669 72,4
N I N
OLBENA Zemédeélska bioplynova stanice Méstsky Dvir 16,000 6,5
VeoliaErerge CR-SpickoudvitopnaOlomoue | 18825 4
MORAVSKA VODARENSKA, a.s. - Dolni Novosadska 5,822 2,4
L [ " A
OLMA, a.s. - Olomouc 1,688 0,7
e N I I
PENAM a.s. - Pekarna Olomouc 0,639 0,3
[VenliEnarga s “Rrvesmina rkitinamosnie! [T osas [l
Celkem 240,808 97,5

Grafické vyobrazeni polohy vyznamnych stacionarnich zdroji emisi NOy

Nasledujici obrazek uvadi vyobrazeni téchto vyznamnych zdrojd emisi NOx na Gizemi mésta
Olomouc.
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Obrazek 48: Vyobrazeni polohy vyznamnych zdroji emisi NO, na Gzemi mésta

1 Veolia Energie CR - Tepldrna Olomouc; 2 Statek Novy Dviir BPS; 3 OLBENA Zemé&délska bioplynova
stanice Méstsky Dv(ir; 4 Veolia Energie CR - §pickova vytopna Olomouc; 5 MORAVSKA VODARENSKA,
a.s.— Dolni Novosadska; 6 ALW INDUSTRY, s.r.0.; 7 OLMA, a.s. - Olomouc; 8 Moravska pohfebni
spoleénost, s.r.0. — Olomouc; 9 PENAM a.s. — Pekarna Olomouc; 10 Veolia Energie CR, a.s. —
Provozovna Fakultni nemocnice

6.1.1.7 Emise zdopravy

Vypocet emisi z dopravy

Pro vlastni vypocet emisi z dopravy byl pouzit program MEFA 13, jehoz hlavni funkci je prave
vycislovani emisi z liniovych zdrojl. Program vycisluje jak emise z béZného provozu, tak
viceemise, vznikajici pfi startu studenych motord, zahrnuje téz otéry brzd a pneumatik

a resuspenzi prachovych ¢éastic z vozovky. Samostatné jsou vycisleny emise z prljezdu
vozidel kfizovatkou.

Emise jsou vyCislovany bud pro jednotliva vozidla nebo pro definované useky silni¢nich
komunikaci nebo ramena kfizovatek. Vystupy jsou bud interaktivné zobrazovany v pfislusném
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okné, nebo je pfi databazovém vypoctu ze vstupnich Uidajl generovan vystupni soubor, ktery
obsahuje hodnoty emisi (vyjadfené v g/s) pro uzivatelem vybrané latky. Program vycCisluje
emise oddélené pro:

B vozidla jednotlivych kategorii — osobni (OA), lehka nakladni (NL), tézka nakladni (NT)
a autobusy (BUS)

B vozidla dle pouzivaného paliva — benzin, motorova nafta, LPG a stlaceny zemni plyn (CNG)
B emisnich pfedpisti EURO do EURO 6.
Vstupni parametry pro vypocet emisi:

Do programu MEFA 13 byly zadany vstupni parametry v podobé intenzity dopravy stanovené
vySe a dale dopliikovych veli¢in jako jsou klimatické charakteristiky (pocet dn se srazkami

=1 mm, pocet zimnich mésicl/rok apod.). Dale byla zahrnuta rychlost vozidel a také plynulost
provozu stanovena dle kapacity komunikace a intenzity dopravy. Takto byly analyzovany
vSechny komunikace na Gzemi mésta Olomouce a pro rozptylové modelovani také v obalové
z6né 1000 metrl vné od hranice mésta (mlze mit vliv na kvalitu ovzdusi uvnitf mésta).

Vypoctené hodnoty emisi vyvolanych dopravou

Program MEFA 13 na zakladé vySe uvedenych vstupnich dat poskytne vysledky emisi

v jednotkach g/s (pro benzo(a)pyren v ug/s). Zadame-li do vstupniho sloupce, ktery
predstavuje délku sledovaného useku velikost ,,1 metr®, dostavdme rovnou veli¢inu
potfebnou nasledné pro vypocet rozptylového modelu — a to emisni tok Skodliviny v g/s/m.
Tato veliCina rovnéz udava jakousi mérnou emisi, a tedy podava predstavu, ze kterych
komunikaci jsou emise nejvyssi a kde jsou emise z dopravy nizsi.

Nasledujici tabulka uvadi vypoctené hodnoty celkovych emisi vnasenych do ovzdusi ze
silniéni dopravy, a to na celém uzemi mésta Olomouce stanovené vySe uvedenym postupem.

Tab. 56: Emise z dopravy na Uzemi mésta Olomouc

Emise ze silni¢éni dopravy na izemi mésta Olomouc

[0 PM,, PM,s

tun/rok tun/rok tun/rok

Rok 2025 144,102 117,300 35,493 4,740

Mapové vyobrazeni emisnich toktl z dopravy

Emise ze silni¢ni dopravy nejen ve mésté Olomouc, ale také obecné, jsou zavislé zejména na
rychlosti vozidla, na intenzité provozu a na slozeni dopravniho proudu. Na paternich

a hlavnich komunikacich jsou emise vyznamneé vyssi nez na komunikacich s nizsi intenzitou
dopravy.

Nasledujici obrazky uvadi mapové vyobrazeni intenzity emisnich tokl z dopravy. Je z nich
vidét, Ze nejvice zatizenymi komunikacemi jsou dalnice D35 lemujici Olomouc z jizni
a zapadni strany, pak také komunikace Velkomoravska, Tovarni, Hodolanskd, Pavlovicka,
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DiviSova. Blize centru mésta jsou pak emisné vyznamné komunikace Albertova, Tfida
Svobody, Prazska, Studentska, Dobrovského, Pasteurova, Jeremenkova.

Emisni tok NOyx

Model 2025
Silniéni doprava

Proporcionalni zobrazeni
emisniho toku NO4
[g/km/den]

—— 0,9 (minimum)

= 9613,7 (maximum)

[] mé&sto Olomouc

Obrazek 49: Rozlozeni emisi NOx z dopravy (rok 2025)
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Emisni tok PM;o

Model 2025
Silniéni doprava

Proporcionalni zobrazeni
emisniho toku PMj,

[g/km/den]
1,7 (minimum)
= 5636,7 (maximum)

[] mé&sto Olomouc

Obrazek 50: Rozlozeni emisi PM+, z dopravy (rok 2025)

Emisni tok PM; s

Model 2025
Silniéni doprava

Proporcionalni zobrazeni
emisniho toku PM; s

[g/km/den]
—— 0,9 (minimum)
— 1448 ,1 (maximum)

[] m&sto Olomouc

Obrazek 51: Rozlozeni emisi PM, s z dopravy (rok 2025)
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Emisni tok
Benzo[a]pyren
Model 2025
Silniéni doprava

Proporcionalni zobrazeni
emisniho toku BaP

[pg/km/den]

24,2 (minimum)
- 185561,3 (maximum)
[] m&sto Olomouc

Obrazek 52: Rozlozeni emisi benzo(a)pyrenu z dopravy (rok 2025)

6.1.1.8 Zavér emisniho modelu - celkova emisni bilance (2025)

V nasledujici tabulce je uvedena celkova emisni bilance plochy mésta Olomouce a ¢lenéni na
zdroje podle typu. Druha ¢ast tabulky uvadi, jakym podilem se jednotlivé typy zdroj podili na
celkovych emisich vnasenych do ovzdus$i na ploSe mésta Olomouce. Jedna se o bilanci ve
stavajicim stavu (stacionarni zdroje rok 2024, silni¢ni doprava rok 2025).

Tab. 57: Celkova emisni bilance 2025

Rocni emise

Typ zdroju NO, PM;, PM,s

tun/rok tun/rok tun/rok

Primyslové zdroje 246,866 59,4 13,138 7,6 9,274 10,7 0,002 0,0

Silniéni doprava 144,102 34,7 117,300 67,8 35,493 41,1 4,740 0,7
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Z tabulky je viditelné, ze:

B V pfipadé emisi NOy jsou rozhodujici primyslové zdroje, jejichZ podil na celkovych
emisich NO, na ploSe mésta je cca 59,4 %. Silni¢ni doprava se podili na celkovych emisich
cca podilem o velikosti cca 34,7 %.

B V pfipadé emisi PMyo je rozhodujicim producentem emisi doprava, jejiz podil na celkovych
emisich PMi na ploSe mésta je cca 67,8 %. Lokalni vytapéni ma podil cca 24,6 %.

B V pfipadé emisi PM_s je hlavnim producentem emisi lokalni vytapéni, jehoz podil na
celkovych emisich PM,s na ploSe mésta je cca 48,1 %. Silni¢ni doprava pak predstavuje
podil o velikosti cca 41,1 %.

B V pfipadé emisi B(a)P je hlavnim producentem emisi lokalni vytapéni, jehoz podil na
celkovych emisich B(a)P na ploSe mésta je cca 79,3 %. Silni¢ni doprava pak pfedstavuje
podil o velikosti cca 20,7 %.

6.1.2 Imisnizatéze

Na zakladé vySe uvedenych emisnich bilanci byl sestaven rozptylovy model, ktery
vyhodnocuje to, jak velkou imisni zatéz vyvolaji emise jednotlivych typt zdrojl. Toto je
pfedmétem nasledujici ¢asti této analyzy.

6.1.2.1 Metodavypoctu, typ modelu

Pro vypocet doplikové imisni zatéze vyvolané provozem posuzovaného zdroje byl pouzit
matematicky model dle metodiky SYMOS “97, ktera byla vydéna v éervnu 1998 Ceskym
hydrometeorologickym ustavem Praha pod nazvem "Systém modelovani stacionarnich
zdroju". Metodika vypoctu znecisténi ovzdusi vychazi z nejnovéjsich dostupnych poznatk
ziskanych domacim i zahrani¢nim vyzkumem, navazuje na dfive vydanou publikaci ,Metodika
vypoctu znecisténi ovzdusi pro stanoveni a kontrolu technickych parametrd zdroj“, kterou

v roce 1979 vydalo tehdej$i Ministerstvo lesniho a vodniho hospodafstvi CSR a podstatnym

zpusobem ji rozSituje.

Pro vlastni vypocet byla pouzita aktualizovana verze programu Symos97 v.2013 zahrnujici
postupné zmény metodiky vypoctu. Jde zejména o vypocet maximalnich kratkodobych
koncentraci porovnatelnych s hodinovym imisnim limitem. Podstatnou zménou je moznost
vypoctu koncentrace NO, respektujici transformaci oxidu dusnatého (NO) na vystupu ze
zdroje na oxid dusicity (NOz) v ovzdusi.

Metodika vypoctu znedisténi ovzdusi umoznuje:

B vypocet znedisténi ovzdusi plynnymi latkami a prachem z bodovych, liniovych a ploSnych
zdroju,

B vypocet znecisténi od vétsiho poctu zdroj(,

B stanovit charakteristiky znecisténi v husté geometrické siti referencnich bodU a pfipravit
timto zplsobem podklady pro nazorné kartografické zpracovani vysledkt vypocta,

B bratv uvahu statistické rozlozeni sméru a rychlosti vétru vztazené ke tfidam stability
mezni vrstvy ovzdusi podle klasifikace Bubnika a Koldovského,
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B odhad koncentrace znecistujicich latek pfi bezvétii a pod inverzni vrstvou ve slozitém
terénu.

Pro kazdy referencni bod umoznuje metodika vypocet téchto zdkladnich charakteristik

znecisténi ovzdusi:

B maximalni mozné kratkodobé hodnoty koncentraci znec&iStujicich latek, které se mohou
vyskytnout ve vSech tfidach rychlosti vétru a stability ovzdusi,

B maximalni mozné kratkodobé hodnoty koncentraci znec&iStujicich latek bez ohledu na
tfidu stability a rychlost vétru,

B roc¢ni primérné koncentrace,
B doba trvani koncentraci pfevySujicich uréité pfedem zadané hodnoty.

Metodika se pouziva pfi posuzovani vlivu stavajicich nebo nové budovanych zdrojd znecisténi
ovzdusi na okoli. Dle této metodiky se vypocet doplikové imisni zatéze provadi pro tfi tfidy
rychlosti vétru (1,7 m/s ; 5m/s; 11 m/s) a pro kritickou rychlost vétru vdaném bodé. Stav
atmosféry je respektovan rozdélenim do 5 tfid stability.

6.1.2.2 Tridy stabilitniho zvrstveni

Vypocet matematického modelu rozptylu Skodlivin je proveden pro 5 tfid stability klasifikace
podle Bubnika — Koldovského.

Tab. 58: Tridy stability atmosféry

Vertikalni teplotni
Trida stabilit

l. superstabilni y<-1,6 silné inverze, velmi Spatné rozptylové podminky

II. stabilni -1,6<y<-0,7 béZné inverze, Spatné rozptylové podminky

slabé inverze, izotermie nebo maly kladny teplotni
lll. izotermni -0,7<y<0,6 gradient, ¢asto se vyskytujici mirné zhorsSené

rozptylové podminky

indiferentni teplotni zvrstveni, bézny pfipad dobrych
IV. normalni 0,6<y<0,8 rozptylovych podminek

labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl znecistujicich
V. konvektivni  y>0,8 latek

6.1.2.3 Referencni body

Pro vypocet matematického modelu rozptylu Skodlivin bylo zvoleno celkem 3 511
referencnich bodl umisténych v pravidelné pravouhlé siti na plose 19,0 x 15,7 km, ve kterych
je proveden vypocet doplinkové imisni zatéze sledovanych latek vznikajicich z dfive
uvedenych zdroja emisi. Sit referencnich bodU je volena tak, aby charakterizovala pfizemni
koncentrace po ploSe zajmové lokality. Vzdalenost referencnich bod( v siti ¢ini 300 m.

Z téchto 3 511 referenénich bodl se nachazi:

B 1143 nauuzemi mésta Olomouce
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B 2367 mimo uzemi mésta Olomouce
B 1 v misté monitorovaci stanice kvality ovzdusi (stanice MOLJ Olomouc - Hej¢in)

Vyska kazdého z téchto 3 511 referen¢nich bod( byla zvolena 1 metr nad terénem v misté
referencéniho bodu. Vypodtené doplrikové imisni koncentrace tak reprezentuji doplikové
imisni koncentrace v ,,tzv. dychaci zéné.“

-1114000 L
-1115000 L
-1116000 L
-1117000
-1118000
-1119000
~1120000-{ L
-1121000
~1122000{ L
-1123000
-1124000 -
-1125000
-1126000— . DAREN. . . N SR ANT o R e el = . @® - Monitorovaci stanice MOU I
.............. ¥ + - Referenéni body v pravidelné siti
-1127000 N e e RO .Y, . ol 55 |
L E W
-1128000{ L
S LS ¢

T T T T T T T T T
-554000 -553000 -552000 -551000 -550000 -549000 -548000 -547000 -546000 -545000 -544000 -543000 -542000 -541000 -540000 -539000 -538000 -537000 -536000

Obrazek 53: Vyobrazeni referenénich bod(
6.1.2.4 Hodnoceni urovneé znecisténi v predmétné lokalite

Pétileté priméry - grafické vyobrazeni

Na serveru www.chmi.cz jsou v sekci ,,O0ZKO* k dispozici idaje o pétiletych primérech
imisnich koncentraci znecistujicich latek v ovzdu$i. Jedna se o imisni koncentrace udavané
ve ¢tvercich 1 x 1 km a primérné hodnoty imisnich koncentraci v letech 2020-2024.
Nasledujici obrazky uvadi tyto pétileté prameéry, které jsou dostupné pro sledované
Skodliviny. V obrazku je pfitom také uvedena hodnota pfislusného imisniho limitu.
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—

Pro porovnanije v kazdém obrézku uveden také pétilety primér v obdobi 2016-2020.
Z porovnani obou téchto vyobrazeni lze usuzovat na snizovani/navySovani imisni zatéze
z hlediska historickych dat.
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Obrazek 54: Vyobrazeni pétiletych priimért, obdobi 2016-2020 (vlevo) a 2020-2024 (vpravo) —
maximalni denni (36 MV) koncentrace PMy, [ug/m?], imisni limit 50 pg/m?
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Obrazek 55: Vyobrazeni pétiletych priimér(, obdobi 2016-2020 (vlevo) a 2020-2024 (vpravo) —
prdmeérné roéni koncentrace PMyq [ug/m?], imisni limit 40 pg/m?3
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Obrazek 56: Vyobrazeni pétiletych priimérd, obdobi 2016-2020 (vlevo) a 2020-2024 (vpravo) —
prdmérné roéni koncentrace PM, s [ug/m?®], imisni limit 20 yg/m?
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Obrazek 57: Vyobrazeni pétiletych priimérd, obdobi 2016-2020 (vlevo) a 2020-2024 (vpravo) —
prdmérné roéni koncentrace NO, [ug/m?], imisni limit 40 pg/m?
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Obrazek 58: Vyobrazeni pétiletych priimeér(, obdobi 2016-2020 (vlevo) a 2020-2024 (vpravo) —
pramérné roéni koncentrace benzo(a)pyrenu [ng/m?], imisni limit 1 ng/m?

Pétileté priméry - tabulkové vyhodnoceni

Nasledujici tabulka uvadi vzdy maximum, prdmér a minimum z hodnot ze ¢tvercl vZdy pro
danou Skodlivinu (rozptyl) a to nejprve v celém zajmovém Uzemi rozptylového modelovani
19,0 x 15,7 km a nasledné pouze na uzemi mésta Olomouce. Pfi porovnani s imisnim limitem
je mozné také posoudit, zda na dané ploSe dochazi k pfekro¢eni limitu nebo ne. Pokud ano, je
fadek vyznacen Cervené.

Tab. 59: Hodnoty celkové imisni zatéze ze &tvercti CHMU

Imisni
Skodlivina | Typ koncentrace Jednotka | Maximum ¥ Minimum | limit

Celé zajmové uzemi

PMy, Maximalni denni (36 MV) ug/m?
PM, 5 Prdmérna roc¢ni ug/m?
Prlimérna roéni ng/m?
PMio Maximalni denni (36 MV) ug/m?
PM,s Prlimérna roéni pg/m?
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NO, Priimérna roéni pg/m?® 19,7 13,7 6,8 40

BaP Préimeérna roéni ng/m?® 1,2 0,87 0,50 1

Z tabulky a vySe uvedenych obrazkd je viditelné, Ze v zajmové lokalité je v nékterych
exponovanych mistech prekracovan imisni limit pro ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu.
Ostatni imisni limity nejsou v lokalité pfekracovany, a to ani v oblastech s jejich maximalnimi
koncentracemi.

6.1.2.5 Vyhodnocenivypoétenych hodnot imisni zatéze z hlediska PM,

Pro suspendované ¢astice frakce PM1o jsou imisni limity stanoveny pro maximalni denni
koncentrace (36. nejvyssi denni hodnota) a primérné ro¢ni koncentrace. Nasledujici
odstavce uvadi vyhodnoceni téchto dvou typl koncentraci.

Hodnoceni je provedeno vzdy nejprve tabulkové a nasledné graficky v podobé imisnich map.
Tabulka uvadi vypoctené hodnoty imisni zatéZze na ploSe mésta Olomouc (maximum, primér,
minimum) a dale jsou v ni pak uvedeny podily, kterymi se podili jednotlivé typy zdrojd na
celkové imisni zatézi ve mésté Olomouc.

Imisni mapy pak predstavuji vypocCtené absolutni koncentrace rozptylovym modelem a podil
dopravy na celkové imisni zatéZi na ploSe mésta.

Maximalni denni koncentrace PMio

Tab. 60: Vyhodnoceni maximalnich dennich imisnich koncentraci PM,

Maximalni denni koncentrace PM;, *

Vypoctovy Hodnota Pramyslové Silniéni Celkem Celkova
stav zdroje doprava absolutni
imisni
zatéz
pg/m?
Stavajici stav Maximum 70,9 96,9 79,8 Bkl 264,3
Stavajici stav Pramér 10,6 52,9 36,5 100 62,0
Stavajici stav Minimum 0,5 17,4 2,6 - 8,2

* Modelem stanovena maxima neni mozné porovnavat s hodnotamiimisniho limitu. Model stanovuje
maximalni teoretické hodnoty, které mohou hypoteticky nastat napfiklad jeden den za nékolik let nebo
nemusi nastat viibec. Limity jsou pak stanoveny pro 36. nejvy$si denni koncentraci zjisténou v daném
roce.

** soucet neni uveden a nemuze se ani rovnat 100 %, protoze maximalni vliv primyslovych zdrojd se
nachaziv jiném misté, nez maximalni vliv lokalnich topenist nebo silniéni dopravy.

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska dennich koncentraci PMy, je ve stavajicim stavu
nejvyznamnéjsim podilnikem na celkové imisni zatézi lokalni vytapéni, které se podili na
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celkové imisni zatézi na plose mésta primeérnym podilem o velikosti 52,9 %. Doprava ma
prameérny podil na Urovni cca 36,5 % a prdmyslové zdroje pak na Urovni 10,6 %. Oblasti
s nejvétSim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map.

MAXIMALNI DENNI
KONCENTRACE PM;,

Celkova imisni situace
Stavajici stav (2025)

NejvyssSi denni
koncentrace PM,,
[pg/m’]

[]do 30
[]30,1 - 70
[]70,1 - 100
[]100,1 - 150

B 150,1 - 264,3
[ ] mé&sto Olomouc

Obrazek 59: Imisni zatéz PM,, — maximalni denni koncentrace (absol. hodnoty vyvolané imisni zatéze)
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MAXIMALNI DENNI
KONCENTRACE PM;,

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi

Stavajici stav (2025)

Podil dopravy na

[%]

[ do 27

B 27,1 - 35,0
[]35,1 - 40,0
[]40,1 - 50,0

Il 50,1 - 79,8
[} mésto Olomouc

celkové imisni zatézi

Obrazek 60: Imisni zatéZz PM,, — maximalni denni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)

Priumeérné roéni koncentrace PMo

Tab. 61: Vyhodnoceni priimérnych ro¢nich imisnich koncentraci PM;,

Priamérné roéni koncentrace PM,,

Vypoctovy Hodnota Primyslové | Lokalni Silni¢ni Celkem Celkova
stav zdroje vytapéni doprava absolutni
imisni
zatéz
pg/m?
Stavajici stav Maximum 64,6 77,6 92,9 - 38,8
Stavajici stav Pramér 3,6 22,9 73,5 100 11,2
Stavajici stav Minimum 0,4 5,9 21,8 - 0,5

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci PMs, m{zZe byt ve stavajicim

stavu nejvyznamngjsim podilnikem na celkové imisni zatézi prave doprava, nikoliv lokalni

vytapéni. Podil dopravy na celkové imisni zatézi z hlediska ro¢nich koncentraci je pridmérné
73,5 %. Primérny podil lokalniho vytapéni na ro¢nich koncentracich je pak na trovni 22,9 %,

podil pramyslovych zdrojl je na Urovni 3,6 %.

Oblasti s nejvétsim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map.

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, analyticka faze

206



Il B I KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

PRUMERNE ROCNT
KONCENTRACE PM;,

Celkova imisni situace
Stavajici stav (2025)

,,,,,

Prumérné rodni
koncentrace PM,
[pg/m’]

[]do 15,0
[]15,1 - 20,0

[ ]20,1 - 25,0
[]2s,1 - 30,0

I 30,1 - 38,8

[] mé&sto Olomouc

Obrazek 61: Imisni zatéz PM,, — primérna roc¢ni koncentrace (absolutni hodnoty vyvolané imisni
zatéze)

PRUMERNE ROCNT 2
KONCENTRACE PM;,

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi

Stavajici stav (2025) Yl o RS gl B %7

----- ; ‘ Podil dopravy na

3 celkové imisni zatézi
[%]
[ do 40,0
[]40,1 - 50,0
[]50,1 - 60,0
[]e60,1 - 85,0
B 85,1 - 92,9
[] mésto Olomouc

Obrazek 62: Imisni zatéz PM,o — primérna ro¢ni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)
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6.1.2.6 Vyhodnocenivypoctenych hodnot imisni zatéze z hlediska PM,s

7 v

Pro suspendované c¢astice frakce PM,s je imisni limit stanoven pro primérné ro¢ni
koncentrace. Nasledujici odstavce uvadi vyhodnoceni tohoto typu koncentraci.

Hodnoceni je provedeno vzdy nejprve tabulkové a nasledné graficky v podobé imisnich map.
Tabulka uvadi vypoctené hodnoty imisni zatéZe na ploSe mésta Olomouc (maximum, primeér,
minimum) a dale jsou v ni pak uvedeny podily, kterymi se podili jednotlivé typy zdroji na
celkové imisni zatézi v mésté Olomouc.

Imisni mapy pak predstavuji vypoctené absolutni koncentrace rozptylovym modelem a podil
dopravy na celkové imisni zatézi na ploSe mésta.
Primérné rocéni koncentrace PM,s

Tab. 62: Vyhodnoceni primérnych rocnich imisnich koncentraci PM,s

Primérné ro¢ni koncentrace PM,

Vypoctovy Primyslové Silni¢ni Celkova
stav zdroje doprava absolutni
imisni
zatéz
pg/m?
Stavajici stav Maximum 73,5 92,4 82,3 - 23,4
Stavajici stav Pramér 5,4 46,5 48,1 100 7,3
Stavajici stav Minimum 0,5 13,0 7,1 - 0,3

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci PM, s mohou byt ve
stavajicim stavu lokalni vytapéni a doprava pfiblizné vyrovnanymi podilniky na celkové imisni
zatézi. Primérny podil lokalniho vytapéni se pohybuje na Urovni 46,5 %, podil dopravy je na
arovni cca 48,1 %. Podil primyslovych zdrojl je pouze na urovni 5,4 %.

Oblasti s nejvétsim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map.
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PRUMERNE ROCNI X
KONCENTRACE PM, s

Celkova imisni situace
Stavajici stav (2025)

Prumérné roéni
koncentrace PM; s
[pg/m’]

[]do 5,0

[]5,1 - 10,0
[]10,1 - 15,0
[]15,1 - 20,0

B 20,1 - 23,4

[] mésto Olomouc

Obrazek 63: Imisni zatéz PM,s — primérna rocni koncentrace (absol. hodnoty vyvolané imisni zatéze)

PRUMERNE ROCNI
KONCENTRACE PM, s

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi

Stavajici stav (2025)

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi

[%]

[7] do 30,0
/ []30,1 - 50,0

[ ]50,1 - 60,0

[]60,1 - 75,0
Il 75,1 - 82,3
[] mésto Olomouc

Obréazek 64: Imisni zatéZ PM, s — prdmérna ro¢ni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)
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6.1.2.7 Vyhodnocenivypoctenych hodnot imisni zatéze z hlediska NO,

Pro oxid dusicity (NO) jsou imisni limity stanoveny pro maximalni hodinové koncentrace (19.
nejvy$si hodinova hodnota) a primérné ro¢ni koncentrace. Nasledujici odstavce uvadi
vyhodnoceni téchto dvou typl koncentraci. Mechanismus tabulkového vyhodnoceni je stejny
u obou typl koncentraci jako v pfipadé ostatnich Skodlivin.

Maximalni hodinové koncentrace NO,

Hodnoceni pro hodinové koncentrace NO; je provedeno pouze tabulkové. Vysledky modelu
jsou pro hodinové koncentrace vypocteny jako absolutni maxima, které mohou nastat za
pfedem urgitych definovanych podminek a neni je mozné srovnavat s namérfenymi hodnotami
imisnich koncentraci napfiklad na stanicich imisniho monitoringu. Jedna se v podstaté

o extrémni hodinové hodnoty stanovené modelovym vypoctem. Mapy proto nejsou uvedeny,
jejich vyobrazeni by bylo matouci.

Tab. 63: Vyhodnoceni maximalnich hodinovych imisnich koncentraci NO,

Maximalni hodinové koncentrace NO,

Vypoctovy Hodnota Priamyslové | Lokalni Silni¢ni Celkem Celkova
stav zdroje vytapéni doprava absolutni
imisni
zatéz
pg/m?
Stavajici stav Maximum 78,2 32,9 91,4 - 205,1
Stavajici stav Prdmér 45,8 17,0 37,2 100 86,1
Stavajici stav Minimum 18,8 4,8 13,2 - 29,1

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska hodinovych koncentraci NO; jsou ve stavajicim
stavu nejvyznamné;jsim podilnikem na celkové imisni zatézi primyslové zdroje, které se podili
na celkové imisni zatézi na plose mésta prameérnym podilem o velikosti 45,8 %. Doprava ma
prameérny podil na drovni cca 37,2 % a lokalni vytapéni pak na Grovni 17,0 %.

Priameérné roéni koncentrace NO,

Tab. 64: Vyhodnoceni priimérnych ro¢nich imisnich koncentraci NO,

Priamérné roéni koncentrace NO,

Vypoctovy Hodnota Primyslové | Lokalni Silni¢ni Celkem Celkova

stav zdroje vytapéni doprava absolutni
imisni
zatéz

pg/m?

Stavajicistav ~ Maximum 61,0 25,1 91,4 - 36,3

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, analyticka faze 210



Il B I KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

2,0 35,8 = 1,1

Stavajicistav ~ Minimum 6,5

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci NO; je ve stavajicim stavu

nejvyznamnéjsim podilnikem na celkové imisni zatézi doprava, ktera se podili na celkové

imisni zatézi na ploSe meésta primérnym podilem o velikosti 67,3 %. Primyslové zdroje maiji

prameérny podil na Urovni cca 24,2 % a lokalni vytapéni pak na drovni 8,5 %.

X

PRUMERNE ROCNI
KONCENTRACE NO,

Celkova imisni situace
Stavajici stav (2025)

Prumérné roéni
koncentrace NO,
[ng/m?]

[]do 10,0
[]10,1 - 15,0
[]1s,1 - 20,0
I 20,1 - 25,0
B 25,1 - 36,3
[] m&sto Olomouc

Obrazek 65: Imisni zatéz NO, — priimeérna roéni koncentrace (absol. hodnoty vyvolané imisni zatéze

)
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PRUMERNE ROCNI
KONCENTRACE NO,

Podil dopravy na
celkové imisni z4atézi

Stavajici stav (2025)

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi
(%]

[[]do 30,0
[]30,1 - 50,0
[]s0,1 - 70,0

[] 70,1 - 85,0
B 85,1 - 91,4
[] mésto Olomouc

Obrazek 66: Imisni zatéz NO, — priimérna roéni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)

6.1.2.8 Vyhodnocenivypoctenych hodnot imisni zatéze z hlediska BaP

Pro benzo(a)pyren je imisni limit stanoven pro pridmérné ro¢ni koncentrace. Nasledujici
odstavce uvadi vyhodnoceni tohoto typu koncentraci. Mechanismus tabulkového
vyhodnoceni je stejny jako v pfipadé ostatnich Skodlivin.

Primérné rocéni koncentrace benzo(a)pyrenu

Tab. 65: Vyhodnoceni primérnych ro¢nich imisnich koncentraci benzo(a)pyrenu

Pramérné roéni koncentrace BaP

Vypoctovy Pramyslové | Lokalni Silniéni Celkova
stav vytapéni doprava absolutni
imisni
zatéz
ng/m?
Stavajici stav Maximum 0 98,7 67,8 - 1,788
Stavajici stav Proimér 0 78,3 21,7 100 0,491
Stavaijici stav Minimum 0 32,2 1,3 - 0,019

ZvySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci BaP je ve stavajicim stavu
nejvyznamnéjSim podilnikem na celkové imisni zatézi lokalni vytapéni, které se podili na
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celkové imisni zatézi na plose mésta primeérnym podilem o velikosti 78,3 %. Podil dopravy je

na urovni cca 21,7 %.
PRUMERNE ROCNI
KONCENTRACE BaP

Celkova imisni situace
Stavajici stav (2025)

Prumérné roéni
koncentrace BaP
[ng/m’]

[[]do 0,20

[]o0,21 - 0,50

[ ]o,51 - 0,80
[]o,81 - 1,00

B 1,01 - 1,788
[] m&sto Olomouc

Obrazek 67: Imisni zatéz BaP — primérna ro¢ni koncentrace (absolutni hodnoty vyvolané imisni
zatéze)
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PRUMERNE ROCNI
KONCENTRACE BaP

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi

Stavajici stav (2025) \

Podil dopravy na
celkové imisni zatézi

A [%]
o 2 . g []do 30,0
” ; s \ ]30,1 - 40,0
\ _]40,1 - 50,0
e [ 1]50,1 - 60,0
B 60,1 - 67,8

[] mésto Olomouc
Obrazek 68: Imisni zatéz BaP - primérna rocni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)

6.1.2.9 Shrnuti k problematice imisni zatéze

Tato ¢ast dokumentu (imisni) je zpracovana za uc¢elem vyhodnoceni vlivu dopravy na kvalitu
ovzdus§ive mésté Olomouci. VySe uvedené kapitoly se tak zabyvaji nejprve kvantifikaci emisi
z dopravy, ale i z primyslovych zdrojl a lokalniho vytapéni. Déle je z téchto emisnich bilanci
proveden vypocet rozptylového modelu a vyvhodnocena imisni zatéz na ploSe mésta. Pro
jednotlivé Skodliviny se daji konstatovat nasledujici shrnujici zaveéry:

Suspendované castice frakce PMqo

Vliv dopravy na celkovou imisni zatéz z hlediska suspendovanych ¢éastic frakce PM;o mUize byt
pomérné vyznamny.

Denni koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska dennich koncentraci PMy, je nejvyznamnéjSim
podilnikem na celkové imisni zatézi lokalni vytapéni, které se podili na celkové imisni zatézi
na ploSe mésta primeérnym podilem o velikosti 52,9 %. Doprava ma prdmérny podil na Urovni
cca 36,5 % a primyslové zdroje pak na trovni 10,6 %. Oblasti s nejvétsim vlivem dopravy jsou
vidét z dfive uvedenych imisnich map. V ur€itych ¢astech mésta je pak vidét pfevladajici vliv
stacionarnich prdmyslovych zdroj.

Rocéni koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci PMs, m{zZe byt ve stavajicim
stavu nejvyznamngjsim podilnikem na celkové imisni zatézi prave doprava, nikoliv lokalni
vytapéni. Podil dopravy na celkové imisni zatézi z hlediska ro¢nich koncentraci je primérné
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73,5 %. Primérny podil lokalniho vytapéni na ro¢nich koncentracich je pak na trovni 22,9 %,
podil pradmyslovych zdrojl je na trovni 3,6 %.

Suspendované castice frakce PM,5
Roéni koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci PM2s mohou byt ve
stavajicim stavu lokalni vytapéni a doprava pfiblizné vyrovnanymi podilniky na celkové imisni
zatézi. Primeérny podil lokalniho vytapéni se pohybuje na Urovni 46,5 %, podil dopravy je na
arovni cca 48,1 %. Podil primyslovych zdroj je pouze na trovni 5,4 %.

Oxid dusicity NO,
Maximalni hodinové koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska hodinovych koncentraci NO; jsou ve stavajicim
stavu nejvyznamnéjsim podilnikem na celkové imisni zatézi priimyslové zdroje, které se podili
na celkové imisni zatézi na plose mésta prameérnym podilem o velikosti 45,8 %. Doprava ma
prameérny podil na Urovni cca 37,2 % a lokalni vytapéni pak na trovni 17,0 %.

Ro¢ni koncentrace

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci NO; je ve stavajicim stavu
nejvyznamné;jSim podilnikem na celkové imisni zatézi doprava, ktera se podili na celkové
imisni zatézi na ploSe meésta primérnym podilem o velikosti 67,3 %. Primyslové zdroje maiji
prameérny podil na Urovni cca 24,2 % a lokalni vytapéni pak na Grovni 8,5 %.

Benzo(a)pyren

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro€nich koncentraci BaP je ve stavajicim stavu
nejvyznamneéjsim podilnikem na celkové imisni zatézi lokalni vytapéni, které se podili na
celkové imisni zatézi na ploSe mésta prlmérnym podilem o velikosti 78,3 %. Podil dopravy je
na urovni cca 21,7 %. Vliv primyslovych zdroj( je v podstaté nulovy.

6.1.2.10 Znamé nejistoty vypoctu (imisni zatéz)

Obecné nejistoty

Hodnoty ziskané matematickym modelovanim jsou, i pfes podstatné pfiblizeni se
skuteénému stavu, pouze vyhodnocenim odborného odhadu doplrikové imisni zatéze dané
lokality. Do vypoctu rozptylové studie vstupuje fada nejistot, které mohou ovlivnit vysledky
vypoctu matematického modelu. Jelikoz metodika Symos’97 neni primarné uréena pro
vypocet koncentraci pod Urovni stfech budov, mohou byt ve studii uvadéné doplriikové imisni
koncentrace zatizeny chybou zplisobenou deformaci proudéni v zastavéné oblasti. Nejistota
stanoveni koncentrace matematickym modelem muize dosdhnout az 50 %.

Vypocet rozptylové studie byl pro kratkodobé (hodinové, denni) hodnoty proveden pro
nejmeéne pfiznivé rozptylové podminky a pro sou¢asné maximalni emise. K soubéhu téchto
jeva bude pravdépodobné dochazet jen zfidka. V praxi to znamena, Ze skutec¢né dopliikové
imisni koncentrace budou pravdépodobné nizSi nez dale popisované doplfikové imisni
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koncentrace vypoétené rozptylovym modelem. Cetnost vyskytu téchto vypoétenych
maximalnich koncentraci bude pravdépodobné nizka.

Zavérem je nutno zdUraznit, Ze cilem této studie bylo modelovat rozlozeni imisni zatéze
posuzované lokality z konkrétnich dfive uvedenych zdrojd. Do vyslednych hodnot jsou
zahrnuty vlivy dalkového pfenosu imisi ze vzdalenych vyznamnych zdroja a dalsi mozné
zdroje emisi v uzsi lokalité formou imisniho pozadi ziskaného ze zdrojl publikovanych na
strankach www.chmi.cz.

Komentar k problematice prachovych ¢astic
Pomérné vysoky podil dopravy na koncentracich PM je zapfic¢inén predevsim dvéma dlvody:

B Podily dopravy na celkové imisni zatézi jsou vyhodnoceny zejména jako roéni, tedy
dlouhodobé. Z hlediska kratkodobych hodnot se tyto podily mohou pomérné vyrazné
ménit. Napfiklad v zimé mohou mit daleko vétsi vliv lokalni topenisté, které naopak
v letnim obdobi maji prakticky nulovy vliv. Vliv dopravy roste v letnich suchych dnech, kdy
vSak vétSinou panuji dobré rozptylové podminky a celkové imisni koncentrace jsou nizsi.

B Metodicky se emise PM z dopravy po¢ita i véetné resuspenze, tedy zpétného zvifeni
prasnych ¢astic usazenych na povrchu vozovky projizdéjicim automobilem. Tyto Castice
vSak mohou pochazet z rGiznych jinych zdrojl (prdmysl, lokalni vytapéni, posyp vozovky),
tedy jejich hlavnim primarnim zdrojem doprava zfejmé neni. Emise PM vznikajici
mechanismem resuspenze mohou zejména u tranzitnich komunikaci vyznamné
zatizenych tézkou nakladni dopravou tvofit az 90 % celkovych emisi PM do ovzdusi
zdopravy.

6.1.3 Hlukové zatéze

Cilem této kapitoly je posoudit vliv hluku ze silni¢ni a kolejové dopravy v katastralnim dzemi
meésta Olomouce v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb
ve smyslu § 30 zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zakond, ve znéni pozdéjsich predpist, a ovéfit soulad s pozadavky § 12 Nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjsSich predpisl. Hlukova zatéz je stanovena pro rok 2025
pro soucasny stav intenzit silni¢ni a kolejové (zelezni¢ni a tramvajové) dopravy.

Hluk pfedstavuje jeden z vyznamnych negativnich faktora Zivotniho prostredi, jehoz dopady
jsou v souvislosti s intenzivnim a dynamickym rozvojem priimyslu, dopravni infrastruktury

a hospodarskych aktivit stale vice vnimany. Nadmérna hlukova zatéz se stava zavaznym
environmentalnim problémem, ktery mlzZe vyznamné ovliviiovat kvalitu Zivota obyvatel i jejich
zdravi. Vzhledem ke komplexnosti problematiky hluku a potifebé systematického pfistupu

k hodnoceni a fizeni soucasné i budouci akustické situace, véetné dlouhodobého
strategického planovani, pfistoupily ¢lenské staty Evropské unie k pfijeti Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002, ktera stanovuje ramec
pro hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostfedi.

Ukazatele a limity hlukové zatéze popisuje nasledujici podkapitola. Nasledné vyhodnoceni je
rozdéleno do dvou ¢asti: analyzu Uzemi zasazeného hlukem ze silni¢ni a kolejové dopravy
(pomoci hlukovych map pro denni a no¢ni dobu) a analyzu poctu zasazenych obyvatel.
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6.1.3.1 Ukazatele a limity hlukové zatéze

PFi hodnoceni vlivu hluku ve venkovnim prostoru se postupuje podle hodnot hluku
vyjadfenych v ekvivalentnich hladinach akustického tlaku Laeq (tedy v Casoveé integrovanych
hodnotach hluku) a dalSich kritérii ve vazbé na zpUsob vyuZiti Gzemi, druhy zdrojl hluku atd.
Takové vyjadreni vlivu hluku vSak neni dokonalé, nepfiznivé ucinky hluku zalezii na jeho
dalSich vlastnostech, jako je maximalni hladina hlukovych udalosti, jejich frekvence v ¢ase
nebo denni dobé. Prevladajici zplsob hodnoceni hluku dle ekvivalentni hladiny je vSak
uzitecny, srovnavame-li vzajemné podobné hlukové situace. V bézné praxi se podle
ekvivalentnich hladin posuzuje ustaleny nebo proménny hluk, jako napf. hluk z dopravy, hluk
z vétSiny primyslovych zdroji apod. Pfedpoklada se, Ze souhrnny efekt hlukovych udalosti
vnimanych ¢lovékem je umérny souctu jejich zvukové energie (princip stejné energie). Proto
se stanovuje jako prameér celkové energie za urcity ¢as T (16 hodin, 8 hodin, 1 hodina apod.),
tj. ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeqt, ktera je odvozena integraci hlukovych urovni
s vahovym filtrem A, ktery zaznam hluku pfizplsobuje citlivosti lidského sluchového organu.
Podle platnych pravnich predpisti jsou v CR pro hodnoceni vlivu hluku z dopravy ve
venkovnim prostoru stanoveny tyto hlukové indikatory Casové vztazené na:

B dennidobu - Lq,16n= ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou denni
dobu (délka 16 hodin, od 6 do 22 hodin),

B noc¢nidobu - Laeg,sn = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou no¢ni
dobu (délka 8 hodin, od 22 do 6 hodin).

Hodnota téchto hlukovych indikatord muze byt zjiStovana mérenim nebo vypoctem. Vypocet
pomoci hlukového modelovani je vhodnéjsi napfiklad pro ucely Uzemniho planovani

a z hlediska moznosti podchyceni pfipravovanych zmén v celém Uzemi je prakticky jedinym
moznym zpUsobem. Pro hlukové modelovani riznych zdroj hluku byly vyvinuty odpovidajici
vypoctové metody, které moderni vypoctové programy ve svém algoritmu zahrnuiji.

Pro ucely klasifikace, tedy identifikaci lokalit vystavenych nadmérnému hluku, je vhodnéjsi se
zameéfit na deskriptor Laeg,sn, ktery vyjadfuje expozici (zatéz) v noci. Obyvatelstvo rusené ve
spanku hlukovou zatézi neméa moznost uniku na rozdil od obtéZovani hlukem ve dne, kdy se
znacéna Cast obyvatelstva naléza mimo své trvalé bydlisté.

Narodni legislativa je feSena zdkonem ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi

a provadécivyhlaskou NV €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uc¢inky hluku
avibraci ve znéni pozdéjsich predpisU, ktera stanovuje nejvyssi pfipustné hygienické limity.
Evropska legislativa vychazi ze smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2002/49/ES

z 25. ¢ervna 2002, tyka se posuzovani a fizeni hluku z zivotniho prostfedi.

Koncem roku 2022 vstoupilo v platnost nafizeni vliady ¢. 433/2022 Sb., které s ucinnosti od

1. Cervence 2023 novelizovalo nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci. Nové byly hygienické limity pro hluk ze silni¢ni dopravy
stanoveny na 68 dB vdennia 58 dB v no¢ni dobé. V pfipadé zelezni¢nich a tramvajovych drah
doslo ke sjednoceni limitl na 68/63 dB (den/noc), pficemZ tato hodnota plati univerzalné pro
vSechny typy drah. Aktualni hygienické limity pro starou a novou dopravni infrastrukturu
shrnuje tabulka 66.
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Tab. 66: Hygienické limity v chrdnéném venkovnim prostoru staveb dle NV ¢. 272/2011 Sb., v platném
znéni

Pred 1. lednem 2001 — ,,staré“ komunikace [dB]

Hluk z dopravy na Zelezni¢nich a tramvajovych drahach 68 63

Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich 60 50

6.1.3.2 Vyhodnoceni hlukovych zatézi z dopravy

Hlukové mapy na obrazcich 69 az 72 prezentuji pasma hlukové zatéze a znazornuiji tak
zatiZzeni obytné zastavby v decibelové Skale po 5 dB. Ve vétsiné pfipadui plati, Ze pfi dodrzeni
limitu pro no¢ni dobu je zaroven splnén i limit pro dobu denni. Vysledky pro no¢ni dobu jsou
navic klicové z hlediska ruSeni spanku obyvatel, zatimco béhem dne se velka ¢ast populace
zdrzuje mimo své bydlisté (napf. vzameéstnani Ci ve Skole).

HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUC

silni¢ni doprava, denni doba, 2025

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku
Laca, 160(dB)

B
43 < <=48
48 < <=53
53< <=58

58< <=63
63 < <=68
68 < <=73
73<

silni¢ni sit’
— vodni tok
I vodni plocha
budova
[ hranice Gzemi

S-ITSK, (EPSG: 5514)

Obrazek 69: Hlukova mapa ze silni¢ni dopravy v denni dobé na katastralnim tuzemi mésta Olomouce,
soucasny stav 2025 (zdroj: CDV).
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HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUC

silnicni doprava, nocni doba, 2025

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku
Lacq,an(dB)

B
43< <=48
48< <=53

53< | <=58
58< | <63

63 < <= 68
68 < <=73
73<

— silnicni sit’
vodni tok

I vodni plocha

[0 budova

[ hranice Gzemi

J

0 15 3km

S-JTSK, (EPSG: 5514)

Obrazek 70: Hlukova mapa ze silni¢ni dopravy v no¢ni dobé na katastralnim uzemi mésta Olomouce,
soucasny stav 2025 (zdroj: CDV).

HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUC

zelezni¢ni a tramvajova doprava, denni doba, 2025

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku
Laeq 160(cB)

B
43 < <=48
48 < <=53

53< <=58
ss< <=63

63 < <=68
68 < <=73
73<

——+ tramvajova trat
- — - zelezni¢ni trat
silniéni sit
vodni tok
B vodni plocha
[0 budova

[ hranice tzemi

S-JTSK, (EPSG: 5514)

Obrazek 71: Hlukova mapa z Zelezni¢ni a tramvajové dopravy v denni dobé na katastralnim tuzemi
meésta Olomouce, soucasny stav 2025 (zdroj: CDV).
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HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUC

zeleznicni a tramvajové doprava, nocni doba, 2025

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku
Laeq, 5n(dB)

B
43 < <=48
< <

— silnicni sit
vodni tok
B vodni plocha
budova
[ hranice Gzemi

S

A

S-JTSK, (EPSG: 5514)

Obrazek 72: Hlukova mapa z Zelezni¢ni a tramvajové dopravy v no¢ni dobé na katastralnim dzemi
meésta Olomouce, soucasny stav 2025 (zdroj: CDV).

Vypoctem hlukové mapy fasad v softwaru SoundPLAN je néasledné stanoven pocCet obyvatel
vystavenych hlukové zatézi v jednotlivych hlukovych pasmech (tab. 67 a tab. 68).
Pétidecibelova Skala byla zvolena v ndvaznosti na platné hygienické limity s ohledem na
jednotlivé zdroje hluku a dobu. Ve vztahu k platnym hygienickym limitdm je vSak mozné
hodnotit pouze celkovy hluk ze silni¢ni dopravy a celkovy hluk ze Zelezni¢ni dopravy, pro
synergické soucty hluku neni dan hygienicky limit.

Tab. 67: PoCet obyvatel zasazenych hlukovou zatézi v jednotlivych pétidecibelovych hlukovych
pasmech pro aktualni stav silni¢ni dopravy v roce 2025 v denni dobé (zdroj: CDV).

Uroveri hluku [dB] Silniéni doprava Zelezniéni doprava

<43 38 357 65 463

B L R L
48-53 19182 13 091

S mss o mEe e
58-63 6 845 1296

S es w0 s
68-73 189 30

< ) [ .
Celkem obyvatel: 102725 102725
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Tab. 68: PoCet obyvatel zasazenych hlukovou zatézi v jednotlivych pétidecibelovych hlukovych
pasmech pro aktualni stav silni¢ni dopravy v roce 2025 v no¢ni dobé (zdroj: CDV).

Uroveri hluku [dB] Silniéni doprava Zelezniéni doprava

<43 55 606 82 296

43-48 25754 13489

48-53 15260 5566

53-58 5412 1021

58-63 635 303

63-68 57 50

68-73 0 0

>73 0 0

Celkem obyvatel: 102 725 102725

Hluk z dopravy pfedstavuje nezadouci soucast vnéjsiho prostredi, ktery rusi a obtézuje
exponované osoby a m(iZe ohroziti jejich zdravi. V ekonomické terminologii se jedna

o externalitu, kdy ¢innost jednoho subjektu plsobi ztratu (zmeénu) blahobytu druhému
subjektu a tato ztrata (zmeéna) blahobytu neni kompenzovana. Externality jsou povazovany za
jednu z forem trzniho selhani, které zabranuje efektivni alokaci zdrojd, nebot trzni ceny

v takoveé situaci neodrazeji celkové spolecenské naklady nebo pfinosy. Kvantifikace externich
nakladd neboli ekonomickych Skod plisobenych hlukem ze silni¢ni a Zeleznié¢ni dopravy
umoznuje jejich kvantifikaci pomoci obecného méfitka — penéz. Finanéni ocenéni ma zasadni
vyznam pro hodnoceni naklad(l a pfinosU pfi posuzovani dopravnich projektl, vé. realizace
protihlukovych opatteni a rovnéz pfi rozhodovani o spolec¢ensky optimalnim zplsobu
internalizace této externality (napf. pomoci vykonového zpoplatnéni).

Pro konkrétni ekonomické vycisleni byla vyuzita ¢eska certifikovana metodika*, ktera slouzi
k hodnoceni environmentalnich kritérii v oblasti negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostredi
a obyvatelstvo z hlediska nadmérné hlukové zatéze. Pro jednotlivé scénare jsou ro¢ni naklady
na externality z nadmérné hlukové zatéze shrnuty v tabulce nize.

40 Metodika oceriovani hluku ze silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy, 2012. Metodika vychazi z pfistupu funkce $kody (damage
function approach) a je v souladu se sou¢asnym stavem poznani v oblasti hodnoceni zdravotnich rizik a netrznich metod
ocenovani. Pomoci metodiky byla provedena kvantifikace fyzickych dopadd hluku z dopravy a ocenéni ztraty blahobytu pro
uzemi mésta Olomouce, kterou tyto dopady u exponované populace vyvolavaji. Pro Upravu cenoveé hladiny na rok 2020 byla
vyuZita data z vefejné databéze CSU, konkrétné data HDP pro jednotlivé potfebné roky dle doporugeni metodiky.
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Tab. 69: Ocenéni rocnich externalit z hlukové zatéze, pro aktualni stav dopravy, pro jednotlivé
segmenty dopravy (zdroj: CDV).

Ocenéni dopadt podle e s 5 o
| Zel
hlukovych indikatori [K&/rok] Silniéni doprava elezniéni doprava

ObtéZovani hlukem 52 172 764 K& 24 365 722 K&
Ruseni spanku 50 240 819 Ké 24 232 221 Ké
Infarkt myokardu 325818 K¢ 34 868 K¢
Celkem 102 739 401 K& 48 632 811 K&

Z ocenéni externalit vyplyva, Ze hluk ze silni¢ni dopravy zpUlsobuje obyvatelstvu ro¢né ztratu
ve vySi 102,7 mil. KE. NejvétSi podil na celkové Castce tvofi obtéZovani hlukem (50,8 %)
aruSeni spanku (48,9 %). To potvrzuje, ze hluk negativné ovliviiuje kazdodenni pohodu a
regeneraci velkého mnozstvi lidi. ACkoliv je poloZka za infarkt myokardu (325 818 K&, cca
dlvodu nejsou investice do sniZzovani hluku pouze vydajem, ale prokazatelnou cestou

k Uspofre téchto celospolecenskych nakladl. V pfipadé Zelezni¢ni dopravy byly roéni
spolecenské naklady zplsobené hlukem vycisleny na pfiblizné 48,6 mil. KE. tedy méné nez
polovinu nékladd zjisténych u dopravy silni¢ni. Také zde tvofi dominantni sloZzku obtéZovani
hlukem (24,37 mil. K&, 50,1 %) a ruSeni spanku (24,23 mil. K&, 49,8 %). Hlavni dopady
Zelezni¢niho hluku se proto, obdobné jako u silni¢ni dopravy, projevuji pfedevsim ve snizeni
kvality zivota a komfortu obyvatel. Naklady spojené s vyskytem infarktu myokardu dosahuji
dlouhodobého plsobeni hluku.Vysledky proto potvrzuji, Ze opatieni ke snizovani hluku

z Zzelezni¢ni dopravy mohou pfispét nejen ke zlepSeni zZivotnich podminek obyvatel, ale také
ke snizeni celospolecenskych nakladu.

6.1.3.3 Zavér

Z provedené analyzy souc¢asného stavu pro rok 2025 vyplyva, Ze silnicni doprava predstavuje,
v souladu s trendy v jinych velkych méstech, dominantni zdroj hlukové zatéze obyvatelstva na
uzemi mésta Olomouce. Naopak Zelezni¢ni a tramvajova doprava nepredstavuje z globalniho
hlediska vyznamnéjsi akusticky problém. Vysledky ocenéni externalit ukazuji, ze hluk ze

nez hluk zelezni¢ni. Ro¢ni externi naklady silni¢ni dopravy byly vy¢isleny na 102,7 mil. K¢,
zatimco u Zelezni¢ni dopravy dosahuji pfiblizné 48,6 mil. K&. Pfesto ani dopady zelezni¢ni
dopravy nejsou zanedbatelné a odlvodnuiji realizaci protihlukovych opatfeni. Investice do
snizovani hlukové zatéze jsou proto v obou pfipadech opodstatnéné, nebot vedou ke snizeni
negativnich dopadu na zdravi a kvalitu Zivota obyvatel a souc¢asné ke snizeni ekonomickych
ztrat spolecnosti.

ewv s

Z hlediska denni doby je situace pro populaci nejnepfiznivéjsi v noci, kdy dochazi k pfimému
ruSeni spanku a regenerace obyvatel, zatimco béhem dne se velka ¢ast populace zdrzuje
mimo své domovy (napf. vzameéstnani ¢i ve Skole). Z toho dlvodu se studie primarné
zameéfila na identifikaci lokalit s nadlimitnim no¢nim hlukem ze silni¢ni ¢i kolejové dopravy.
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Mezi nejvice zatizené tahy a ulice v no¢nich hodinach patfi paterni tahy I/35 a 1/45, na které
navazuji méstské ulice Rooseveltova, tf. Svobody, Okruzni, Na Stfrelnici, Dobrovského a
Tynecka. Na zakladé hlukové mapy kolejové dopravy pro no¢ni dobu je patrné, ze hlukova
zatéz nad 55 dB se vyskytuje v bezprostfednim okoli Zelezni¢ni traté. Obyvatelé nejblizSich
objektd mohou byt vystaveni zvySenému riziku obtézovani hlukem a ruseni spanku, zejména
v souvislosti s prajezdy jednotlivych vlakovych souprav.

Zavérem je nutné zdlraznit, Ze hlukové mapy slouzi predevsim k plo$né a pfehledné
vizualizaci akustické situace v zajmovém uzemi. Pro pfesné stanoveni realné hlukoveé zatéze
a nasledné navrhovani konkrétnich protihlukovych opatfeni v kritickych lokalitach lze
doporucit realizaci akreditovaného méreni hluku v mimopracovnim prostfedi. To umozni
zachytit skute€ny akusticky stav v danych mistech s vySsSi pfesnosti.

BB oLomouc LOKALITY ZATIZENE HLUKEM SE VAZNYMI ZDRAVOTNIMI UCINKY

P T — silniéni doprava v noci, soucasny stav 2016
MOBILITY OLOMOUC

o

Hiukové zatéze prekratujici limit* §5 dB v noci

vanych obyvatel zasatenych hiukem
3 5 a vice obyvateli

Il Casti budov zasazenych hiukem Lu., 8H > 55 6B

akustickno tiaky

z<00
B8

Obrazek 73: Hlukové zatéze ze silni¢ni dopravy ve dne na izemi mésta Olomouce (zdroj: CDV 2016)

Z prehledové mapy (obr. 73), ktera zobrazuje prinik hustoty osidleni v danych objektech
vzhledem k dosahovanym hlukovym hladinam v danych mistech, jsou vidét problematické
lokality silni¢ni dopravy, kde sice hluk nemusi dosahovat zakonem stanovenych meznich
limitnich hodnot (ktera je az 60 dB v noci pro komunikace, jez maji platny institut staré
hlukové zatéze), avSak v téchto lokalitach je pfekracovan hranicni limit dle WHO (55 dB

v noci), kdy je jiz obyvatelstvo v no¢ni dobé silné obtéZzovano. Stanovené hlukové limity lze
povazovat za mez pfijatelného rizika, nikoliv za bezpecny prah. Jsou urcitym spoleCenskym
kompromisem a jejich pfekroCeni neznamena akutni poskozeni zdravi. Rozhodovani o limitu
v réamci politického normativniho procesu jen z¢asti vychazi z védeckych podkladd, ale bere
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v Uvahu i ekonomicka omezeni a sladéni konkurujicich si zajm0 ve spolec¢nosti. Na nékterych
lokalitach, byt pravdépodobné nejsou pfesazeny stanovené hygienickeé limity platnou
legislativou, ovsem mUzZe diky vysoké koncentraci obyvatelstva dochéazet k celkové vy$sim
negativnim vlivlm na obyvatelstvo, které jsou patrné z pfislusné mapy (obr. 73) a lze je
ekonomicky vyjadfit pomoci externalit (viz tab. 69). Jedna se pfedevsim o nasledujici
vybranou desitku problematickych lokalit, na kterou by bylo vhodné zaméfit pozornost, jelikoz
je zde nadmeérny hluk ze silniéni dopravy ve vztahu k vysoké koncentraci zijicich a ovlivhénych
obyvatel:

B ulice Komenského od kfizeni s ulici Jifiho z Podébrad po ulici Pausterova po kfizeni s ulici
Charkovska a to v€etné bocni ulice Kapitana Nalepky,

ulice tfida Miru od kfizeni s ulici Nefedinska po ulici Litovelska po zelezni¢ni pfejezd.
ulice Forestova v useku boc€nich ulic tfida Svornosti - Kmochova,

ulice Brnénska v useku boénich ulic Vojanova — Hraniéni,

v oblasti kfizeni ulic Velkomoravska a Rooseveltova,

ulice Velkomoravska v useku boc¢nich ulic Brnénska - Finska,

ulice DiviSova v oblasti zastavky MHD Bélidla,

ulice Pavlicova v Useku boénich ulic U Podjezdu — Edisonova,

bezprostiedni okoli naAmeésti Narodnich Hrdind,

ulice Dobrovského v useku ulice Franklinova po park s letnim kinem,

ulice Holandska v useku boc¢nich ulic Pfaslavska — Farského.

Obecné vyssi pfinos pro snizeni externich naklad maji aktivni opatfeni (napf. nizkohluény
povrch, snizeni rychlosti na komunikaci), jelikoZ tato opatfeni zasahuji celé pfedmétné tzemi,
¢imz pfispivaji ke snizeni hlukové zatéze nejen u obyvatelstva zasazeného nadlimitni hlukem,
ale i u méné exponovaného obyvatelstva, které je timto hlukem obtézovano. Oproti tomu
pasivni protihlukova opatfeni (napf. protihlukové stény, zemni valy, tunely apod.) nebo pfimo
pak individualni protihlukova opatfeni (protihlukova okna) chrani pouze vnitfni chranény
prostor dotéenych obyvatel, u nichz byl pfekro¢en hygienicky limit, avSak toto opatfeni nema
vliv na zbytek dotCené populace v pfedmétném tzemi, které je hlukem (i kdyz administrativné
pod stanovenym limitem) taktéz obtézovano. Existuji variantni feSeni jak v danych lokalitach

nadmérnou hlukovou zatéz fesit, respektive je doporucovana kombinace souboru riznych
opatreni*'.

6.2 Dopadyve spolecenské oblasti

6.2.1 Kongesce

6.2.1.1 Silniénidoprava

Kongesce na siti pozemnich komunikaci lze vhodné sledovat dopravnimi detektory (napf.
radarového ¢idla, bluetooth brana spravce komunikace) nebo objektivnimi zkuSenosti

41 Zakladni vycet bude uveden aZ v rdmci ndvrhové ¢asti PUMMO.
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uzivatell (napf. automaticky report navigaci Waze Google, TomTom). ProtoZe patficné
detektory nejsou v Olomouci dostupné, lze o celkovém stavu kongesci vyvozovat pouze
Z navigaci, z nichz byly pouzity vystupy z aplikace Waze Google.

Na datech kongesci typické stfedy v Olomouci lze identifikovat dvé Spickové hodiny:
B ranni Spic¢ka 7:00-8:00
B odpoledni Spicka 15:30-16:30
Sledované trasy na hlavni dopravni siti:
— 1. okruh: tfida Svobody, tfida 17. listopadu, Husova, Dobrovského, Studentska

— radialy k 1. okruhu: Litovelska, Hynaisova, tf. Svornosti, Havlickova, Polska,
Wittgensteinova, tf. Kosmonautd, Jeremenkova, Pasteurova, Sokolovska, Lazecka,
Tomkova, Ladova

— 2. polookruh - priitah: Foerstrova, Velkomoravska, Tovarni, Hodolanska

— radidly k 2. polookruhu: Prazska, tf. Miru, Hnévotinska, Brnénska, Schweitzerova,
Rooseveltova, Holicka, Rolsberska, Lipenska, Chvalkovicka

Ze Ctyr stupnl prljezdnosti (1 - nejlepsi, 4 - nejhorsi stav), lze v Olomouci pfi Spickach rozlisit:
B stupen2

— 1. okruh: cely

radialy k 1. okruhu: vS§echny

— 2. polookruh - pr(itah: cely, mimo Foerstrova

— radialy k 2. polookruhu: vSechny, mimo Prazska
B stupen3

— 1. okruh: cely

radialy k 1. okruhu: Hynaisova, Wittgensteinova, Sokolovska, Pasteurova

2. polookruh - pratah: Velkomoravska, Hodolanska

radialy k 2. polookruhu: Brnénska, Lipenska, Chvalkovicka
B stupen4
— 1. okruh: tf. Svobody

radialy k 1. okruhu: Hynaisova, Pasteurova, Sokolovska

2. polookruh - pratah: Hodolanska

radialy k 2. polookruhu: Lipenska, Chvalkovicka
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Obrazek 74: Prijezdnost sledované sité komunikaci v odpoledni $pi¢ce, vyfez (zdroj: Google 2025).

6.2.2 Nehodovost

Policie CR eviduje podle zakona v§echny dopravni nehody na pozemnich komunikacich,
pokud dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné Skodé pfevysSujici na nékterém ze
zUcCastnénych vozidel v€etné prepravovanych véci ¢astku 200 tisic K¢, pfipadné ke hmotné
Skodé na majetku tfeti osoby nebo k poskozeni nebo zni¢eni soucasti Ci prislusenstvi
pozemni komunikace. U ostatnich nehod neni povinnost registrace. Nasledky na zdravi
(usmrceni, tézké a lehké zranéni) se stanovuji pro vnitrostatni u¢ely do 24 hod. po nehodé.
Pro mezinarodni porovnani se sleduje jesté pocet umrti do 30 dnli po nehodé, coz
predstavuje zvySeni na zakladé podétu umrti do 24 hod. asi 0 13 %.

V obdobi poslednich péti let 2021 - 11/2025 bylo v Olomouci registrovano celkem 5 996
nehod (964 s lehkym zranénim, 40 s téZkym zranénim a 18 s umrtim). Celkova zavaznost

B 20 osob zahynulo
B 43 osob bylo téZzce zranéno

B 1100 osob bylo lehce zranéno
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Tab. 70: Pfehled dopravnich nehod v Olomouci (2021 - 11/2025).

) o lehce tézce
nehod bez s lehkym s tézkym . . usmrceno
_ L. L. zranéno zranéno
celkem zranéni zranénim | zranénim osob
osob osob

2021 1012
2023 1223
2025 1274 1072
250
200
m lehké zranéni
150
W téZké zranéni
100
B usmrceni
50
0
2021 2022 2023 2024 2025

Graf 42: Nehody s nasledkem zranéni nebo smrti v Olomouci 2021 -11/2025.

Nehody s nasledkem smrti nebo téZkym zranénim netvofi vyznamné shluky. Pfes 70% téchto
zavaznych nehod je lokalizovani na vyznamnéjsSich komunikacich v obci i mimo obec —
dalnice, silnice I. - lll. tfidy nebo mistni sbérné komunikace, kde jsou vysSi realné, pfipadné

v v s

i povolené rychlosti vozidel a vy$Siintenzity dopravy.

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc — aktualizace Il, analyticka faze 227



Il B I KANCELAR ARCHITEKTA MESTA OLOMOUCE

|

e Topolany

Z lokalizace nehod vyplyva, Ze jak naprosta vétSina vSech nehod, véetné nehod s ucasti
chodcl nebo cyklistl se na izemi mésta Olomouce odehrava v intravilanu. V extravilanu jsou
vSak nasledky nehod zavaznéjsi.
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Tab. 71: Pfehled dopravnich nehod v Olomouci - intravilan/extravilan (2021 - 11/2025).

nehod lehce tézce
celkem nasledku nasledkem zranéno zranéno

v obci 5277 88% 4376 88% 901 88% 88% 72% 9 45%

Tab. 72: Pfehled dopravnich nehod s ucasti chodce v Olomouci - intravilan/extravilan (2021 -
11/2025).

nehod lehce tézce
celkem nasledku nasledkem zranéno zranéno

v obci 99% 100% 173  99% 166  99% 100% S5 100%

Tab. 73: Pfehled nehod s ucasti cyklisty nebo kolobézky v Olomouci - intravilan/extravilan (2021 -
11/2025).

nehod lehce tézce
celkem nasledku nasledkem zranéno zranéno

v obci 96% 98% 95% 97% 69% 25%

Podil nehod s Ucasti zranitelnych Gcastnikd provozu - chodcU a cyklistd, je asi 11 % ze vSech
nehod, avSak jejich podil na nehodéach se zranénim je daleko vys$s§i — mezi 44-54 % pro
jednotlivé pfipady nehod se zranénim. Tyto pomérné vysoké podily pro zranitelné ucastniky
naznacuji, na jakou skupinu Uc¢astnik(l provozu je tfeba se nejvice zamérovat s prislusnymi
opatfenimi (v€etné kvalitni infrastruktury).

Tab. 74: Podil nehod zranitelnych G¢astnikl provozu v Olomouci (2021 - 11/2025).

vSechny nehody 5996 100% 1100 100% 100% 100%
s cyklistou nebo kolobéZzkou 7% 26% 13 30% 4 20%
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6.2.2.1 Nehody s téasti cyklist

Jak je uvedeno vySe, v letech 2021 - 11/2025 bylo v Olomouci zaznamenano 390 nehod
s Ucasti cyklisty nebo kolobéZky. Z toho ve 29% pfipadl $lo o samonehody, tedy nehody
cyklisty bez dalSiho vozidla nebo chodce.

Tab. 75: Nehody s Ucasti cyklistll a kolobéZek v Olomouci podle druhu nehody (2021 -11/2025).

vSechny nehody 100% 288  100% 13 100% 4  100%

srazka s jinym vozidlem 55% 149 52% 54% 50%

ostatni 14% 34 12% 8% 25%

1% chodec

49% Fidic 50% cyklista

Graf 43: Nehody s ucasti cyklisty podle zavinéni v Olomouci (mimo samonehody) 2021 -11/2025.

Cyklisté v uvedeném obdobi zavinili polovinu nehod, ale nesou témeér vSechny nasledky
nehod - zranéni nebo usmrceni.

Z prostorového usporadani nehod s Ucasti cyklisty s nasledky vyplyva, ze k nehodam dochazi
plosné. Nicméné pfiblizné 2/3 jsou situovany na silnicich vysSich tfid nebo na mistnich
sbérnych komunikacich.
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Obrazek 77: Rozlozeni nehod s ucasti cyklisty s nasledky v Olomouci (2021 - 11/2025).

Cechovice

6.2.2.2 Nehody s uéasti chodct

Jak je uvedeno vySe, v letech 2021 - 11/2025 bylo v Olomouci zaznamenano 203 nehod
s Ucasti chodcU. Pri téchto nehodach bylo lehce zranéno 168 osob, téZce zranéno 10 osob
a usmrceno 5 osob.

Tab. 76: Nehody s Uc¢asti chodct v Olomouci 2021 - 11/2025.

nehod lehce tézce
celkem zranéno zranéno

v§echny nehody 203 100% 168 100% 100% 100%
srazka s cyklistou 7% 7% 10% 0%

Chodeci zavini jen 25% nehod, ale nesou téméf vSechny nasledky — zranéni a usmrceni.
VSechny nehody s nasledkem smrti chodce byly zavinény fidi€¢em motorového vozidla.
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6% cyklista

25% chodec

69% Fidic

Graf 44: Nehody s U¢asti chodce podle zavinéniv Olomouci 2021 - 11/2025.

Nehody s Gcasti chodcl s vaznymi nasledky se v uvedeném obdobi vyskytovaly vyhradné
v mistech silnic vyS$Sich tfid nebo mistnich sbérnych komunikaci. Také k vét§iné nehod
s lehkym zranénim dos$lo v uvedenych mistech.
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Obrazek 78: Rozlozeni nehod S nasledky s Ucasti chodcl v Olomouci 2021 -11/2025.
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7. Souhrnna SWOT analyza

7.1 Hledisko dopravni poptavky

Silné stranky — dopravni poptavka
B Kvalitni dopravni dostupnost maloobchodni sité zakladnich potravin.

Vlivem husté sité obchodU s potravinami ma témeér 100 % obyvatel pési dostupnost kratsi nez
15 min.

B Rozmisténi obyvatelstva, pracovnich mist a ostatnich cil(l dojizdky v poloméru 5 km od
centra mésta.

Mésto Olomouc je mésto kratkych vzdalenosti, coz umoznuje dosahnout cile dojizdky

v kratkém Case s vynaloZzenim malych nakladtd. Na dopravnim trhu si proto mohou konkurovat
v8echny dopravni mody a obyvatelé mésta tak maji potencialné moznost volit z vice
alternativ.

B Koncentrace velkého podilu obyvatel v husté obydlené zastavbeé (sidlisté).

Koncentrace obyvatelstva je z hlediska generované dopravni poptavky vyhodou. Pro
obsluznost koncentrované populace je tfeba budovat méné dopravni infrastruktury, nez pro
rozprostfenou populaci (napf. oblasti suburbanizace). Jinymi slovy, jednotkové néklady na
pfepravu jednoho cestujiciho z husté obydleného Uzemi jsou nizsi nez naklady na jednoho
cestujiciho z fidce obydleného uzemi.

Slabé stranky - dopravni poptavka

B Nerovnomérné rozmisténi obyvatelstva v ramci mésta — jihozapadni pas s prevazujici
funkci bydleni vs. stfed a vychod mésta se silnou funkci sluzeb a vyroby.

Oddéleni mista pracovisté od mista bydliSté vytvari naroky na pfepravu, a tedy i naroky na
dopravni systém. Nerovnomérné rozmisténi obyvatelstva v tomto pfipadé zplisobuje
nerovnomeérné zatizeni dopravniho systému. V rannich hodinach jsou kladeny naroky
vindividualniiverejné dopraveé ve sméru do centra a na vychod mésta a v odpoledni Spi¢ce
naopak z centra mésta a vychodu meésta na zapad. Na dopravni infrastrukture tento jev
zplsobuje nerovnomérné zatizeni (obsazenost vozidel, dopravni kongesce). Dané prostorové
rozmisténi obyvatelstva vtomto ohledu ma vSak své opodstatnéni z hlediska zdravi
obyvatelstva (viz dale).

B Historicka a sou¢asna suburbanizace v zazemi mésta.

Suburbanizace, ktera zpravidla prfedstavuje stéhovani obyvatel do rodinnych domU na okraji
mésta, zvysSuje naroky na dopravni obsluznost mimo Uzemi mésta (delSi cesty, delsi trasovani
linek).

m Spatnd pési dostupnost zastavek verejné dopravy a problémy s parkovanim v husté
obydlenych obytnych souborech (sidliStich).

Dopravni dostupnost a vybavenost izemi dopravni infrastrukturou je zakladnim
predpokladem atraktivity Gzemi pro bydleni a lokalizaci ekonomickych aktivit. Spatna p&si
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dostupnost zastavek v nékterych lokalitach (nad 15 min), nedostatecna spojeni verejnou
dopravou, nedostatecné parkovaci kapacity nebo Spatny stav pési a cyklistické infrastruktury,
mUze podporovat tendence obyvatel stéhovat se ze sidlist do jiné lokality ¢i jiného typu

zastavby.

v v s

m Spatna pési dostupnost vzdélavacich zafizeni vlivem jejich lokalizace.

Pouze ¥ obyvatel ve véku 3 a7 15 let ma dostupnost ZS pé&sky do 5 min. Zhruba stejné velka
skupina obyvatel ma pé&si dostupnost ZS vétsi nez 15 min. Spatna dopravni dostupnost ZS
vytvaii specifické naroky na dopravni systém zvlasté z hlediska bezpecénosti Zakd a malych
studentl v dopravnim provozu. Zaroven mizZe tento stav vést k ¢astéjSimu vyuzivani
automobilu u rodi¢u, ktefi doprovazeji své déti do skol.

B Starnouci obyvatelstvo mésta v budoucnu.

V budoucnu lze o¢ekavat nartst poctu obyvatel vyssiho véku, coz bude vytvaret specifické
naroky pfedevsim na kvalitu dopravni obsluZnosti (vybavenost vozidel a infrastruktury,
bezpecnostv doprave apod.).

B SniZeni podilu poctu pracujicich obyvatel v budoucnu

Ubytek poé&tu pracujicich bude pfic¢inou snizeni po&tu pravidelnych cest za praci a zvy$eni
narokl’ na nutnost nepravidelnych cest za sluzbami, zdravotnickymi zafizenimi,

v v,

administrativou, tj. naroky na vyssi flexibilitu dopravniho systému.
B Ocekavany pokles miry migrace a porodnosti a narist imrtnosti v nasledujici dekadé.

Vzhledem ke starnuti populace nejen v Olomouci, ale i v okolnich oblastech, méstech i
zbytku CR, lze o&ekavat, Ze pod&et potencialnich migrujicich obyvatel CR se bude snizovat*.
Kvlli klesajici porodnosti nebude obnovovana populace a zaroven bude dochéazet Ubytku
obyvatel vlivem umrtnosti.

Prilezitosti — dopravni poptavka

B ZmenSovani vzdalenosti mezi bydlisti a pracovisti prostfednictvim lokalizace novych
pracovist v ramci centralni ¢asti mésta nebo zapadni ¢asti mésta.

B ZmenSovani vzdalenosti mezi bydlisti a obchody, sluzbami a zafizenimi pro volny ¢as,
resp. zajisténi zakladni vybavenosti na sidliStich.

Podpora konceptu kompaktniho mésta.
Stimulace atraktivity bydleni na sidlistich, aby nedochazelo k vystéhovavani obyvatel do
fidce osidlené zastavby (napf. rodinnych domu).

Hrozby - dopravni poptavka

B Tendence k poklesu poétu obyvatel mésta po roce 2025.

Vlivem starnuti populace mésta bude dochazet k pfirozenému ubytku obyvatel, ktery pokud
nebude kompenzovan migraci do mésta, bude znamenat v kone¢ném dlsledku snizeni poctu
obyvatel mésta. Z pohledu dopravni poptavky sniZzeni poc¢tu obyvatel, a tim i snizeni narok
dopravni poptavky na dopravni systém lze chapat jako vyhodu. V kone¢ném disledku by vS§ak

42/ této souvislosti nelze pochopitelné predikovat, zda bude ¢i nebude dochazet k migraci ze zahranici.
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dochazelo k nevyuzivani vybudované infrastruktury a tudiz zvySovani jednotlivych naklad( na

jeji udrzbu.

B Zesilovani suburbanizace vlivem snizovani atraktivity bydleni v husté obydlenych obytnych
souborech (sidlistich).

V pfipadé pretrvavani problému s parkovanim na sidliStich, se snizenou dostupnosti zastavek
vefejné dopravy ¢i nedostatec¢nou infrastrukturou pro pési a cyklisty mize dochéazet

k tendenci vystéhovavani se z obytnych souborl do zadzemi mésta. V kombinaci

s pfedpokladem, Ze pocet imigrujicich se bude v budouci dekadé sniZovat, mize tato situace

znamenat vylidnovani olomouckych sidlist.

B SniZzovani pési dostupnosti zakladni obcanské vybavenosti (obchody, sluzby, Skoly) vlivem
koncentrace téchto aktivit.

V pfipadé pokracovani koncentrace maloobchodu do velkych nakupnich center lze o¢ekavat
redukci maloobchodni sité a tedy i snizovani rovhomérné prostoroveé distribuce zakladni sité
maloobchodu nebo sniZzovani vybavenosti obchodu (sortiment apod.). To mize v kone¢ném

dUsledku vést ke snizovani atraktivity bydleni v danych lokalitach, ale pfredevsim k zvySovani
narok( na dopravni systém.

B Koncentrace pracovnich mist na malych plochach.

Prostorova koncentrace pracovnich mist vytvari vysoké naroky na kapacitu dopravniho
systému (napf. parkovani, kapacitni spojeni), jelikoz v praxi znamena kazdodenni nutnost
uspokojit velké mnoZstvi cest na malém prostoru. Tento narok sdm o sobé je hrozbou

v pfipadé, Ze dostate¢na dopravni infrastruktura neni v pfedstihu vybudovana. Dale lze
predpokladat, ze pokud charakter pracovisté nebude z dlouhodobého hlediska stabilni,
vznikla dopravni infrastruktura, jejiz Ucel bylo uspokojit pfipadnou poptavku, bude

v budoucnu nevyuzita.

B Prudky néarast poctu obyvatel vlivem silné imigrace.

Ackoli demograficka prognéza nepredpokladé prudké zmény vlivem migrace, je tfeba tuto
potencialni hrozbu uvaZzovat. Obecné lze tvrdit, Ze jakakoliv prudka zména ve vékové
strukture obyvatelstva nebo v jeho rozmisténi je pfi¢inou zvySenych a pfedevSim
nevyrovnanych narok( na dopravni systém. V kombinaci s nedostate¢né rozvinutou
infrastrukturou je vytvaren v dané lokalité dopravni problém v podobé dopravnich kongesci,
zvySenych emisi z dopravy apod. Zaroven nevyrovnana vékova struktura dlouhodobé vede
k vysoké fluktuaci potfeb obyvatel, coz je nepfiznivy stav pro dopravni trh, ktery tam musi
reagovat na prudké zmeény v charakteru dopravni poptavky.

7.2 Hledisko automobilové dopravy a sité komunikaci

Silné stranky - automobilova doprava a sit komunikaci

B Existence 2. silni¢niho polookruhu (prljezdni Usek silnice 1/35) a dalni¢niho polookruhu
D35.

Mésto Olomouc ma existujici obchvat dalnice D35, ktery pfevadi znacnou ¢ast tranzitni
dopravy. Zaroven existuje vnitini priitah pro automobilovou dopravu, ktery zajistuje
konektivitu mezi zapadni a vychodni ¢asti mésta.
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B Relativné nizky stupen automobilizace obyvatelstva mésta.

Slabé stranky — automobilova doprava a sit komunikaci

B Pravidlné dopravni kongesce na nékolika mistech sité.

B Nedokoncéeny obchvat silnice 1/46, tzv. vychodni tangenta.

B Nedostatek parkovacich kapacit v husté obydlenych obytnych souborech (sidlisté).
[ |

Neexistujici sit vefejnych parkovist P+R.

Prilezitosti — automobilova doprava a sit komunikaci
B Zavadéni novych technologii, v€etné vozidel na alternativni pohony.

Negativni externality v oblasti zneciStovani ovzdusi jsou jednim ze zasadnich problémd
vyuzivani individualni automobilové dopravy ve méstech. V pfipadé zavedeni automobill
s alternativnimi pohony nebudou dopady na zivotni prostiedi tak vyznamné.

B Zavadeéni a rozsifovani jiz existujicich organizacné komplexnich systémua automobilové
dopravy (carsharing, carpooling, taxisluzby s dispe¢inkem mobilni aplikace).

Informacni a komunikacéni technologie spolu s preferenci téchto systému na silniéni
infrastruktufe mohou poskytnout dopravni sluzby srovnatelné se soukromym vyuzivanim
automobild. Sir§im vyuzivanim t&chto systémd v kombinaci s novymi provoznimi
technologiemi (alternativni pohon, autonomni fizeni) lze optimalizovat provoz a snizit
negativni dopady téchto vozidel, coz pak umozni vyuzivat tato vozidla (systémy) v centru
meésta bez omezeni (resp. opét nebudou argumenty pro jejich vyClenovani z meést).

B SnhiZovani stupné automobilizace a motorizace

S pfichodem novych dopravnich technologii, zvlasté sdilenych systému uzivani vozidel
(carsharing), v kombinaci s efektivni organizaci provozu (autonomni vozidla, taxisluzby

s dispecinkem mobilni aplikace), mlze dojit ke zvySeni komfortu v poskytovani individualnich
sluzeb obyvatelidm mést, coz povede celkoveé ke sniZovani vlastnictvi osobnich automobild.

Hrozby - automobilova doprava a sit komunikaci

B R0st stupné automobilizace a stupné motorizace.

Navzdory pozitivnim dopadtim alternativnich pohond maze jejich existenci a Sirokym
vyuzivanim dojit k spolecenské akceptaci automobilové dopravé ve méstech a tudizi k jejimu
dalsimu rastu.

B Nedostatek parkovacich kapacit.

V pfipadé dalsiho rlistu automobilizace a motorizace lze ocekavat zvySené naroky na
parkovaci infrastrukturu.
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7.3 Hledisko verejné dopravy

Silné stranky — verejna doprava

B Existence kvalitniho pfestupniho uzlu mezi dalkovou a regionalni vlakovou dopravou
a méstskou hromadnou dopravou.

B Napojeni Olomouce na pateini sit dalnic a hlavni Zelezniéni koridory CR.

Napojeni na paterni sit dalnic a Zeleznic je hlavnim predpokladem vyuzivani dalkové verejné
hromadné dopravy.

B Existence Integrovaného systému verejné dopravy na krajské urovni (IDSOK).

Dopravni systém integrujici regionalni a méstskou dopravu je zakladem pro propojovani
regionalni a méstské dopravy, coz v disledku plsobi na cestujiciho jako jeden celek.
ZjednoduS$eni pro cestujiciho vede k SirSimu vyuzivani vefejné dopravy obyvateli mésta a
vtomto ohledu je dalSi tarifni i organizacniintegrace i s dalSimi dopravnimi systémy zadouci.

B Zavedeny intervalovy jizdni fad na nékterych linkach zelezni¢ni dopravy.
B Existence sité tramvajové dopravy ve mésté.
B Vysoky podil nizkopodlaznich vozidel vefejné dopravy.

B Vysoka mira unifikace autobus(l méstské hromadné dopravy.

Slabé stranky - vefejna doprava
B Mala kapacita terminalu v pfednadraznim prostoru.

Dopravni terminal na hlavnim nadrazi neumoznuje v soucasné dobé zastavovani a trasovani
dalSim linkam IDSOK.

B NedostateCcna navaznost méstské hromadné a regionalni dopravy.

Vzhledem k omezené kapacité hlavniho nadrazi pro vefejnou linkovou dopravu je
problematické vytvaret navaznosti s linkami méstské hromadné dopravy.

B Komplikovana modernizace, optimalizace Ci revitalizace trati 275.

Trat 275 (Olomouc — Senice na Hané) prochazi zastavbou mésta, coz sice z trati ¢inni
potencial pro rozvoj, nicméné vzhledem k prlichodu zastavbou znamena komplikace pro
jakoukoliv stavebni Upravu. Pfipadna stavebni Uprava trati by znamenala otevieni procesu
pfipominkovani ze strany celé fady subjektl a vefejnosti, a lze o¢ekavat, vzhledem k umisténi
trati v zastavbé, komplikovana jednani. Tento fakt mlze limitovat jakékoliv stavebni GUpravy
trati do budoucna.

B Nedostatek odstavnych ploch pro vefejnou linkovou dopravu v centru mésta.

Vzhledem k nedostatku odstavnych ploch pro autobusy u dopravniho terminalu Hlavni
nadrazi a Trznice, musi byt regionalni autobusy odstavovany na autobusovém nadrazi
v Hodolanech, coz vytvafi naroky na jizdy mezi témito stanovisti.

B Nedostatek prostoru pro udrzbu a odstavovani vozidel méstské hromadné dopravy
(tramvaje i autobusy).
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Soucasna kapacita vozovny DPMO je nedostatec¢na a limituje budouci rozvoj tramvajové
dopravy ve mésté.

B Dlouhé intervaly a nizka kapacita vozidel v okrajovych ¢astech dne.
B Nesystematicky organizovana no¢ni obsluha mésta, bez posileni pfed nepracovnimi dny.

B Doposud malé rozSifeni preferencnich opatfeni pro vefejnou dopravu na pozemnich
komunikacich.

B Neexistence datové zakladny pro analyzu vytizeni vefejné dopravy.

Udaje o wytizeni linek jsou ziskavany prostiednictvim priizkumd, kde se méfi obsazenost
vozidel v jednotlivych Usecich. Nicméné systematicky sbér dat o vytizeni linek i smérovosti
dopravni poptavky v prlibéhu celého roku nebo v prlibéhu dne, limituje dalsi optimalizaci
organizace verejné dopravy v bézné dny nebo pfi pravidelnych specifickych situacich (napf.
prazdniny, kombinace svatecnich dnl a okraj pracovniho tydne, pravidelné kulturni akce
apod.). Nedostatek dat a predpfipravenych scénard maze v kone¢ném disledku znamenat
vy$§Si naklady z hlediska operaéniho fizeni dopravy béhem téchto situaci.

B Periferni poloha centralniho autobusového nadrazi.

Autobusové nadrazi je lokalizovano cca 730 m (nejkratsi pési trasou) od hlavniho vlakového
nadrazi a hlavniho pfestupu na MHD. Tato vzdalenost limituje vyuZivani stavajiciho
autobusového nadrazi jako efektivniho pfestupniho uzlu mezi dalkovou, regionalni

a méstskou dopravou.

B Neexistujici navaznost parkovist P+R na pfestupni dopravni terminaly, vyznamné
pfestupni zastavky nebo konecné zastavky linek méstské hromadné dopravy.

®m Spatna vybavenost prestupnich dopravnich terminald parkovisti K+R.

Zvlasté v pfipadé nutnosti pfestupu na dalkovou dopravu (zpravidla nutnost pfepravy
zavazadel) je cestujicim komplikovan prestup, zvlasté pokud nevyuzivaji taxi, ale pouze
carpooling nebo soukromy odvoz. Z dlouhodobého hlediska muize tato skute¢nost odrazovat
cestujici od vyuzivani vefejné dopravy.

Prilezitosti — verejna doprava
B VétSi provazanost systému méstské a regiondalni vefejné dopravy.

Zvlasté v hlavnich dopravnich termindlech je vhodné posilovat navaznost mezi linkami
regionalni a méstské vefejné dopravy. Moznost této navaznosti je zpravidla podminéna
rozsifenim kapacity dopravnich terminald.

B Modernizace dalSich zelezni¢nich trati a zastavek.

B Rozsitfeni integrovaného dopravniho systému OLK i na dal§i dopravni systémy.

svr

Existujici IDSOK vytvari dobré pfedpoklady pro tarifni i organizacni integraci systému verejné
dopravy se systémem P+R, P+G, B+R, systémy bikesharing, carsharing, carpooling a
taxisluzby a fadou dalSich, napfiklad planovacich aplikaci. Cela komplexni integrace vSech
téchto dopravnich a organizac¢nich systémU napfiklad i ve spolupraci se soukromymi
provozovateli ma velky potencial k pfekonani problému tzv. posledni mile a zajisténi servisu
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door-to-door, ¢imz cely systém muze plné konkurovat automobilové dopraveé ¢i byt dokonce
vyhodnéjsi (vétsi bezpecénost, flexibilita z hlediska ¢asu a kulturniho zivota).

B Obménavozidel tramvajové, autobusové a zZelezni¢ni dopravy.

Vozidla vefejné dopravy jsou ¢astym cilem evropskych dotacnich programd, prostfednictvim
kterych je mozné financovat nakup téchto vozidel. Nakup novych vozidel je také prilezitosti
pro zavadéni novych technologii, které mohou zvySovat atraktivitu vefejné dopravy pro
cestujici i snizovat negativni dopady na zdravi a zivotni prostfedi (napf. technologie pro nové
sluzby pro cestujici, alternativni pohon vozidel). V reakci na usporu v provoznich nakladech
energii a pohonnych hmot je nejvice zjevna podpora pofizovani elektrobusu, pfipadné
autobusu na vodikovy pohon.

B Zavedeni pevného intervalového jizdniho fidu na v§echny linky, véetné Upravy
infrastruktury pro jeho plnéni.

Intervalovy jizdni fad je pfedpokladem jistoty z hlediska pravidelnosti spojeni, kterou vnima

cestujici a umoZfiuje mu urditou flexibilitu v planovani cest. ITJR v8ak zvlasté na

jednokolejnych Zelezni¢nich tratich mlZe vyZadovat dalsi vydaje na stavebni Upravy z divodu

kfizovani vlaka.

B Vybudovani nové tramvajové vozovny a roz§ifeni sité tramvajovych trati do dalSich ¢asti
meésta.

Uzemni plan mésta obsahuje celkem 10 navrhil na rozsiteni stavajici sité tramvajovych trati.
Podminkou je vSak vybudovani nové vozovny, ktera by umoznila rozSifovani vozového parku
tramvajovych vozidel.

B Zavadénivysokokapacitnich expresnich linek a nizkokapacitnich obsluznych linek.

V pfipadé ziskani detailnich udajd o dopravni poptavce je mozné zavadét specialni linky
reagujici na specifické naroky dopravni poptavky v izemi. Expresni linky mohou zajistit
propojeni vyznamnych zdroju a cilll pracovni a Skolské dojizdky. Obsluzné linky mohou

v kombinaci s nastupnimi koridory zajistit obsluznost fidce obydlenych obytnych soubor(.

B Zastavovanilinek vefejné dopravy mimo zastavky.

Zvlasté v okrajovych ¢astech mésta s fidkou obytnou zastavbou, resp. zastavbou rodinnych
dom, maze byt zadouci pro zlepSeni dostupnosti zavadét nastupni koridory, ve kterych
vozidlo MHD zastavuje na znameni po celé délce ulice.

B Modernizace trati Brno-Prerov

Modernizace trati bude znamenat zrychleni dopravniho spojeni Olomouce s Brnem, coz lze
vnimat jako posileni pozice dalkové verejné dopravy vici individualni automobilové dopravé.
Hrozby - vefejna doprava

B Rozpad sitového charakteru (tarifni integrace) dalkové zelezni¢ni dopravy nevhodnym
postupem vlady pfi zavadéni liberalizace na Zeleznici.

Soucasna dalkova Zelezni¢ni doprava zajiStovana prevazneé jedném dopravcem, ¢imz je
zajisténa tarifni integrace pfi prepravé v ramci celé CR. Z pohledu zakaznika je tento stav
pozitivné vnimam a napomaha vysSimu vyuzivani verejné dopravy na kratké i dlouhé trasy.
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B Ztrata konkurence schopnosti dalkové Zelezni¢ni dopravy na trase Olomouc - Praha.

V soucasné dobé je Zelezni¢ni spojeni Olomouc - Praha nejrychlejsi zplisob pfepravy mezi
danymi mésty. Dokonéenim dalnice D35 dojde k znaénému zlepsSeni dopravni dostupnosti
mezi Prahou a Olomouci po silniéni infrastruktufe. Ackoli s dostavbou D35 dojde k posileni
konkurenceschopnosti pro autobusovou dopravu na dané trase, v soucasné dobé nelze
odhadnout, k jakému otfesu v dalkové dopravé dokon&enim zminéného spojeni dojde.

B Modernizace trati 301 se zachovanim jednokolejné trati v iseku Olomouc-Nové Sady -
Olomouc hl. n.

Modernizace trati 301 na Prostéjov ma za cil zdvoukolejnit cely Usek Olomouc — Nezamyslice,
avSak ve zminéném Useku ma zUstat jednokolejnd. Tento stav mUze byt ve stfednédobém
horizontu slabym mistem pro dalsi rist provozu Zelezni¢ni dopravy.

B Snizeni objemu financnich prostfedkl pro regionalni a dalkovou verejnou dopravu ze
strany statu.

V soucasné dobé jsou regionalni vefejna doprava a z velké ¢astii dalkova doprava dotovany
ze strany statu. V pfipadé snizeni objemu financi ze strany statu nebo nenavySeni objemu
prostiedkl v pfipadé zvySeni poplatkd za vyuZiti Zelezni¢ni infrastruktury mlze dojit k omezeni
dopravni obsluznosti regionalni i dalkovou dopravou. To v kone¢ném duisledku muze
znamenat navrat k automobilové doprave, ktera by vytvarela naroky na dostupnost center
mést. Pokud by k takovému sniZzeni doslo jesté pred pfipadnym vybudovanim systémua P+R

v Olomouci, mohlo by to znamenat komplikace s parkovanim v okoli dopravnich terminal(l
nebo pfimo i v centru mésta. Vzhledem k nutnosti financovat v souc¢asné dobé
podfinancovanou Zelezni¢ni infrastrukturu z dlivodu investic do vysokorychlostnich Zeleznic
muUze byt toto riziko pomérné blizké.

B Snizeni objemu cestujicich a zvySujici se provozni naklady.

V souvislosti s nepfedvidatelnymi a mimofadnymi situacemi dochazi k poklesu a odlivu
cestujicich z verejné dopravy, coz i v souvislosti s ekonomickymi dlisledky téchto udalosti
mUze znamenat ohrozZeni stavajiciho komfortu provozu na linkach verejné dopravy.

B Nevybudovanivozovny pro tramvaje.

Nevybudovanim tramvajové vozovny lze oCekavat stagnaci v pfipadé rozSifovani vozového
parku DPMO.

B Zpozdovani spojll vefejné dopravy vlivem rastu provozu automobilové dopravy.

DalSi posilovani systému MHD vyZaduje investice do infrastruktury i zavadéni preferenénich
systému MHD.

7.4 Hledisko cyklistické dopravy

Silné stranky - cyklisticka doprava
B Existujici koncepce cyklistické dopravy.

B Optimalni velikost a orografie mésta (prameér mésta okolo 5 km) pro vyuzivani cyklistické
dopravy.
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B Postupna realizace cyklistické infrastruktury a opatreni.

Slabé stranky - cyklisticka doprava
B Chybéjici propojeni cyklistické infrastruktury v intravilanu i extravilanu.

B Nekvalitni povrch nékterych cyklostezek a cyklopruh(, nerovné povrchy v centru mésta.

Prilezitosti - cyklisticka doprava

B Propojeni nedokonéenych ¢asti cyklistické infrastruktury.

B Obnova povrchl na trasach pro cyklisty.

B UdrZeni kazdorocnich systematickych investic do cyklistické infrastruktury.

B Zachovani systému sdilenych kol.

Sdilena kola vhodné doplnuji nabidku vefejné dopravy a je pro mésto pfihodné ji i podpofit.
B RozsSifovani zklidnénych zon.

Rozsifovani dopravné zklidnénych zén (zény 30, sdilené, obytné a pési zény) lze vnimat jako
pfilezitost ke zlepSeni bezpecénosti pro cyklisty a chodce.

B Dobréa dopravni dostupnost hlavnich terminalll a kone¢nych zastavek verejné dopravy na
kole.

Diky optimalni velikosti mésta a husté siti zastavek MHD i relativné vysokému poctu
prestupnich terminal( VHD v soucasnosti jiZ existuje potencial pro rozvoj systému B+R
v kombinaci s VHD.

B Dobra dopravni dostupnost Skolskych zafizeni na kole.

Dobra dopravni dostupnost vS§ech typl Skolskych zafizeni umoZziuje Sirsi vyuzivani cyklistické
dopravy zaky a studenty. Vyuzivanim kola lze kompenzovat napfiklad horsi pési dostupnost
vS§ech Urovni Skolskych zafizeni*®.

Hrozby - cyklisticka doprava

B Nenapliovani koncepce cyklodopravy, resp. rozpad koordinované podpory do
samostatnych izolovanych projekt(.

Koncepce ztrati finanéni podporu nebo néktera klicova opatfeni nebude mozno kvalitné
realizovat a zcelit sit.

B Nevyuziti potenciadlu rozvoje cyklistické dopravy.

Pokud se nepodafi koncepci realizovat nebo nebude v potfebné kvalité, nebude vyuzit
potencial, ktery cyklodoprava skryva.

7.5 Hledisko pésidopravy

Silné stranky - pési doprava

43 Kromé matefskych §kol, které do analyzy zahrnuty nebyly.
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B Naplnovani koncepce bezbariérovosti.

B Kratké vzdalenosti v centru mésta.

Slabé stranky - pési doprava

B Nizka kvalita povrch(.

Kvalita povrcht chodnik( a pési infrastruktury je na fadé tras nizka.
B Nizky komfort pési dopravy v méstské pamatkové rezervaci.

Nizky komfort je zplsoben nerovnym typem povrchd, malych Sifek chodnik( a ploch
vyhrazenych chodctim v MPR.

B Neprobiha cilena realizace bezbariérovych tras.

Systematicka pfiprava a realizace hlavnich bezbariérovych tras neprobiha.

B Privétivost péSi zény pro uzivatele aktivni mobility.

Chodciicyklisté jsou v pési zéné obtéZzovani nebo i ohroZzovani automobilovou dopravou.
Design verejného prostoru v ulicich pési zény neodpovida potfebam chodct pro bezpecny
a atraktivni pohyb méstem.

Prilezitosti — pési doprava

B Znovuobnovenirealizace navrzenych bezbariérovych tras.

B Vyclenéni Skolnich ulic

Opatieni umozni bezpecny pohyb 78kl a student( a jejich doprovodu do Skolnich zafizeni ve
frekventanové useky denni doby.

Hrozby - pési doprava

B Stagnace a zhorSovani kvality péSich tras bez dlouhodobé cilenych investic
7.6 Hledisko nakladni dopravy

Silné stranky — nakladni silni¢ni, zeleznicni a kombinovana doprava
B Husta sit dalnic nebo silnic vyssich tfid, Zzelezni¢ni koridor.

Mésto je napojeno na dalnice D35, D46 a D55 a silnici 1/46, méstem prochazi tranzitni
Zelezni¢ni koridor.

B Kontejnerové a logistické prekladisté v Pferové.

Blizkost prerovského kontejnerového a budouciho logistického prekladisté celoevropského
vyznamu a soucasneé relativné rozsahlé kapacity ploch pro vyrobu a skladovych ploch
znamena pro mésto Olomouc konkurenéni vyhodu z hlediska lokalizace ekonomicky aktivit
v sektoru prmyslu.

Slabé stranky — nakladni silnicni, Zzelezni¢ni a kombinovana doprava

B Nakladni doprava tranzitujici nékterymi lokalitami v intravilanu meésta.
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Prilezitosti — nakladni silni¢ni, Zelezni¢ni a kombinovana doprava
B Dokoncéeni D35 Mohelnice — Opatovice nad Labem.

Nové dalni¢ni spojeni zapadnim smérem zlepsSi dopravni dostupnost pro firmy v Olomouci,
coz podpofi regionalni ekonomiku mésta v primyslovém sektoru.

B Vystavba D55 a D49.

Rychlejsi dalni¢ni spojeni se Zlinskem (a pfipadné Slovenskem) zpfistupni méstu Olomouc
vétsi trh, coz mlze znamenat podporu lokalni ekonomiky v sektoru priimyslu. Zvlasté
realizace D55 bude znamenat témér tésnou blizkost z hlediska dopravni dostupnosti
klicového nakladniho terminalu v Pferové.

B RozSifeni myta na silnice I. a ll. tfidy.

B RozsSifeni zakazu vjezdu pro tranzitni tézkou nakladni dopravu na v ulicich Brnénska,
Velkomoravska, Prerovska a Hodolanska v blizkosti obytné zdstavby v danych ¢astech
meésta. Realizace vychodni tangenty.

Hrozby - nakladni silniéni, zelezniéni a kombinovana doprava

B Dokonceni D35 v useku Mohelnice — Opatovice nad Labem.

Dokon¢enim D35 v daném Useku dojde ke zkraceni dalni¢niho spojeni mezi Prahou a
Ostravou o cca 25 az 30 km oproti planované D1. Novou trasu po D35 mUze vyuzit nakladni i
osobni tranzitni doprava, ktera se tak vrati na obchvat D35 v jizni a zapadni ¢asti Olomouce.

B Vystavba planované dalni¢ni infrastruktury v nespravném poradi.

RSD planuje vystavbu infrastruktury v pofadi, ve kterém nehrozi 724dné komplikace v dopravé.

dojit k zavaznym dopadiim nakladni dopravy na lokalitu Holice, Hodolany, Pavlovicky
a Chvalkovice.

B Omezena moznost regulace nakladni dopravy v centru mésta.

V pfipadé nerealizace vychodni tangenty neni mozné dale rozSifovat regulaci nakladni

dopravy ve méste.

7.7 Hiledisko organizace a fizeni provozu, informacni a
telematické systémy

Silné stranky - organizace a fizeni provozu a ITS
B Existujici studie proveditelnosti rozvoje ITS.

B Nova fidici Ustfedna.

Slabé stranky - organizace a fizeni provozu a ITS

B ZvySeni kvality vyzaduje technologicky rozvoj, soucasny stav zejména SSZ kfizovatek
neumoznuje rozvoj.
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Jde o fadu rozli¢nych problém SSZ kfizovatek, které limituji nebo vylucuji jejich provoz (napf.
nesplhuji zakladni ucel vystavby, a jsou proto vypnuty, nékteré nemaji dynamickeé fizeni.
Prilezitosti — organizace afizeni provozu a ITS

B Vymeéna problémovych fadi¢li za nové, umoziujici dynamické fizeni a koordinaci

Pro vyuziti nové ustfedny a také pro moznost dynamického fizeni je nutno obmeénit starsi
fadiCe SSZ.

Hrozby - organizace a fizeni provozu a ITS

B NarUst zatiZzeni na stavajicich SSZ k¥izovatkach.

Vzhledem k rlistu automobilizace hrozi také narGst zatizeni SSZ, které ani po technologické
aktualizaci nebude schopna poptavku efektivné uspokojit.
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HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUC
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HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUC
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HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUC

zelezni¢ni a tramvajova doprava, nocni doba, 2025
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Popis: Data: Autofi: ) 3 ) CENTRUM
Mapa reprezentuje ekvivalentni hladiny akustického tlaku generované Podkladova data: Petra MARKOVA, Anna TISLEROVA I DOPRAVN I'H o
tramvajovou a Zelezni¢ni dopravou v no¢ni dobé 22 - 6 h. ZABAGED®, DMR 5G, DMP 1G, Katastralni mapa - CUZK 2026 Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. o ’

Hlukovy model: Brno, 2026 VYZKUMU

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2026
Dopravni model:
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (data: SZ, IDSOK), 2026



