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1. Popis priizkumu

1.1. Cil prazkumu

Statistické dotaznikové Setfeni realizovalo Centrem dopravniho prizkumu, v. v. i., jako
soucast aktualizace Planu udrzitelné meéstské mobility Olomouc. Cilem prlizkumu bylo ziskat
zakladni informace o mobilité obyvatel mésta Olomouce, a to béhem dvou rozhodnych dni:
béZzného pracovniho dne a vikendu. Samotny sbér dat provedla agentura SC&C ve dnech
1.10.az29.10. 2025.

V préizkumu byly zjiStovany:

B udaje o domacnosti a dopravnich prostfedcich, které jsou vdomacnosti k dispozici

ees

B Udaje o vSech osobach Zijicich vdomacnosti
B Uudaje orozhodném dni

B Cas, doba trvani, cil, pouzity dopravni prostfedek, Ucel cesty a dalSi informace o cesté

podniknuté ve skutec¢ny rozhodny den u kazdé z osob zijicich v dotazované domacnosti,
které jsou starsi 6 let (vCetné).

1.2. Metodika priizkumu

VSechny osoby v ramci jedné domacnosti byly dotazovany stejnou, a pravé jednou metodou.
Domacnost méla na vybér z téchto metod:

B PAPI -vyplnéni papirového dotazniku doru¢eného tazatelem
B CAWI-vyplnéni online webového formulare

Zakladni vybér domacnosti probéhl za pomoci kvéotniho vybéru. Kvétnimi znaky byly velikost
domacnosti (definovana poétem jejich &lend) a misto bydlisté v ramci Olomouce. Uzemi
mésta bylo pro tento ucel rozdéleno do péti priblizné stejné velkych oblasti, aby byly ve
vzorku zastoupeni respondenti ze vSech ¢asti mésta.

1.3. Srovnanis vyzkumy z let 2016 a 2021

Tam, kde to je mozné a uc¢elné, jsou data z aktualniho vyzkumu porovnavana s daty ze
starsich prazkumt dopravniho chovani, uskute¢nénych v letech 2016 a 2021. Pfi srovnavani
vystupu je tfeba mit na paméti, Ze sbéry dat probihaly v odliSnych obdobich roku (pfelom
dubna a kvétna v roce 2016, prelom fijna a listopadu v roce 2021 a mésic fijen v roce 2025).
V roce 2021 byla navic mobilita ovlivnéna probihajici pandemii nemoci Covid-19.

Vyhodnoceni priizkumu dopravniho chovani
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2. Vysledky prizkumu

2.1. Sociodemografické charakteristiky vybérového vzorku

Vybér domacnosti do vzorkd byl kvétni, tj. ve vzorku jsou zastoupeny domaécnosti s riznymi
pocty ¢lenl a z riznych ¢asti Olomouce. U domacnosti s jednim a dvéma ¢leny musely byt
zaznamenany Udaje pro vSechny ¢leny domacnosti, u domacnosti se tfemi a vice ¢leny pak
bylo tieba ziskat pouzitelné rozhovory od minimalné 50 % ¢lend doméacnosti. Grafy 1 az 4
mapuji sociodemografické charakteristiky vzorku.

Graf 1: Zastoupeni domacnosti dle pocétu ¢lend. (n=512 domacnosti). Zdroj: Prlizkum dopravniho
chovani, Olomouc 2025.
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Graf 2: Zastoupeni pohlavi v prlizkumu. (h=978 osob). Zdroj: Préizkum dopravniho chovani, Olomouc
2025.

80% -
70% -
60% - 57%

50% -

43%

40% -

30% -

20% -

10% -

0%

zeny

Graf 3: Zastoupeni vékovych kategorii v prlizkumu. (n=978 osob). Zdroj: Prlizkum dopravniho chovani,
Olomouc 2025.
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Graf 4: Zastoupeni vzdélanostnich kategorii v prézkumu (n=978 osob). Zdroj: Prizkum dopravniho
chovani, Olomouc 2025.
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2.2. Dopravni prostredky

Necelych Sest desetin domacnosti ma k dispozici alespon jeden automobil (68 %), témeér
polovina alesporn jedno kolo (58 %). Nadpolovi¢ni vétSina domacnosti ma k dispozici alespon
jeden automobil (58 %), stejné velky podil alespon jedno kolo (58 %). Dvéma nebo vice
automobily disponuje 13 % domacnosti, dvé nebo vice kol pak vlastni 40 % domacnosti. Ve
srovnani s rokem 2021 podil domacnosti vlastnicich 2 a vice kol vzrostl 0 9 %.

Graf 5: Vybavenost domacnosti automobily — srovnani. Zdroj: Prlizkum dopravniho chovani, Olomouc
2016, 2021, 2025.
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Graf 6: Vybavenost domécnosti jizdnimi koly — srovnani. Zdroj: Prizkum dopravniho chovani, Olomouc
2016, 2021, 2025.
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Nadpolovicni vétSina dospélych dotazanych ma moznost pouzivat automobil nezavisle na
ostatnich &lenech domécnosti (57 %). Casté&ji jsou to muzi (67 %) nez zeny (50 %), velky podil
pozitivnich odpovédi nalézame ve vékoveé kategorii 35-44 let (76 %). V seniorni populaci tento
podil vyrazné klesa.

Vv v

Jizdni kolo ma k dispozici témér Sest desetin respondentll (58 %) prfedevsim détido 17 let
(81 %). V populaci respondentt nad 65 let jsou tyto podily opét vyrazné nizsi.

Graf 7: Osobni dispozice automobilem dle pohlavi a véku — pouze osoby ve véku 18 a vice let (n=893).
Zdroj: Prlizkum dopravniho chovani, Olomouc 2025.
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Graf 8: Osobni dispozice jizdnim kolem dle pohlavi a véku (n=978). Zdroj: Prizkum dopravniho
chovani, Olomouc 2025.
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Domacnosti v nasem souboru pouzivaji v priméru 0,73 automobilu a vlastni 1,33 jizdniho

ev v s

kola. Ve srovnani s rokem 2021 jde v obou pfipadech o niz§i hodnoty.

Tab. 1: Poéty dopravnich prostiedk( vlastnénych doméacnostmi — srovnani. Zdroj: Prizkum dopravniho
chovani, Olomouc 2016, 2021, 2025.

2016 2021 2025

Pocet osob v préizkumu 2278 1024 978

Prdmérny pocet automobilt na domacnost 0,68 0,76 0,73

Pocet kol v prizkumu 1280 918 683

Pocet osob na jedno kolo 1,78 1,12 1,43

Automobily respondent(l za rok najedou v prdméru 13 950 kilometr(, primérné stafi vozu je
12 let. Nadpolovic¢ni vétSina vozidel je vybavena dalni¢ni znamkou (56 %). Z hlediska typu
pohonu dominuje benzinovy motor (70 %), necela tfetina aut jezdi na naftu (28 %). Ve
srovnani s rokem 2021 pozorujeme zvySeni primérného ro¢niho najezdu a navrat k hodnoté

©
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z roku 2016. Oproti roku 2021 se o jeden rok zvysilo primérné stafi vozidel, mirné narostlo
zastoupeni aut s benzinovym motorem a alternativnimi pohony, klesa podil vozidel
s naftovym motorem.

Tab. 2: Parametry automobil( vlastnénych domacnostmi srovnani. Zdroj: Prizkum dopravniho
chovani, Olomouc 2016, 2021, 2025.

2016 2021 2025

Pocet km ujetych za rok (prdmér/median) 14 000/10 000 11082/10 000 13 950/10 000

Vybavenost dalni¢ni znamkou 58 % 66 % 56 %

Palivo — nafta 35 % 31 % 28 %

Vedle vybavenosti domacnosti dopravnimi prostiedky prizkum také zjistoval osobni
dispozice respondentl predplacenymi jizdenkami na vefejnou dopravu. Jizdenku vlastni 28 %
dotazanych. V ¢asové perspektivé se po poklesu z roku 2021 (21 %) vracime k hodnotam z
roku 2016 (31 %). Jizdenku maiji k dispozici pfiblizné stejné ¢asto muzii Zeny, vyrazné vétsi
podil vlastnik(l je mezi détmi do 17 let (47 %) a mladymi lidmi ve véku 18-24 let (51 %).

Graf 9: Osobni dispozice pfedplacenou jizdenkou na vefejnou dopravu — srovnani. Zdroj: Prlizkum
dopravniho chovani, Olomouc 2016, 2021, 2025.
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Graf 10: Osobni dispozice pfedplacenou jizdenkou na vefejnou dopravu dle pohlavi a véku (n=978).
Zdroj: Prlizkum dopravniho chovani, Olomouc 2025.

100% ~
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -

47% [ °1%

20% 1 9 36% G
28% 28% 27% 31% 34%

10% -

8%

0% -
celkem muz zena 6-17 18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75+

mvlastni ™ nevlastni

2.3. Analyza cest

V prlizkumu bylo dopravni chovani sledovano béhem dvou tzv. rozhodnych dni:

B bézného pracovniho dne (Utery, stfeda nebo Ctvrtek)
B vikendu (sobota nebo nedéle)

Pro oba dny mél kazdy respondent zaznamenat vS§echny cesty, které béhem rozhodného dne
uskutecnil. U cest se sledoval ¢as a umisténi jejich zacatku a konce. Respondenti byli také
pozadani, aby uvedli, které dopravni prostfedky (mody) na cesté vyuzili a za jakym ucelem
cestovali.

2.3.1. Pocéty cest a jejich délky

V béZném pracovnim dni cestovalo 84 % respondent(, o vikendu 61 %. V pracovni den
pfipada na jednoho respondenta 2,37 cesty, o vikendu 1,29 cesty. V ¢asovém srovnani
pozorujeme po poklesu podilu i frekvence cest zplisobeném pandemii Covid-19 v roce 2021
opétovny narlst, a to zejména v pracovnich dnech.

Vyhodnoceni prizkumu dopravniho chovani 11
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Graf 11: Podil cestujicich v rozhodny den mezi respondenty — srovnani. Zdroj: Préizkum dopravniho
chovani, Olomouc 2016, 2021, 2025.
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Graf 12: Pocty cest osob v pracovni den — srovnani. Zdroj: Priizkum dopravniho chovani, Olomouc

2016, 2021, 2025.
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Graf 13: Pocty cest osob o vikendu - srovnani. Zdroj: Préizkum dopravniho chovani, Olomouc 2016,

2021, 2025.
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Primérna délka cesty béhem vikendu (19,6 km) dosahuje vice nez dvojnasobku priimérné

délky cesty béhem pracovniho dne (8,8 km). Vzhledem k ovlivnitelnosti prdméru vysokymi

hodnotami v fadech stovek kilometr( je vhodnéjsi stfedni mirou median (prostfedni hodnota

souboru) - v pracovni den 3 km, o vikendu 6 km. KratSi délka vSednodennich cest je dobre

patrna z nasledujiciho grafu. Cesty do 1 km tvofi vice nez Ctvrtinu cest v pracovni den (27 %),

ale pouze 12 % vikendovych cest. Naopak cesty delSi nez 50 km tvofi desetinu vikendovych

cest, ale jen 3 % cestve v§edni den.

Vyhodnoceni priizkumu dopravniho chovani
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Graf 14: Rozdéleni cest dle délek, pracovni den a vikend. Zdroj: Priizkum dopravniho chovani,
Olomouc 2025.
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2.3.2. Rozdéleni cest dle vyuziti dopravniho modu

Pro ucely analyzy jsme pro kazdou z cest v naSem souboru v souladu s pouzivanymi
mezinarodnimi metodikami stanovili jeden hlavni pouzity zplsob pfepravy (neboli dominantni
mad)’. Dominantni pfepravni médy vyuzité nasimi respondenty shrnuji nasledujici grafy.

V pracovni dny je nejvice cest konano pésky (37 %), necela tfetina cest je absolvovana
hromadnou dopravou (31 %). Pro vice nez necelé ¢tvrtinu cest bylo hlavnim médem auto (27
%) pro 4 % kolo.

O vikendu tvofi nejvétsi podil jizdy autem (45 %), nasleduje chlize (29 %), VHD (20 %) a kolo.

Pfi porovnani s roky 2016 a 2021 mizeme konstatovat, Ze rozsah vyuzivani jednotlivych
dopravnich médi se v pracovnich dnech méni. Mezi lety 2016 a 2021 se zvétsil podil cest
autem a pokleslo zastoupeni vefejné dopravy (opét pfipomerime vliv Covidu-19). V letoSnim
roce se ve srovnani s 2021 rokem zvySilo zastoupeni VHD (+7 %) a pokleslo vyuziti auta (-7 %).
Podil pésich cest a Sest na kole je pfitom v celém sledovaném obdobi stabilni.

Casové srovnani vyuZiti jednotlivych mod( o vikendech ukazuje jiny trend. Ve srovnani
s rokem 2021 nyni pokleslo zastoupeni péSich cest a vratilo se na Uroven roku 2016. Zvysil se
podil cest MHD, vyuziti auta a kola se prakticky nezménilo.

1 Jde napfiklad o metodiky KOMOD nebo BRAWISIMO. V souladu s nimi byla uplatnéna nésledujici hierarchie vyuZitych
dopravnich médu: vlak -> autobus (dalkovy, regionalni) -> MHD (méstsky autobus, tramvaj, trolejbus) -> auto — spolujezdec -
> auto - fidi¢ -> jizdni kolo -> pési chuize.

Vyhodnoceni priizkumu dopravniho chovani 14
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Ve vikendovych cestach pozorujeme vétsi zastoupeni jizd autem a chlize pésky, ubylo naopak
cest absolvovanych hromadnou dopravou.

Graf 15: Délba pfepravni prace, pracovni den — srovnani. Zdroj: Prizkum dopravniho chovani,
Olomouc 2016, 2021, 2025.
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Graf 16: Délba pfepravni prace, vikend — srovnani. Zdroj: Prdzkum dopravniho chovani, Olomouc
2016, 2021, 2025.
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Volba dopravniho modu vyrazné souvisi s délkou cesty. Na nasledujicich dvou grafech je
dobrfe patrné, jak se v pracovnich dnech i o vikendu umérné s prodluzujici se délkou cest
zmensuje podil chlize a nar(ista zastoupeni hromadné dopravy a automobilll. U cest delSich

Vyhodnoceni prizkumu dopravniho chovani 15
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nez 10 km uz automobil dominuje. V§ednodenni cesty na kole jsou vyraznéji zastoupeny
v délkovém intervalu 1-4 km. O vikendu jsou cyklojizdy nadpriimérné zastoupeny u cest
o délce 7-8 km a 10-15 km.

Graf 17: Délba pfepravni prace dle délky cesty, pracovni den. Zdroj: Prlizkum dopravniho chovani,
Olomouc 2025.
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Graf 18: Délba prepravni prace dle délky cesty, vikend. Zdroj: Prizkum dopravniho chovani, Olomouc
2025.
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2.3.3. Rozdélenicestdle jejich ucelu

NejCastéji se vyskytujicim uéelem cest v pracovni deni o vikendech je navrat do bydlisté (41 %

v pracovni dny, 39 % o vikendech). Dal se ovSem situace liSi. Ve vSedni dny jsou podle
ocekavani vyrazné zastoupeny cesty do prace (16 %), nasleduji cesty za volno¢asovymi

aktivitami (13 %) a za nakupy a sluzbami (12 %). O vikendu vedle navrat( do bydlisté dominuji

volnocasoveé aktivity (34 %), dalSi ucely jsou pfitomny vyrazné méné.

Graf 19: Rozdéleni vSech pozorovanych cest dle Ucéelu. Zdroj: Prizkum dopravniho chovani, Olomouc

2025.
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Pokud srovname ucely cest konanych v pracovnich dnech roku 2021 a souc¢asna data,
nevidime zasadni rozdily. Nejvice se liSi podil cest do prace, kterych v souc¢asnostio 5 %
pfibylo. Pravdépodobné jde opét o vliv Covidu 19, kdy lidé v roce 2021 zbytné cesty

omezovali.
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Graf 20: Srovnani ic¢eld cest konanych v pracovni den. Zdroj: Prizkum dopravniho chovani, Olomouc
2025.
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Ugely cest vyrazné determinuji vyuzity zp(isob dopravy. Prvni ze dvou nésledujicich graf(
ukazuje, jaké dopravni mody dotazani vyuzili pfi cestach za jednotlivymi ucely ve vSedni dny.
Pésky se respondenti premistovali predevsim v ramci volno¢asovych aktivit a kvUli stravovani,
nadpriimérné ¢asto také pfi doprovazeni jiné osoby nebo kvili nakuplm ¢i sluzbam. Auto
pouzivali zejména z pracovnich davodu — pfi cestach v rdmci prace a k dojizdce do préace.
Hromadna doprava je nejvyraznéji zastoupena pfi za vzdélavanim a pfi soukromém
zafizovani. Jizda na kole je v ramci jednotlivych uceld zastoupena pfiblizné stejné ¢asto.

O vikendu je auto je nejcastéji vyuzivano pfi doprovodu jiné osoby nebo soukromém
zafizovani. Pésky se chodi v ramci volnoCasovych aktivit nebo pfi cestach za stravovanim.
Hromadnou dopravou se Olomoucané prepravuji predevsim za vzdélavanim (téchto cest je
ovSem minimum) nebo do prace. Na kole respondenti jezdi do prace nebo pfi doprovodu jiné
osoby.
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Graf 21: Ugely cest z hlediska vyuZitého dopravniho modu, pracovni den. Zdroj: Prlizkum dopravniho

chovani, Olomouc 2025.
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Graf 22: Ugely cest z hlediska vyuzitého dopravniho modu, vikend. Zdroj: Préizkum dopravniho

chovani, Olomouc 2025.
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