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1  Uvod

Dopravni priizkumy jsou zéakladnim nastrojem pro zjisténi aktualniho stavu dopravy. Pro
aktualizaci Planu udrzitelné méstské mobility Olomouc 2026 byly provedeny prizkumy
statické dopravy a prizkumy pési a cyklistické dopravy. Cilem prlizkum je popsat aktualni
stav dopravy a vyuziti soucasné infrastruktury. Data byla ziskana vlastnimi prizkumy CDV,

v. V. i.vterénu, které byly realizovany na pfelomu zafi a fijna 2025, a byly provadény v souladu
s technickymi podminkami TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich.
Prabéh jednotlivych priazkum je popsan v kapitolach nize vénujici se danému priizkumu.

2  Pruzkum statické dopravy

Prizkum statické dopravy (parkovani) byl proveden ve stfedu 1. 10. 2025. Tento termin byl
zvolen tak, aby nebyl ovlivhén vikendem, prazdninami ani vyznamnymi uzavirkami. Pfesto
nebylo mozné se veskerym dopravnim omezenim vyhnout. V dobé prizkumu probihala
oprava ul. Polska, ktera byla uzaviena v useku mezi kfizovatkami s ul. Domovina

a tf. Svobody, a kvali které byl na ul. Videriska v Useku mezi kfizovatkami s ul. Aksamitova

a Polska zaveden zakaz zastaveni na obou stranach ulice, zfizen obousmérny provoz a ulice
byla zaslepena. Vzhledem k relativné nizké obsazenosti okolnich parkovacich ploch

i s prihlédnutim na niZsi obsazenost téchto parkovist i pfi predchozim prizkumu pro
aktualizaci 2022 nema toto omezeni znacny vyznam.

Prizkum statické dopravy byl proveden ve dvou souc¢asnych zénach placeného stani:

B Zo6na A-zahrnujici zejména pési zonu v historickém centru mésta
B Zb6na B -zahrnujici zejména okoli zény A s volnym pfistupem

Oblasti placeného zahrnuji vSechny oblasti, které byly soucasti prizkumu statické dopravy
pfi pfedchozi aktualizaci PUMM Olomouce z roku 2022. Oproti roku 2022 byla zéna B
rozSifena o ¢ast ul. Dobrovského (od kfizovatky s ul. Boleslavova na vychod) a o parkovisté
u Slovanského domu u supermarketu Billa na ul. Hynaisova.
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Obr. 1: Zobrazeni lokality prizkumu statické dopravy v zénach A a B.

Vzhledem k charakteru zény A byl pro tuto oblast zvolen ru¢ni sbér dat. Pro zénu B bylo
pouzito specialni monitorovaci vozidlo, které je schopné mimo jiné zaznamenavat
zaparkovana vozidla a pfidélit jim ¢asovou a geografickou znacku. Diky tomu bylo mozné
v relativné kratkém Case ziskat velké mnozstvi dat.

V ramci prlizkumu statické dopravy byla zjistovana tzv. obratkovost parkovani. Prizkum
obratkovosti si dava za cil zjistit, jak dlouho se konkrétni vozidla zdrzuji na jednom
parkovacim misté, a jak se méni obsazenost konkrétnich parkovist v pribéhu dne. Specialni
monitorovaci vozidlo (v zéné B, resp. pési pracovnik v zoné A) projede jednou za zvoleny
C¢asovy interval (90 minut) vSechny vybrané ulice a zaznamena registracni znacku kazdého
zaparkovaného vozidla, ¢as a misto zaznamu. Prlizkum probéhlv dobé mezi 5:00 (zacatek
prvniho okruhu) do 20:00 (za¢atek posledniho okruhu) v intervalu 90 minut. Délka intervalu
byla zvolena s ohledem na velikost oblasti a moZnosti ji efektivné a spolehlivé celou projet.
Celkem bylo provedeno 11 okruhU. Trasa jizdy byla pevné uréena, aby ¢asové odstupy mezi
jednotlivymi prajezdy byly na kazdém misté vzdy pfiblizné 90 minut.

Vyhodnoceni probihalo pomoci parovani dat vykazujici stejnou registracni znacku a oblast
parkovani. Na zékladé ¢asu jednotlivych zaznam( byla zjiSténa délka parkovani, vyvoj
obsazenosti parkovacich mist v pribéhu dne a pfesuny vozidel v rémci méfené oblasti.

Prazkum se zabyval zejména regulovanymi parkovacimi plochami, nezabyval se soukromymi
parkovisti a parkovisti se zavorou. Parkovaci mista s rezervaci (napf. pro vozidla konkrétni
firmy, hotelu atd.) pfimo na ulici byla do priizkumu zahrnuta a ozna¢ena jako rezervovana.

Dopravni priizkumy 5
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Parkovaci mista pro vozidla invalidy a pro konkrétni vozidlo (s vyznacenim RZ) byla
povazovana za bézna parkovaci mista bez rozliSeni. Zejména v zéné B se nachazely dopravni
znacky B 28 Zakaz zastaveni' s dodatkovou tabulkou ,,Mimo zasobovani po dobu max. 15
minut“ —tato mista byla do prlizkumu zahrnuta a ozna¢ena jako mista pro zasobovani.

Celkem bylo zaznamenano 2 130 legalnich parkovacich mist, z toho 198 parkovacich mist
v zoné A (ztoho 17 rezervovanych) a 1 932 parkovacich mistv zéné B (z toho 68 pro
zasobovani do 15 minut a 94 rezervovanych).

Za celou dobu priizkumu bylo zaznamenéno celkem 5 306 unikatnich registracnich znacek,
z toho 395 vozidel parkovalo ve stejné parkovaci lokalité (ulici) vicekrat nez jednou za den
(vozidlo parkovaci misto opustilo a nasledné se vratilo). V zéné A bylo zaznamenano 40
vozidel, které byly zaznamenany ve vice parkovacich lokalitach (ulicich), v zéoné B bylo
takovych vozidel zaznamenano 311.

evvos

obsazeno 1 118 parkovacich mist (53 % kapacity) a volnych 1 012 mist, nejvysSi obsazenost
byla zaznamenédna mezi 18:30-20:00, kdy bylo obsazeno 1 609 parkovacich mist (76 %
kapacity) a volnych 521 mist. Vyvoj obsazenosti se ovSem LliSi napfic¢ jednotlivymi z6nami

a ulicemi.

Graf 1: Obsazenostv zéné A a Bv pribéhu dne (%).
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Graf 2: Obsazenostv zéné A a B v pribéhu dne (pocet zaparkovanych vozidel).
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Kompletni data z prlizkumu obratkovosti pro kazdou ulici nebo parkovisté véetné tabulek
a grafll jsou mezi pfilohami tohoto dokumentu. NiZe jsou okomentovana vybrané data
z téchto pfiloh.

Zéna A

VS8echna parkovisté v zoné A vykazuji vysokou obsazenost v prlibéhu celého dne (v priméru

vzdy vice jak 80 % kapacity). NejvySSi obsazenost je zaznamenana v okrajovych ¢astech dne,

ey v,

V priibéhu dne byla na vS§ech parkovistich (kromé 1 a 1R na Hornim namésti a 7 na ul.
Pekarska) alespon jedenkrat pfekroCena jejich maximalni kapacita. PfekroCeni kapacity neni
na zadném z parkovist vyrazné, jedna se vzdy o jednotky vozidel.

Kapacita parkovisté na Dolnim nameésti je po cely den prakticky naplnéna. V ¢asech preplnéni
vozidla zpravidla zastavuji po obvodu namésti mimo vyznac¢ena mista. Toto parkovisté také
vykazuje v ramci Zony A nejvySSi miru obratkovosti. Za cely den zde bylo zaznamenano 215
vozidel, coz ukazuje na prmérnou obratkovost 3,6 vozidel na jednom parkovacim misté.
Primérna délka stani na jednom misté dosahla hodnoty 5,05 hodiny.

evvos

v v

Hornim namésti v odpoledni $pi¢ce, parkovisté 5 na ul. Na Hradé v dennich hodinach.

Graf 3: Obsazenostv zéné Av prabéhu dne, vlevo %, vpravo pocet zaparkovanych vozidel.
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Zéna B

Pro potfeby analyzy byla zéna B rozdélena na ¢tyfi ¢asti podle sou¢asného rozdéleni na
parkovaci oblasti B1 az B3 (oblast B2 byla rozdélena na dvé ¢asti v misté ulice Havlickova).
Vznikly tak ¢tyfi oblasti se srovnatelnym pocétem parkovacich mist — pfiblizné 500.
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mm

volnych parkovacich mist. NejvySsi obsazenost byla zaznamendna v oblasti B 2.1 (podél tfidy
Spojencll) - 67%. Obsazenost v ostatnich oblastech byla pod 50%, v oblasti B 1 dokonce
pouze 38%. Celkové bylo vtomto ¢ase vzoné B obsazeno 937 parkovacich mist z celkového
podtu 1932 mist, obsazenost zény B tedy byla 48%, 995 volnych parkovacich mist.
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V ¢ase s nejvySSi poptavkou po parkovani 18:30-20:00 se obsazenost v jednotlivych
oblastech pohybovala od 65% do 83%. V z6né B jako celku bylo v tuto dobu obsazeno 1437
parkovacich mist z celkového poctu 1932 mist, obsazenost tedy byla 74%, 495 volnych
parkovacich mist.

Graf 5: Obsazenost parkovacich mist v jednotlivych oblastech v dobé nejvyssi poptavky 18:30-20:00.
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Priblizné 60 % ulic nebo parkovist v pribéhu dne dosahne obsazenosti nad 90 %. U 24 %
parkovacich ploch doslo k pfekro¢eni maximalni legalni kapacity. K nejvétSimu prekroceni
legalni kapacity dochazelo v oblasti ulic Ml¢ochova, Vaclavského nam., ulic Vodarni,
Lafayettova, Aksamitova a tfidy Svobody. V oblasti MlCochova a Vaclavské nam. jsou
prekroceni kapacity legalniho stani zplsobeny z velké ¢asti tim, Ze v oblasti Vaclavského
nam. pred katedralou nejsou vyznaCena zadna parkovaci mista, presto v této oblasti ke
kratkodobému stani vozidel dochazi.

K nejvétsim previslim volné kapacity dochazi v oblasti autobusového nadrazi, parkovisté
Legionarska, Slovansky dim nebo na tfidé Spojenc, kde nebylo zaznamenano méné jak 20
volnych parkovacich mist. U autobusového nadrazi dokonce 66 volnych mist, coz je 65 % jeho
legalni parkovaci kapacity.

Hodnota obratkovosti, tedy poc¢tu vozidel, které se primérné vystfidaji na jednom parkovacim
misté, je 2,9 vozidel. Primérna délka stani na jednom misté dosahla hodnoty 3,63 hodiny.

Dopravni priizkumy 9
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Graf 6 — 9: Obsazenost v jednotlivych oblastech v zoné B v priibéhu dne, vlevo %, vpravo pocet
zaparkovanych vozidel.
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lokalita Pfedhradi (B3)
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3  Priazkum pési a cyklistické dopravy

Prlzkum pési a cyklistické dopravy probéhlv Gtery 31. 9. 2025. Tento termin byl zvolen tak,

aby nebyl ovlivnén vikendem, prazdninami, zacatkem akademického roku ani vyznamnymi

dopravnimi uzavirkami, a rovnéz s ohledem na pocasi. V dobé prliizkumu bylo pocasi beze

srazek, jasno az polojasno, s teplotami okolo 10-15 °C. Na vysledné intenzity zejména

cyklistické dopravy mohl mit vliv pribéh pocasi v pfedchozich dnech a tydnech, kdy teploty

byly fadové o 5-10 °C nizSi a s ¢etnymi srazkami.

Nékolik lokalit bylo ovlivnéno blizkym dopravnim omezenim, které mélo nebo mohlo mit vliv

na intenzity pési a cyklistické dopravy.

B lokalita 123 byla ovlivhéna uzavirkou ul. Polska. Na stezce pro chodce a cyklisty ve
smérech 1 a 2 byly osazeny znacky zakazujici vstup chodctiim a vjezd cyklistim

B kfizovatka K134 byla ovlivhéna omezenim na mosté pfes Bystfici na ul. Jeremenkova -
kyvadlovy provoz a omezeni vstupu do ul. U Ambulatoria

Prizkum probihalv ¢ase 7-11 a 13-17 hodin, a to bud pomoci s¢itacl (brigadnik(), ktefi
zaznamenavali chodce a cyklisty do aplikace pro chytré telefony, nebo pomocivideokamer,
jejichz zaznamy byly vyhodnocovany zpétné. Lokality prdzkumu byly shodné s lokalitami
prazkumu pfi predchozi aktualizaci PUMM Olomouce z roku 2022. Vyhodnocené intenzity
dopravy byly nasledné agregovany do 15minutovych intervald.

U jednotlivych uli¢nich profilt byly vyhodnocovany nasledujici parametry:

B druh ucéastnika provozu (chodec, cyklista)
o ucyklista dale informace, zda jede po chodniku/stezce, nebo po silnici (ne na
kazdé lokalité byly obé varianty mozné)
B smérchlze nebo jizdy

o zpravidla lichy smér ¢. 1 a 3—-smeér do centra, sudy smér ¢. 2 a4 -dal od centra
o uvsech smeérl je pfidélen popisek pro jednoznac¢nost

Dopravni priizkumy 11
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Na jedné lokalité mohly byt s¢itany bud jeden nebo dva uli¢ni profily, tzn. 2 nebo 4 sméry
chlize/jizdy. U lokalit se dvéma uliénimi profily se vyhodnocoval kazdy profil zvlast, vazby
mezi profily nebyly sledovany.

U kfizovatek byly vyhodnocovany pouze intenzity cyklistické dopravy. Vyhodnocovany byly
vazby mezi jednotlivymi rameny kfizovatek, tzn. odkud kam cyklista projizdi. Jednotliva
ramena jsou vzdy logicky oznacena tak, aby nemohlo dojit k jejich zaméné. Rameno 1
smeéruje ze stiedu kfizovatky zpravidla na sever, dalSi ramena jsou Cislovana proti sméru
hodinovych rucicek.

Vzhledem k vy$$im narokim na pozornost pfi prljezdu kfizovatkou byly prlizkumy na
kfizovatkach provadény vyhradné pomoci kamer s moznosti opakovaného spusténi zaznamu
v pfipadech vys$siho narazového vyskytu cyklistl v kfiZzovatce, kdy neni mozné pfimo v terénu
sledovat vSechny sméry jizdy.

v v s

Pro zjisténi denni intenzity pési a cyklistické dopravy za 24 hodin bylo postupovano dle

TP 189. Intenzity zjiSténé za dobu prlizkumu byly pfepocitany pres pfislusné koeficienty.

U kfiZovatek jsou vypocitané hodnoty vizualizovany v pentlogramech a maticich zdroju a cild
cest (OD).

Tab. 1: Vysledky s¢itani chodcl a cyklistt na jednotlivych profilech.

Profil 1 Profil 2

Smér 2

2690 196 2441 5131

2775 58 2826 50 5602 1013

1064 1141 2205

7225 6364 216 13589

1123 12 124 1636 264

1087 54 1020 174 150 1887

113 2203 12 1216 72 3420
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1893 1552 3 446

849 694 1561 1184 246 2744

1548 412 1428 408 2975

1418 294 1075 394 2493 688 1136 674 1057 672 2193 1346
135 489 152 428 148 916 300
137 293 180 328 152 621 332

1092 2013 128
366 1200

Kompletni tabulkové vysledky prizkumu pési a cyklistické dopravy jsou soucasti pfiloh
tohoto dokumentu.
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4 Seznam priloh v digitalni podobe

Pfiloha 1: Obratkovost parkovani—zéna A

Pfiloha 2: Obratkovost parkovani —zéna B

Pfiloha 3: Obratkovost parkovani — souhrn

Pfiloha 4: Mapy s parkovacimi daty

Priloha 5: Prlizkum pési a cyklistické dopravy — profilova data
Pfiloha 6: Prlizkum pési a cyklistické dopravy - kfiZovatkova data

Pfiloha 7: Mapy s vysledky sc¢itani chodcl a cyklist(
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